Kabelverbindungen:

Der Drehzahlregler kann entweder direkt mit demadvletrlotet oder Gber hochwertige Steckverbindgreanhlossen werden.
Verwenden Sie stets neue Steckverbinder, die sawibelen Kabeln verldtet und mit Schrumpfschlawstiliert werden muissen.
Die maximale Lange der Akku-Anschlusskabel dar€db(6 Inches) nicht Uberschreiten.

® \Verloten Sie den Regler mit den Motorkabeln.

® \lerloten Sie passende Steckverbinder mit den Akkeehlusskabeln.

®  |solieren Sie alle verloteten Steckverbinder mittdenpfschlauch.

®  Stecken Sie den JR-Stecker in den Gaskanal desdBggf.

® Die roten und schwarzen Kabel des Reglers sindlenitroten bzw. schwarzen Kabeln des Akkus zu vednin
Text der Grafik:

Brushless-Drehzahlregler

Akku

Es ist ein hochwertiger Steckverbinder erforderlich

Brushless Speed Controller

A, quafty conmecior
18 assenial

:I I
Spezifikation:
Typ Dauer- | Spitzenstrom| Batteriezelle | Gewicht BEC- GroRe (mm) Benutzer-
strom (A) (A) NiXX/LiPo (9) Leistung B*L*H programm
10 Sek.
A-ZTW8A 8A 10A 5-12 NC\ 2-4 LiPo 10 5V /1A 21 %% 4 ja
A-ZTWI12A 12A 16A 5-12 NC\ 2-4 LiPg 10 5V /1A 2122 x 4 ja
A-ZTW20A 20A 30A 5-12 NC\ 2-4 LiPg 20 5V /2A 2338 x 6 ja
A-ZTW30A 30A 40A 5-12 NC\ 2-4 LiPg 25 5V /2A 2348 x 6 ja
A-ZTWA40A BEC 40A 60A 5-12 NC\ 2-4 LiP¢ 25 5V /3A XA3 X6 ja
A-ZTW40A SBEC 40A 60A 5-18NC \ 2-6 LiPg 30 55V/4A 23 x52x7 ja
A-ZTW50A BEC 50A 70A 5-12NC\ 2-4 LiPq 30 5V /3A XH2 x 6 ja
A-ZTW40A SBEC 50A 70A 5-18NC\ 2-6 LiP¢ 30 55V/4A 23 x52x7 ja
A-ZTW50A OPTO 50A 70A 5-18 NC\ 2-6 LiPp 30 23%%6 ja
A-ZTW60A SBEC 60A 80A 5-18NC \ 2-6 LiP¢ 35 55V/4A 23 x52x14 ja
A-ZTW 70A SBEC 70A 90A 5-18NC\ 2-6 LiPo 35 5.5W4 23x52x14 ja
A-ZTW85A BEC 85A 100A 5-12 NC\ 2-4 LiP 47 5V /3A 3452 x 14 ja
A-ZTWB85A SBEC 85A 100A 5-18NC \ 2-6 Lipa 47 55V /4A| 34x52x14 ja
A-ZTWB85A OPTO 85A 100A 5-18 NC\ 2-6 LiPp 47 3462 x 14 ja
A-ZTW110A OPTO LV 110A 120A 5-18 NC\ 2-6 LiPp 75 34 x52 x 20 ja
A-ZTW100A OPTO HV 100A 120A 16-32NC\5-10 75 34 x52 x 20 ja
LiPo




Merkmale:

Sehr niedriger Innenwiderstand

Sehr feine und genaue Gaslinearitat

Thermischer Uberlastschutz

Automatische Gasabschaltung bei Signalverlust

Unterstutzt auch Motoren mit hohen Drehzahlen

Sicherheits-Einschaltschutz (verhindert, dasdvi#or ungewollt anlauft, wenn er eingeschaltatii

Neue hochentwickelte Programmiersoftware

Unser Drehzahlregler ist besonders benutzerfreundth und effizient und ermdglicht die Programmierung aller

Funktionen nach lhren speziellen Anforderungen:

1. Benutzerprogrammierbare Bremse (wir empfehlenBdemse nur fir Klappluftschrauben einzusetzen)

. Benutzerprogrammierbarer Akku-Typ (LiPo oder tii€iMh)

. Benutzerprogrammierbare Unterspannungsabschakitie

. Benutzerprogrammierbare Zuriicksetzung auf Werksslung

. Benutzerprogrammierbare Timing-Einstellungem ffiéhr Effizienz und ein feineres Regelverhalten)

. Benutzerprogrammierbare Sanftanlauf-Einstellanigem Schutz von empfindlichen Getrieben und Hgikrn)

. Benutzerprogrammierbarer Governor-Modus (fUrikdeker)

. Benutzerprogrammierbare Motordrehrichtung (Ulgezsinn/Gegenuhrzeigersinn)

. Benutzerprogrammierbare Schaltfrequenz

10. Benutzerprogrammierbare Abschaltart bei Untemspng (Leistungsreduktion oder sofortige Abscimafiu

Einstellungen:

1. Bremse: AN/AUS

* AN (ON) — Stellt den Propeller auf Bremspositiamenn sich der Gasknippel in der Minimumpositiofirtaket (empfohlen
fur Klappluftschrauben).

* AUS (OFF) — Stellt den Propeller auf Freilauf,mesich der Gasknlppel in der Minimumposition bexin

2. Akku-Typ: LiPo oder NiCad/NiMh

* NiCad/NiMh — Die Abschaltschwelle fir den Unteasmungsschutz wird auf NiCad/NiMh-Zellen eingestell

* LiPo — Die Abschaltschwelle fur den Unterspanmesuhutz wird auf LiPo-Zellen eingestellt und esdwnautomatisch die

Zellenzahl im Akku erkannt.

Hinweis: Wird als Akku-Typ die Option NiCad/NiMh sgewahlt, so wird die Abschaltschwelle des Regeteomatisch auf

die Werkseinstellung von 65% gesetzt. Die Abschhltlle kann anschlieRend Uber die Unterspannuhgts€unktion nach

Bedarf gedndert werden. Der Regler liest die Andapgnnung des NiCad/NiMh-Akkus, sobald dieser siegkt wird, und

die abgelesene Spannung wird dann als Referentielie Abschaltschwelle verwendet.

3. Unterspannungsschutz (Abschaltschwelle):

Niedrig / Mittel / Hoch

1) Bei Li-xx-Akkus wird die Zellenzahl automatiseinkannt; vom Benutzer ist keine Eingabe erforderidt Ausnahme der

Festlegung des Akku-Typs. Der Regler bietet 3 Elhgigsmoglichkeiten fir den UnterspannungsschiNtedrig (2,8V) /

Mittel (3,0V) / Hoch (3,2V). Beispiel: Die Optiondiir den Unterspannungsschutz bei einem 3-Zell&oeiAkku mit 11,1V

waren 8,4V (Niedrig)/ 9,0V (Mittel)/ 9,6V(Hoch).

2) Bei Ni-xx-Akkus entsprechen die niedrige / neitd / hohe Abschaltspannung 50%/65%/65% der Anfagsiung des

Akkus. Beispiel: Bei einem voll aufgeladenen 6-2elNiMh-Akku betragt die Spannung 1,44V x 6 = &/64vird die

Abschaltspannung auf ,NIEDRIG" eingestellt, so @i Abschaltspannung gleich 8,64V x 50%=4,3V; wsi auf

.Mittel“ oder ,Hoch" eingestellt, ist die Abschafiannung dagegen 8,64V x 65%=5,61V.

4. Zuriicksetzen auf Werkseinstellungen:

L 2R 28 2R 2 2% 2R 2
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Restore - Setzt den Regler zuriick auf die Warkssllungen;

Bremse Aus

Akku-Typ-Erkennung LiPo mit automatischer Zellenerkennung
Unterspannungsabschaltschwelle  Mittel (3,0V/65%)

Timing-Einstellung Automatisch

Sanftanlauf-Einstellung Mittel

Governor-Modus AUS

Frequenz: 8kHz

Abschaltart bei Unterspannung : Leistungskédn

5. Timing-Einstellung :  Automatisch / Niedrig / Hach

*  Automatisch — der Regler ermittelt das optimislletor-Timing automatisch

Niedrig (7-22°) — Einstellung flr die meisterp2ligen Motoren.

Hoch (22-30°) — Einstellung fir 6-polige oderhgdpolige Motoren.

In den meisten Fallen arbeitet das automatischéngilmptimal mit allen Motortypen. Fir eine hohefézenz empfehlen wir
bei 2-poligen Motoren (in der Regel Innenlaufer giiedriges” Timing und bei 6- oder héherpoligemtidren (in der Regel
AuBenlaufer) ein ,hohes" Timing. Fir eine hoheres@wvindigkeit kann das Timing auf ,Hoch" eingegt&lierden. Einige
Motoren verlangen unterschiedliche Timing-Einsteflan; wir empfehlen deshalb, die vom Motorenhdestedmpfohlene
Einstellung zu Ubernehmen oder, falls Sie unsishet, die automatische Timing-Einstellung zu verdem

Hinweis: Lassen Sie lhren Motor zunachst zum Tesiem Boden laufen, wenn Sie Anderungen am Motor{Tgmi
vorgenommen haben!

6. Sanftanlauf-Einstellungen: Sehr sanfter Anlauf Sanfter Anlauf / Sofortanlauf

* Sehr sanfter Anlauf (Very Soft) — Der Anlauf ddgblangsam innerhalb von 1,5 Sek. ab Start bisvellen Drehzahl, um zu
verhindern, dass empfindliche Getriebe unter gkiter Last Schaden nehmen. Diese Entstellung veiwebkl fiir Starrfligler
mit Getriebe als auch Helikopter empfohlen.

* Sanfter Anlauf (Soft Acceleration) - Der Anlauffelgt langsam innerhalb von 1 Sek. ab Start bisvolien Drehzahl. Diese
Entstellung wird sowohl fur Starrfliigler mit Getriee als auch Helikopter empfohlen.

* Sofortanlauf (Start Acceleration) — Der Anlauffagt schnell mit linearer Gasannahme. Diese Elhstg wird fir
Starrfliigler mit Direktantrieb empfohlen.

7. Aktive Drehzahlkontrolle (Heli-Governor-Modus)

* Drehzahlkontrolle Aus

*

*

* erster BereichDie Verzdgerung betragt 5 SekundenStart bis zur vollen Drehzahl; wird jedoch das @ach dem Starten
abgeschalteso erfolgt der nachste Stafs normaler Start.

* zweiter BereichDie Verzoégerung betragt 15 SekundenStart bis zur vollen Drehzahl; wird jedoch das Gach dem Starten
abgeschaltet, so erfolgt der nachste Starhormaler Start.

Hinweis: Sobald der Governor-Modus aktiviert iserden die Reglereinstellungen fir die Bremse uad\dischaltart bei
Unterspannung automatisch auf ,keine Bremse* uralsfungsreduktion“ zurlickgesetzt, unabhéngig dawefche
Einstellungen zuvor vorgenommen wurden.

8. Motordrehrichtung: Umkehren (Reverse)



In den meisten Féllen lasst sich die Motordrehtinbtwie tblich umkehren, indem man zwei Motorkaksgtauscht. Falls
jedoch die Motorkabel direkt mit den Reglerkabegnidtet wurden, kann die Drehrichtung des MotonsdAnderung der
Einstellung am Regler umgekehrt werden.

9. Schaltfrequenz: 8kHz/16kHz

* 8kHz — Stellt die Schaltfrequenz des Reglers2fjolige Motoren ein, z. B. Innenlaufer.

* 16kHz — Stellt die Schaltfrequenz des Reglersnfi@hrpolige Motoren ein, z. B. Aul3enlaufer.

Auch wenn die Effizienz unserer Thrust-Motoren bgkHz hoher ware, ist die Standardeinstellung

8kHz, da 16kHz starkeres Hochfrequenzrauschenseshit.

10. Abschaltart bei Unterspannung: Leistungsredukitbn / Sofortige Abschaltung

* Leistungsreduktion — Der Regler reduziert die bt@istung, wenn die voreingestellte Schwelle ehewird (empfohlen).

* Sofortige Abschaltung — Der Regler schaltet deatdd sofort ab, wenn die fir den Unterspannungggchoreingestellte
Schwelle erreicht wird.

Tonsignale im Programmierungsmodus

Tonsignale im Programmierungsmodus| Reglerfunktionen
1 Gaskalibrierung
(innerhalb der ersten 4 Sek.) e o o
Bremse
I |  Bremse An/Aus
2 Akku-Typ
~ o~ o~ ~ NiCad
~~ e e LiPo
3 Unterspannungsabschaltschwelle
R R kX ok ox % Niedrig 2,8V/506
X ok kX x % ¥ Mittel 3,¥/60%
¥R xFx kX Hoch,3V/65%
4 Zuriicksetzen auf Werkseinstaljen
_ ——— | Zurlicksetzen (Restore)
5 Timing-Einstellung
- - - - Automatisch (703 )
—_ — = — Niedrig (22 )
_ e — — Hoch (2223)
6 Sanftanlauf-Einstellungen
VV VV VV VWV Sehr sanfter Anlauf
(Very Soft)
VvV V VYV Sanfter Anlauf
(Soft Acceleration)
VVV VVV VVV VVV Sofortanlauf
(Start Acceleration)
7 Governor-Modus
o x X % Drehzahlkontrolleus
R kR Erster Heli-Bereich
CRRK Rk kxR Zweiter Heli-Bereich
8 Motordrehrichtung
W W W W | Normal/Riickwarts
9 Schaltfrequenz
/N 8kHz
WOon W 16kHz
10 Abschaltart bei Unterspannung

Leistungsreduktion

Sofortige Abschaltung

Bedienung lhres neuen Reglers
Falsche Polung oder Kurzschluss fuhrt zur Beschédigdes Reglers; es liegt deshalb in Ihrer Veraritmg, alle




Steckverbindungen auf korrekte Polung und sichefe®®igung zu tberprifen, BEVOR Sie den Akku aneBieh.

Alarmsignale
Der ZTW-Regler ist mit Audio-Alarmsignalen ausgé®tia die anormale Betriebszustédnde beim Einsahalteeigen.

Wenn der Regler nach dem Einschalten nicht in demiébsmodus geht, weist dies darauf hin, das&eine Einstellung der
Gaskalibrierung vorgenommen haben.

2. Durchgehender Piepton (****) — Signalisiert, dassh der Gasknuppel nicht in der Minimumpositiaiitdet.

3. Einzelner Piepton gefolgt von einer Sekunde @4qtis * * *) — Signalisiert, dass die Akkuspanmuaulerhalb des
akzeptablen Bereichs liegt. (Der Regler prift didédspannung automatisch, sobald der Akku angessdtosird).

4. Einzelner Piepton gefolgt von einer kurzen Pgdise* * *) — Signalisiert, dass der Regler nicimt der Lage ist, das
normale Gassignal vom Empféanger zu erkennen.

Integrierte intelligente Sicherheitsfunktionen

1. Uberhitzungsschutz: Wenn die Temperatur deséRedlL0°C Uberschreitet, reduziert der Regler dégegebene Leistung,
damit er abkihlen kann.

2. Schutz bei Gassignalverlust: Der Regler reduiieran den Motor abgegebene Leistung automatigehn das Gassignal
fur 2 Sekunden verloren wird. Ist danach fir méa2eSekunden kein Signal gegeben, schaltet deeReéig Leistungsabgabe
an den Motor automatisch ab.

Erstes Einschalten des Reglers und automatische Gadibrierung

Der ZTW-Regler ist mit automatischer Gaskalibrigr@usgestattet, um eine sehr weiche Gasannahmaufiidgdung tber den
gesamten Gasweg lhres Senders zu erzielen. DieseittSnuss nur einmal durchgefiihrt werden, daneit Regler die
ausgegebenen Gassignale ,lernt und speichert*Wiaderholung ist nur notwendig, wenn Sie lhrendgeraustauschen.

1. Schalten Sie lhren Sender ein und stellen SieG#sknippel auf Maximumposition.

2. SchlieRen Sie den Akku an den Regleivearten Sie etwa zwei (2) Sekunden, bis der Motai Mal piept. Danacktellen Sie
den Gasknippel auf Minimumposition. Der Motor pidahn noch einmal, um zu signalisieren, dass ligtdRelen Signalbereich des
Gaswegs lhres Senders erkannt hat.

1.
Auf diese Weise ist der Gasknlppel kalibriert uriak IRegler ist einsatzbereit.

Normales Startverfahren des Reglers

1. Schalten Sie Ihren SendelN und stellen Sie den Gasknippel Blhimumposition .

2. SchlieRen Sie den Akku an den Regler an.

3. Wenn der Regler das erste Mal eingeschaltet wiitdt, & nacheinander zwei Folgen von Signaltbnen auos seinen
Programmierstatus anzuzeigen.

* Die erste Folge von Signalen gibt die Zellenzah LiPo-Akku an, der an den Regler angeschlossenDrei Pieptone
(**’l? behde;Jten, dass ein LiPo-Akku mit 3 Zellen @&sghlossen ist, 4 Pieptone (****) weisen auf eihdého-Akku mit 4
Zellen hin).

* Die zweite Folge von Signalen gibt den Statas Bremse an (ein Piepton (*) signalisiert Brem&al', und zwei Piepttne
(**) signalisieren Bremse ,AUS").

* Der Regler ist nun betriebsbereit.

Wechsel in den Programmiermodus

1. Schalten Sie Ihren SendelN und stellen Sie den Gasknippel Bl#ximumposition.

2. SchlieRen Sie den Akku an den Regler an.

3. Warten Sie, bis Sie zwei kurze Piepttne horen §); damit bestatigt der Regler, dass er sich nufPhmgrammiermodus
befindet.




4. Wenn der Gasknuppel anschliel3end innerhalb vonkbirBen aufMinimumposition gesetzt wird, wird ein Signalton
ausgegeben, der bestatigt, dass die Einstellungdjdi@askalibrierunggeandert wurde. Wenn der Gasknippel fir langer als
5 Sekunden auflaximumposition belassen wird, zeigt der Regler nacheinander dgué&nz der einzelnen Funktionen
und die jeweiligen Einstelloptionen. (Die Funktionend die jeweils zugeordneten Signaltbne entneh&ierbitte der
untenstehenden Tabelle).

5. Wenn der gewiinschte Ton fur die Funktion und Optoreicht ist, bewegen Sie den Gasknuppel wiedérsaine
Minijmumposition. Daraufhin gibt der Regler zwei Pieptone aus (#ig bestatigen, dass die neue Einstellung gesgrtich
wurde.

6. Pro Durchlauf kann jeweils nur firr eine FunktioneeAnderung der Einstellung vorgenommen werden.

Wenn Sie Anderungen an weiteren Funktionen vornehmeéchten, missen Sie den Akku abnehmen und 5 8ekun
warten, bevor Sie ihn wieder anschlie3en und dendieschriebenen Schritte wiederholen.

Allgemeine Sicherheitshinweise

Es darf kein Propeller (Starrfligler) oder Ritzele(ikopter) am Motor angeschlossen sein, wenn 8ie Regler und

Motor zum ersten Mal testen, um zu prifen, ob diestéllungen lhres Funkgeréts korrekt sind. ScklieB8ie Propeller

oder Ritzel erst an, nachdem Sie sicher festgektdien, dass die Einstellungen Ihres Funkgeratelkosind.

Niemals beschadigte oder angeschlagene Akkuzediemenden.

Niemals Akkus verwenden, die zum Uberhitzen neigen.

Niemals Akku- oder Motorkabel kurzschlie3en.

Stets geeignetes Isoliermaterial zum Isoliererkadrel verwenden.

Stets geeignete Kabelsteckverbinder verwenden.

Die vom Regler angegebene Anzahl an Zellen odeqoSetarf nicht tGiberschritten werden.

Bei falscher Polung wird der Regler beschadigt diedGarantie erlischt.

e Bauen Sie den Regler an geeigneter Position mieahender Bellftung an, damit er sich abkuhlennkdder Regler
verfugt Uber einen eingebauten Ubertemperaturscietzdie Motorleistung sofort reduziert, sobald @emperatur des
Reglers den Grenzwert von 230°F / 110°C Ubersdireit

Verwenden Sie nur Akkus, die vom Regler unterstireatden, und achten Sie vor dem AnschlieRen auékt& Polung.
Schalten Sie lhren Sender ein und vergewissersiflie dass der Gasknippel auf Minimumposition deste bevor Sie
den Akku anschliel3en.

Schalten Sie Ihren Sender BES, solange der Akku noch am Regler angeschlossen ist

SchlieRen Sie den Akku erst unmittelbar vor deng o und nehmen Sie ihn nach dem Flug sofort wiaber

Behandeln Sie lhr Modell bei angeschlossenem Akit@ofderster Sorgfalt und halten Sie sich stets Roopeller entfernt.
Stehen Sie niemals neben oder direkt vor bewegliGleden.

Der eingeschaltete Regler darf nicht unter Wasstught werden.

Fliegen Sie nur an fir den Modellflugbetrieb ausigesenen Orten und halten Sie sich an die RegelrBastimmungen
Ihres Modellflugvereins.

Problembehandlung

Problem Mogliche Mafnahme
Ursache
Der Motor lauft
nicht, der Regler| Die Die Gaskalibrierung
gibt aber nach dem Gaskalibrierung durchfiihren.

AnschlieRen des des Reglers wurde
Akkus Signaltdng nicht

far die | vorgenommen.

automatische

Erkennung de

Zellenzahl aus.

Der Motor lauft nicht | Schlechte/lose Steckverbindungen

und der Regler gibt | Verbindung reinigen oder

nach dem | zwischen Akku ersetzen.

Anschliefien des | und Regler.

Akkus keine | Kein Strom Durch einen frisch

Signaltone aus. Die aufgeladenen  Akku

Servos arbeiten ersetzen.

nicht. Schlechte Kabelverbindungen
Lotverbindungen nachloten

(kalte Lotstellen)




Falsche Polung der | Polung der Kabel
Batteriekabel uberprifen
Gaskabel des | Priifen Sie das an den
Reglers ist | Empfanger
verkehrt herum an | angeschlossene Kabel
den Empfanger | des Reglers, um
angeschlossen sicherzustellen, dass
die

Steckverbindungen
korrekt gepolt sind.

Fehlerhafter Regler

Regler ersetzen

Der Motor lauft nicht | Schlechte / lose | Steckverbindungen
und der Regler gibt | Verbindung reinigen oder
nach dem | zwischen Regler | ersetzen.
Anschliefien des | und Motor
Akkus keine | Verbrannte Motor ersetzen
Signaltone aus, | Motorspulen
ABER die Servos | Schlechte Kabelverbindungen
arbeiten. Lotverbindungen nachléten
(kalte Lotstellen)

Der Motor lauft nicht | Die Akkuspannung | Durch einen frisch
nach dem | liegt auBerhalb des | aufgeladenen  Akku
Anschliefien des | akzeptablen ersetzen
Akkus. Es wird ein | Bereichs. Akkuspannung
Alarmsignal tiberpriifen
ausgegeben mit
zwei Pieptonen
gefolgt von einer
kurzen Pause
(** *% k% **)_

Problem Maogliche Mafinahme

Ursache

Der Motor lauft | Der Regler erkennt Uberpri]fen Sie, ob das
nicht nach dem | das normale | Reglerkabel an den
Anschlielen des | Gassignal des | Gaskanal des
Akkus. Es wird | Empfangers nicht Empfangers
ein Alarmsignal angeschlossen ist.
mit einem Testen Sie Sender und
einzelnen Empfanger, um zu
Piepton gefolgt prifen, ob das

von einer kurzen
Pause

ausgegeben
(* * % % )

Gassignal ausgegeben
wird.

(Z. B.
Ersatzservo
anschlieBen, um das
Gassignal zu testen)

einen

Motor lauft nicht | Der Gaskniippel
nach dem | befindet sich beim
Anschlielen des | AnschliefRen des
Akkus an den | Akkus nicht auf
Regler. Es wird | Minimumposition.

ein Alarmsignal
mit
durchgehenden
Pieptonen

ausgegeben
(* *%* *)_

Bewegen Sie den
Gaskniippel in die
Minimumposition.




Der Motor lauft | Der Regler befindet | Gehen Sie in das
nicht nach dem | sich aufgrund des | Servo-Reverse-Menii
AnschlieBen des | umgekehrt lhres Senders und
Akkus. Der | eingestellten kehren Sie den
Regler gibt zwei | Gaskanals im | Gaskanal um.
lange Signaltone | Programmiermodus.
aus gefolgt von Hinweis: Fur
zwei kurzen Futaba-Sender den
Pieptonen Gaskanal auf
C_*%*) ,Reverse” (Umgekehrt)
einstellen.

Problem Mdgliche Ursache MafRnahme
Motor lauft | Falsche Polung der | Vertauschen Sie zwei der
verkehrt Verbindungskabel zwischen | drei Kabelverbindungen
herum. Motor | Regler und Motor. zwischen Regler und

stoppt im Flug.

Motor oder gehen Sie in
den Programmiermodus

des Reglers und
verandern Sie die
Einstellung fur die
Funktion
Motordrehrichtung.

Gassignalverlust

Uberpriifen Sie, ob lhre
Fernsteueranlage
korrekt funktioniert.
Uberprifen  Sie  die
Platzierung des Reglers
und des Empfangers und
kontrollieren Sie den
Weg zwischen
Empfanger und Regler,
um sicherzustellen, dass
eine ausreichende
Entfernung  vorhanden
ist, um Funkstorungen zu
vermeiden.

Installieren Sie einen
Ferritring am Gaskabel
des Reglers.
Spannung des Akkus hat die | Landen Sie lhr
Unterspannungsabschaltschwelle | Flugmodell sofort und
erreicht. ersetzen Sie den Akku.
Moglicherweise schlechte | Uberpriifen Sie die
Kabelverbindung Kabelverbindungen auf
festen Sitz.




Problem

Mogliche Ursache

Mafnahme

Motor
startet nicht
normal;
Regler
liberhitzt

Mogliche
Funkstérungen
am

Flugfeld

Der normale Betrieb
des Reglers kann
durch Funkstérungen
in der Umgebung
beeintrachtigt werden.
Starten Sie den Regler
neu, um den normalen
Betrieb am Boden zu
testen und zu prifen,
ob das Problem erneut
auftritt. Falls das
Problem weiterhin
besteht, testen Sie
den Betrieb des
Reglers auf einem
anderen Flugfeld.

Ungeniigende
Beliiftung

Bauen Sie den Regler
an anderer Position
ein, um eine bessere
Beliiftung zu
ermdoglichen.

Servos ziehen zu viel
Strom und (lberlasten
den Regler.

Verwenden Sie Servos,
die besser fiir den
Regler geeignet sind.
Achten Sie darauf,
dass der maximal
gezogene BEC-Strom
die BEC-Grenzwerte
nicht liberschreitet.

Zu grofler Motor oder
Propeller

Anderen Propeller
oder Motor mit
passender Grofle
verwenden




