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ELightning Strikes

Among the multitude of twin-engine fighter aircraft fielded in
World War L, one has a strong claim to being the most successful:
the Lockheed P-38 Lightning, which proved more than a match
for Japanese adversaries, as evidenced by the fact that the two
leading names in the American ace listings were P-38 pilots.

In the 1930s, the American need was paramount for a high-alti-
tude fighter to take on ever-evolving enemy bombers; United
States Army Air Corps (USAAC) proposal X-608 in February
1937 requested an aircraft that could ascend to twenty thousand
feet in under six minutes, there achieve a top speed of a least
360mph (580km/h) and fly at full power for an hour, all while
carrying significant ordnance. Lockheed’s Model 22 was their
first purely military design - an inventive answer to X-608, with a
central nacelle housing pilot and weaponry, flanked by twin
booms accommodating the two engines, which was officially
given the OK by the USAAC and on June 23, 1937 named the
XP-38. Its 1,150hp Allison V-1710 engines had intercoolers in the
leading edge of the wing. A single 20mm autocannon and four
12.7mm machine guns took care of the firepower.
EEvolution of the P-38

The first flight was completed by the prototype XP-38 on January
27, 1939. Thereafter, it was followed by the first production
variant, next the P-38D and E. and then perhaps the first main
combat variants: the P-38F and G, of which 527 and 1,082 were
manufactured respectively. The F was fitted with 1.325hp
V-1710-49/53 engines and a pylon under each wing for a bomb or
a drop tank, while G aireraft were given more reliable
V-1710-51/55 engines and larger underwing capacity. Although
the later P-38H had more powerful 1,425hp V-1710-89/91
engines and automated radiator and intercooler shutters, it
suffered from cooling limitations at higher altitudes.
B The “J” Joins the Fray

The P-38] overcame the H’s cooling problems. Its “chin”
intercoolers (so called because of the way their intakes jutted out)
had migrated to a position under each engine, and although that in
turn increased drag, it allowed the P-38] to enjoy the full benefit
of the 1,450hp engines. The radiators were also enlarged and their
fairings redesigned. From P-38]-5 aircraft onward, the leading
edge received 55-gallon (208-liter) fuel tanks, and from the
P-38J-10 the canopy front was flat and the Lynn-3 sight was
fitted; the third canopy became a two-piece design, and the
pilot-rear bulletproof plate was enlarged and angled. Later
versions had more reliable electronics (P-38J-15), and improved
turbocharger regulator (P-38]-20), while the P-381-25 was given
underwing dive flaps and the world’s first hydraulic ailerons.
2,970 P-38J aircraft were produced between August 1943 and
June 1944, and together with the later P-38L account for

two-thirds of the roughly 10,000 P-38 aircraft produced.
HThe Ace's Steed

Both of the top two U.S. fighter aces in WWII flew P-38] aircraft,
showecasing its efficacy in the Pacific War. Major Richard I. Bong
was credited with forty kills in all, typically swooping in on his
prey from higher altitude and speeding away beneath them after
firing from close range, using the P-38’s superior performance to
its full, One of his craft was the P-38]-15 (serial no. 42-103993),
emblazoned with the name “Marge” for his fiancée, and accompa-
nied by her picture. Major Thomas McGuire accounted for
thirty-eight enemy aircraft, having changed over to the P-38 when
he joined the 431* Fighter Squadron of the newly-formed 475th
Fighter Group in 1943; the “PUDGY ™ wording on his aircraft was
his spouse’s nickname. Colonel Charles Henry MacDonald
claimed twenty-seven enemy aircraft in the Pacific and over
China, Burma and India. later commanding the 475" Fighter
Group in his P-38J-15 nicknamed “Putt Putt Maru.”

That the P-38 was able to serve through to the end of WWII
testifies to its remarkable design. as does the fact that over a
hundred of its pilots in Asia and the Pacific Theater became aces
— a legendary aircraft in the history of a famed manufacturer.

Lockheed P-38J Lightning Specifications

@Length: 11.53m @Wingspan: 15.85m

@Engines: Allison V-1710-89/91

@Take-Off Power: 1,425hp  @Maximum Speed: 666km/h
@Range: 4,184km {using drop tanks)

@Armament: 12.7mm machine guns x4; 20mm cannon x1
@P-38J Production: 2,970 units

HDer Blitz schlagt ein

Innerhalb der Vielfalt von 2-motorigen Kampfflugzeugen, die im
I1.Weltkrieg eingefiihrt wurden hat eines den starken Anspruch, das Beste zu
sein: die Lockheed P-38 Lighming, die sich als Herausforderung fiir die
japanischen Gegner erwies, was durch die Tatsache unterstrichen wird, dass
zwei der besten Fliegerasse aus Amerika P-38 Piloten waren.

In den 30er Jahren war der amerikanische Bedarf ein Hohen-Tiger, um die
immer stirkeren Bomber zu bekdmpfen; das US Army Air Corps (USAAC)
Projekt X-608 verlangte im Februar 1937 einen Jiger, der in weniger als 6
Minuten bis 24000 Fufi steigen konnte und dort eine Geschwindigkeit von
mindestens 360mph (580km/h) erreichen sollte und mit Hachstleistung |
Stunde fliegen und dabei schwere Bewaffiung tragen sollte. Das Modell 22
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von Lockheed war das erste reinrassige Militirpojekt und die Antwort auf
die Ausschreibung X-608 mit cinem Mittelrumpf der Pilot und Bewaffung
aufnahm flankiert von zwei Auslegem fiir die zwei Motoren. Lockheed
bekam den Zuschlag durch das USAAC am 23. Juni 1937 mit dem Namen
XP-38. Seine Allison Motoren hatten ihre Kiihler an den Fliigelvorderkant-
en. Eine 20mm Kanone und vier 12,7mm Maschinengewehre sorgten fiir
die Feuerkrafi.

HWeiterentwicklung der P-38
Der Erstflug des Prototyps der XP-38 erfolgte am 27. Januar 1939, Er wurde
gefolgt von der ersten Serienproduktionen, dann die Varianten P-38 Dund E
und die Hauptkampfversionen P-38 F und G, von denen 527 bzw 1082
Stiick gebaut wurden. Die Version F bekam die 1325hp V-1710-49/53
Motoren und eine Halterung unter jeder Fliche firr eine Bombe oder einen
Abwurfiank, wihrend die G Variante die zuverldssigeren V-1710-51/53
Motoren bekam und grifiere Fliigelstationen. Obwohl die spétere P-38 H die
stirkeren 1425hp V-1710-89/91 Motoren bekam und automatische Kiihler
und Ladelufikithler Grills hatte, litt sie an Kiihlproblemen in groferen
Héhen.

W Die “J” folgt der Aufstellung
Die P-38 ] behob die Kiihlprobleme der “H™. Thre “Kinnkiihler” (so genannt
nach der Form der Kiihler) waren unter dic Motoren verlegt worden und
obwohl der Luftwiderstand wuchs, konnte die P-38 I die Kraft der 1450hp
Motoren voll ausnutzen. Die Kithler und die Grills wurden verbessert. Von
der P-38 J-5 an war die Pilotenkanzel vome flach und das Lynn 3 Visier
wurde montiert ; die dritte Kanzelform wurde zweiteilig und die Panzerplatte
hinter dem piloten wurde vergroBert und angewinkelt.

Spitere Versionen hatten zuverléssigere Elektronik (P-38 J-15) und einen
verbesserten Regler fir den Turbolader, wihrend die P-38 J-25 Sturzflug-
bremsen an den Fligelunterseiten bekam und die weltweit ersten
hydraulisch betriebenen Querruder.

2970 P-38 ] wurden zwischen August 1943 und Juni 1944 gebaut und

zusammen mit den spéteren P-38 L machten sie zwei Drittel der etwa 10000
gebauten P-38 aus.

M Die Fliegerasse

Beide der besten Fliegerasse der US im 1l Weltkrieg flogen die P-38 J und
zeigten die Effizienz im Pazifikkrieg. Major Richard LBong hatte 40
Abschiisse bei denen er liblicherweise aus grofier Hohe auf seine Beute
herabstiefy und nach dem Feuern aus kurzer Distanz nach unten wegzog und
dabei die Leistung der P-38 voll ausnutzte. Eine seiner Maschinen war die
P-38] -15 (Seriennummer 42-103993) mit der Aufschrift “MARGE” auf der
Seite fiir seine Verlobte und mit Threm Bild verziert. Major Thomas
MeGuire hatte 38 Abschiisse, Er war auf die P-38 J umgestiegen als er zur
431 Fighter Squadron versetzt wurde, dic 1943 zur 475ten Fighter Group
gehdrte. Der Schriftzug “PUDGY™ auf seiner Maschine war der Spitzname
seiner Braut. Colonel Charles Henry MacDonald hatte 27 Abschiisse im
Pazifik und tiber China, Burma und Indien. Er hatte spiiter das Kommando
liber die 475te Fighter Group und seine P-38] -15 hatte den Spitznamen
“Putt Putt Maru.”

Die P-38 J konnte bis zum Ende des [I. Weltkrieges dienen und das beweist
das bemerkenswerte Design ebenso wie die Tatsache, dass iiber 100 ihrer
Piloten in Asien und im Pazifik Fliegerasse wurden. Ein legendires
Flugzeug in der Geschichte eines berithmten Herstellers.

Lockheed P-38J Lightning Technische Daten

®Linge: 11.53m @Spannweite: 15.85m

@N\otoren: Allison V-1710-89/91

@Startieistung: 1,425hp @Hochstgeschwindigkeit: 666km/h
@Reichweite: 4,184km (mit Zusatztanks)

@Bcwaffnung: 12.7mm Maschinengewehre x4; 20mm Kanone x1
@P-38J Produktion: 2,970 Einheiten

HL’Eclair Frappe

Parmi les nombreux chasseurs bimoteurs en service durant la 2%
Guerre Mondiale, I'un d’eux peut prétendre étre le meilleur : le
Lockheed P-38 Lightning (Eclair) qui s’est révélé redoutable face
a ses adversaires japonais, comme en atteste le fait que les deux
plus grands as américains volaient sur P-38.

Dans les années 1930, les Etats-Unis avaient le besoin impérieux
d'un chasseur de haute altitude capable d’intercepter les
bombardiers ennemis de plus en plus performants : en février
1937, I’United States Army Air Corps (USAAC) émit le cahier
des charges X-608 pour un appareil capable d’atteindre
vingt-mille pieds en moins de six minutes, y éveluer 4 360mph
(580km/h) et avoir une autonomie a pleine puissance d’une heure
au moins, tout en emportant un armement conséquent. Le Model
22 de Lockheed était le premier projet purement militaire de ce
constructeur et une réponse inventive au X-608, avec une nacelle
centrale abritant le pilote et I'armement flanquée par deux poutres
logeant les moteurs. L'USAAC donna officiellement son accord
et le 23 juin 1937 le désigna XP-38. Ses moteurs Allison V-1710
de 1.150ch avaient des échangeurs dans le bord d'attaque des ailes.
Il était armé d'un seul canon automatique de 20mm et de quatre
mitrailleuses de 12,7mm.

EEvolution du P-38

Le prototype XP-38 effectua son premier vol le 27 janvier 1939.
Peu aprés suivirent la premiére version de série, puis les P-38D et E
et les premiéres véritables versions de combat P-38F et G dont 527
et 1.082 exemplaires furent respectivement produits. Le F avait des

Turbocharger
air intake

Intercooler

| | ——————— Engine cowl

moteurs V-1710-49/53 de 1.325¢h et un pylone sous chaque aile
pouvant supporter une bombe ou un réservoir largable, tandis que
le G avait des V-1710-51/55 plus fiables et une plus grande
capacité d’emport sous voilure. Si le P-38H qui suivit avait des
moteurs plus puissants V-1710-89/91 de 1.425ch et des volets de
radiateurs et échangeurs  automatiques, il souffrait d’un
refroidissement insuffisant 4 haute altitude.

HLe “J” Entre dans la Mélée

Avec le P-38] furent solutionnés les problémes de

refroidissement. Ses échangeurs "de menton" (appelés ainsi en
raison de leurs prises d'air en saillie) avaient migré sous les
moteurs, et bien que la trainée soit accrue, le P-38 pouvait alors
exploiter pleinement ses moteurs de 1.450ch. Les radiateurs
¢taient également agrandis et leurs carénages redessinés. A partir
du P-38J-5, des réservoirs de 55 gallons (208 litres) furent
installés dans le bord d’attaque des ailes, et a partir du P-381-10,
’avant du pare-brise devint plat et un viseur Lynn-3 fut installé ;
le troisiéme élément de verriere passa en deux parties et la plaque
de protection arriére du pilote était agrandie et inclinée. Les
versions suivantes avaient une ¢lectronique plus fiable (P-38J-15)
et un régulateur de turbocompresseur amélioré (P-381-20), tandis
que le P-38]-25 regut des volets de piqué sous les ailes et les
premiers ailerons 4 commande hydraulique au monde. 2.970
P-38J furent produits entre aoiit 1943 et juin 1944 ce qui, cumulé
avee le P-38L, constitue les deux tiers des quelques 10.000 P-38
produits.
HLa Monture des As

Les deux premiers as américains de la 2™ G.M. volaient sur
P-3R], démontrant son efficacité lors de la Guerre du Pacifique.
Le Major Richard I. Bong fut crédit¢ de quarante victoires,
obtenues habituellement en plongeant sur sa proie et sc dégageant
en dessous d’elle aprés avoir tiré a faible distance, profitant des
performances supéricures du P-38. Un de ses appareils était le
P-38J-15 (N°de série 42-103993) arborant le nom et la photo de
“Marge”, sa fiancée. Le Major Thomas McGuire abattit
trente-huit avions ennemis, étant passé sur P-38 en rejoignant le
431" Fighter Squadron du 475" Fighter Group nouvellement
constitu¢ en 1943 ; le nom “PUDGY” sur son avion est le surnom
de son épouse. Le Colonel Charles Henry MacDonald revendiqua
vingt-sept victoires dans le Pacifique et en Chine, Birmanie et
Inde, commandant plus tard le 475th Fighter Group, dans son
P-38]-15 surnommé “Putt Putt Maru.”

Le fait que le P-38 a servi jusqu'a la fin de la 2™ G.M. témoigne
de sa conception remarquable, tout comme la centaine de ses
pilotes en Asie et sur le théatre du Pacifique devenus des as - un
avion légendaire dans I'histoire d'un constructeur renommeé.

Caractéristiques du Lockheed P-38J Lightning

®Longueur: 11,53m  @Envergure: 15,85m

@ Moteurs: Allison V-1710-89/91

@Puissance au décollage: 1.425ch  @Vitesse maximum: 666km/h
@ Autonomie: 4.184km (avec réservoirs largables)

@Armement: mitrailleuses 12.7mm x4; Canon 20mm x1
@Production P-38J: 2.970 exemplaires

61123 P-38J Lightning (11057574)




{ESTTEESHBIER UF v —F 715 - R ARHEEM P-38J-15-L0) 1944538
5th Fighter Command, 5th AF, Capt. Richard Ira Bong, P-38J-15-L0, 42-103993, March 1944

K Developed with support from Richard 1. Bong Veteruns Historical Center and Plunes of Fame Air Museum.
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431st FS CO, 475th FG, 5th AF, P-38J-15-LO, May 1944
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i 475th FG CO, 5th AF, P-38J-15-L0, 42-104024, June 1944
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