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m A Record Setter

The F-4 Phantom I has an impressive resume: around 5,200 were
manufactured during its production run between the early 1960s
and 1981 — a record for a ULS, supcrsonic [ighter jel — and they
were also operated by 11 other countries, Originally designed [or
use by the U.S. Navy. the F-4B variant was conceived as a
carrier-based mterceptor without a fixed cannon bul able (o carry
a daunting complement of missiles.

m Development of the Phantom 11

After the Korcan War, the U.S. Navy desired a carrier-based
interceptor that could be used as a counter o the dangerous
MiG-15, Mcanwhile, the McDonnell Aircraft Corporation had
already developed the F3 Demon, a subsonic single-engine,
single-seater atrcraft that had first flown in 1951, of which in
s of 300 had been delivered, and that thereafter served as the
s for a number of different aircrafl designs. One of those was
the twin-cngine F3H-G, which inherited F3 design themes such as
the low wing and left/right fuselage air intakes, plus the vertical
fin and horizontal stabilizers pnxltmned above and behind the
engine exhaust. Inspiration was also taken from the F-101
Voodoo, which McDonnell had developed for the U.S, Air Farce,
The Navy showed interest in repeated proposals from MceDonnell
presenting them with the F3H-G, on account of the stability
provided by twin engines and ordnance capacily. Relatively large
tor a carricr-based aircraft, sporting a bulging fusclage, and with
the eye drawn to the sloping horizontal ﬂlclh]h/t.,l’ﬁ the design was
curmml} unigue. Its maiden flight was on M't_\_a 27, 1938 (the
XF4H-1 prototype). aller which it was preferred by the Navy to
the competing single-engine, single-scater XF8U-3. It was
nicknamed the Phantom IT in a nod to the FH-1 Phantom, the first
carrier-based jet developed by McDaonnell.

Forty-five initial F4H-1 wirerafl (which were later renamed the
F-4A) were made, and later models underwent a number of design
adjustments including an engine change. Those manufacturcd
from Block 6 onward were known as the F-4B and were delivered
Lo the Navy for deployment with live units; the first F-4B flight
took place on March 25, 1961, and the last of 649 F-4B aircraft
was delivered in March 1967
m Design and Ordnance
One significant factor in the sucee

s ol the F-4 Phantom 11 was its

@®F3 Demon

powerful General Electric 179 engines, which were amply
aupphLd by wing and fusclage fuel tanks. The solid, low wing
design both eased the loading of ordnance and shortened the
landing gear, which could be stowed in the wing. Iis loldimg outer
sections were angled up to improve roll, and were a dogtooth
design with leading edge extension to wmprove airflow. The
Phantom 11's tandem layout intcgrated the use of a Radar Intercept
Officer (R10),

Omne of the biggest differences [rom other contemporary Navy jets
was the lack of a fixed cannon, The F-4B was the first carrier
interceptor to solely use missiles: there were four semi-recessed
stations for AIM-7 Sparrows under the fusclage, plus two stations
under each inner section of the wing; a pylon could be attached to
each inner station with launcher rails allowing loading of up to
four AIM-9 Sidewinders. The AN/ATQ-72 radar was later joined
by the AN/AAA-4 infrared scarch and track pod to assist with
tracking targets, and some also had the AN/APR-30 antenna.
From 1967, the F-4] appearcd. endowed with upgrades to engine,
radar and more,

u Deployment

Delivery of the F-41 to live units began with the Navy Fighter
Sguadron VF-74 — replacement of therr F-6A Skyrays was
complete by October 1961 — and extended to twoniy-two
squadrons that served with eets. F-4Bs of VF-142 and VF-143
were the first Phantom [1 aircraft to see combat action, in the
allermath of the Gull of Tonkin mmcident in August, 1964,
thereatter they would continue to see action in the Vietnam War:
in June 1965 two F-4Bs of VF-21 shot down a North Vielnumese
Mi3-17 each, while F-4Bs accounted for a solitary MiG-17 kill in
1966 (claimed by VF-1617, and six more in 1967,

Faced with evidence of low missile to kill ratios over North
Vietnam, in 1969 the Navy set up the Fighter Weapons School
{olten known as TOPGUN) to more effectively train air crews for
the rigors of modern air warfare; it was to bear truit, as evidenced
by the performance of F-4B and F-41 aircraft in Operation
Linebacker. Linebacker continued between May 9 and October
23, 1972, and was the first concerted U.S. bombing campaign
against North Viemam since 1968, F-4 aircratt, which could
operate “light” with only a single drop tank, recorded over twer ¥
enecry kills during the operation, nine of which were MiG aircraft
accounted for by units flying F-4Bs: VF-51, VF-111 and VF-161,
despite the fuel thal from 1972 onward, the rise of the more
advanced F-4] began to limit F-413 mission numbers.

In the latter stages of the Vielnum War, all MiG kills were




atiributable 1o F-4 aircraft, their crews using the expertise
nurtured by TOPGUN to great etfect as the Phantom II continued
i its long, successful service life as the Navy's first missile-only
fighter,

mDer Rekord Flieger

Die F-4 Phantom II hat cindrucksvolle Zahlen: Wihrend ihrer
Produktionszeit von den frithen 60er Jahren bis 1981 wurden
5200 Flugzeuge gehaut- cin Rekord fiir US Uberschalljiger- und
auch von 11 auswirtigen Luftwaffen genutzt. Urspriinglich
entwickelt fiir die US Navy war dic F4B konzipiert als trigerge-
estiilzter Abfangjiger ohne eine festeingebaute Kanone, aber
fihig, cine aanze Menge von LenkwalTen zu tragen.
mEntwicklung der Phantom 11

Nach dem Korea Krieg brauchte die US Navy einen triigerg-
estiitzten  Abfangjiiger, der gcgen die geldhrliche MIG 15
eingesetzt werden konnte, In der Zwischenzeit hatte die Firma
MeDonnell Arreralt Corporation die F3 Demon entwickell, einen
Unterschalljiger mit einem Triebwerk und einem Piloten, der
semen Erstllug 1951 hatte und von der dber 500 Maschinen
gebaut wurden und die daher als Entwicklungshasis filr eine Fillle
verschiedener Flugzeuge dienle. Eme daven, die zweistrahlige
F3H-G verwendete die F3 Elemente wie Tiefdeckeranordnung,
Lultemnliule links und rechts am Rumpf und das Hohen- und
Seitenleitwerk tiber und hinter den Trichbwerkauslissen, Anregun-
gen wurden auch von der F-101 Voodoo dbemommen, die
McDonnell fiir dic US Air Force entwickelt hatte. Die Navy
zeigte Interesse an den wiederholten Angeboten der Firma
MeDonnell, die dic F3H-G prisentierle und aul die Stabalitdi
durch die zwel Triehwerke und die hohe Waffenzuladung
hinwies. Relativ grofl fir cin Trigerflugreuy mil massigem
Rumpf und mit dem ins Auge fallenden negativ angestellten
Hohenleitwerk war der Entwurl schr auflillig, Der Jungfemflug
war am 27 Mai 1958 (der XF-4H-1 Prototyp) worauf er dem
andercn, dem einsitzigen XF8U-3 Protolyp, durch die MNavy
vorgezogen wurde, Er bekam den Namen Phantom 11 und wurde
das erste sirahlgetriebene Trigerllugzeug von McDonnell.
Zunéichst wurden 45 F4H-1 Flugzeuge (die spiter F-4A benannt
wurden) gebaut und die weiteren Flugzeuge erhielten vielfdltige
Anderungen inclusive neue Tricbwerke. Digjenigen von Block 6
an produzierten, wurden als F-4B an die Navy geliefert fiir den
Einsalz in den operationellen Staffeln; der Erstflug der F-4B war
am 25 Mai 1961 und die letzte der 649 F-4B Flugzeuge wurde im
Mérze 1967 geliefert.

mAutban und Bewaffnung

Ein kennzeichnender Faktor fiir den Erfolg der F-4 Phantom [I
waren ihre starken General Electric 179 Trichwerke, dic aus den
Tanks in den Tragflichen und im Rumpf sicher versorgt wurden.
Der solide Tieldecker erleichterie das Anbringen der Bewalfung
und verkiirzre das Fahrgestell, das in dic Tragfldchen cingezogen
werden konnte. Die Aussenfliigel waren angewinkelt, um die
Rolleigenschaticn zu wverbessern und waren cin technischer

@ General Electric J79 engine

Durchbruch mit ausfubrbaren Frontfligeln, wn den Luftstrom zu
beeintlussen. Das Doppelcockpit der Phantom 1 erméglichte dic
Verwendung des Radar Offiziers (RIO).

Ciner der groften Unterschiede zu zeitgendssischen Jets der
Navy war dus Fehlen einer festeingebauten Kanone. Die F-4B
war das erste Trigerflugzeug, welches ausschlicfilich Raketen
benutzte: es gab 4 halb-eingerogene Halterungen fir AIM-7
Sparrow  im unteren Rumpl plus 2 Halterungen unter den
Innenteilen der Tragfliigel: an diesen Stationen konnte eine
Halterung mit bis zu 4 Startschienen fir AIM-9 Sidewinder
befestigt werden. Das AN/APQ-72 Radar wurde spiter crofinzt
durch den AN/AAA-4 Infrarol Such- und Verfolgungs pod um
beim Verfolgen von Zielen zu helfen und einige hatten auch dic
AN/APR-30 Antenne. Ab 1967 kam die F-4] mit Verbesserungen
an Triebwerk, Radar und mehr.
mVerteilung

Die Auslieferung der F-4B Linheiten begann mit der Navy
Squadron VF-74 und der Ersatz seiner alten F-6A Skyray war im
Oktober 1961 abgeschlossen und wurde avsgebaul mit 22
weiteren Squadrons der Flotte, Die F-4B der VF-142 und VIF-143
waren die ersten Phantom I1, die in den Kriegseinsatz kamen: im
August 1964 nach dem Vorfall im Goll von Tonkin: danach
nahmen sie an vielen Einsatzen wihrend des Vietnam Krieges

teil: Im Juni 1965 schossen zwei F-4B jeweils eine Nordvietnam-
esische MIG-17 ab, withrend eine F-4B einen einzelnen Abschuss
ciner MIG-17 im Jahr 1966 zupesprochen bekam (beansprucht
von VF-161) und von 6 weitere im Jahr 1967.

Konfrontiert mit der niedrigen Trefferquote bei den Raketen fiber
Nordvietnam, griindete die Navy die Jiger Waffenschule (oft
bekannt als TOPGUN) . um die Besatzungen besser [Qir die Hirten
der modernen Auseinandersetzungen trainieren zu kénnen. Nun
war es Zeit die Frichle zu emlen, was sich bei der Operation
Lincbacker bei den F-4R und F-4] zeigen sollte. Linehacker
erfolgte ewischen dem 9. Mai und dem 23, Oktober 1972 und war
der crste Bombenangriff gegen Nordvietnam seit 1968, Die F-4
Flugzeuge, die leicht mit nur einem Abwurfllank [icgen konnten,
berichteten von iiber 20 Abschilssen im Verlauf der Operation
von denen 9@ MIGs waren durch Einheiten, dic F-4B (logen :
VF-31, WF-11l und
VI-161. Das, ungeachtet
der Tatsache, dass ab
1972 die Auslieferung
der verbesserten F-47 die
Cinsdtze  der F-4B
limitierte. In der lelzten
Phasc des  Vietnam
Krieges  warcn  alle
MIG-Abschiisse den F-4
zuzuschreiben und deren
Besatzunaen, die von der
Aushildung bet
TOPGUN  profiticrten
und die Phantom 1T
setzle  ihren  erfolgre-
ichen Weg als erster nur
mit Raketlen bewallneter
Jager der Navy fort.

sL’Avion des Records

Le F-4 Phantom IT a connu une impressionnantc carriére | enviran
5.200 furent produits entre le début des années 1960 et 1981 —un
record pour un jet de combat supersonique américain - et il fur
aussi utilisé par Ll aulres nations. Développé 4 origine pour
I'ULS. Navy, le F-4B é&tait un intercepteur embarqué, sans
armement de bord mais capable d’emporter une vaste panoplie de
missiles,

mDéveloppement du Phantom 11

Aprés la Guerre de Corée, U8, Navy souhaitail disposer d'un
chasseur embarqué sur porte-avions capable d’atfronter le
redoutable MiG-13. Entretemps, la MeDonnell Aireraft Corpora-
tion avait déja développé le F3 Demon, un apparcil monoplace
mono-réacteur subsonigue qui avait effecmaé son premier vol en

UHF antenna

TACAN

AIM-TE Sparrow

AN/APR-30 RHAW 600-gallon drop tank

Refueli

McDonnell F-4B Phantom 1l Specifications

@®Lcngth: 17.74m

@Wingspan: 11.70m

@Height: 4.97m

@Crew: 2

@Maximum Speed: Mach 2.2 (altitude: 12,192m) Radome
@Engines: J-79-GE-8A x2 N\
@Thrust: 7,711kg x2 {with afterburner) >
@ Maximum Weight: 24,857kg

@Fixed Ordnance: none

@Number Produced (F-4B): 649 aircraft
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1951, dont plus de 500 exemplaires avaient &1¢ livrés et qui servit
de base 4 un certain nombre d’évolutions, L une d’entre elles étail
le F3H-G biréacteur qui avait conservé |'architecture générale du
[3 avec aile basse, prises d’air situées de part et d’autre du
fuselage et dérive et stabilisateurs positionnés au-dessus et en
arriére des tuyeres. Cet appareil était également inspir¢ du F-101
Voodoo que McDonnell avait développé pour U8, Air Force.
La Navy montra de ["intérét aux propositions répétées de McDon-
nell de lui foumnir le F3H-G, qui argumentait sur la stabilité
procurée par les deux réacteurs el la vaste capacité d’cmport
d’armement. Relativement grand pour un chasseur embarqueé,
avee un fuselage bombeé et des stabilisateurs horizontaux inclings
qui attiraient latlention, cet avien avait un design assurément
unique. Il ctfectua son premier vol le 27 mai 1958 (prolotype
XF4H-1), aprés quoi il fut préféré par la Navy au moneplace
mono-réacteur XF8U-3 concurrent, 11 fut surnommé Phantorn 11
cn elin d’eeil au FH-1 Phantom, le premier jel embarqgueé dévelop-
pé par McDonnell.

Quaranie-cing premiers F4L-1 (renomme par la sulle F-4A)
furent construits, et les suivants bénéficiérent de diverses amélio-
rations dont un changement de type de réacteur. Ceux produits a
partir du Block 6 - désignés F-4B, furent livrés a la Navy qui les
déplova en unités opérationnelles ; le premier F-4B vola le 235
mars 1961 et le dernier des 649 produits fut livré en mars 1967,
mConeception et Armement

Un élément important de la réussitc du F-4 Phantom I[ est sa
motorisation, deux puissants réacteurs General Electric J79
alimentés par des réservoirs situés dans les ailes ot le fusclage.
Giréce 4 la robuste voilure en position basse, le train d atterrissage
était court et pouvait 'y loger. et le chargement de 1'armement
était facilité. Les seclions externes repliables présentaient un
diédre qui améliorait le comportement en roulis el avaient un bee
de bord d'atlague en débord pour optimiser I"écoulement de 'air.
Le cockpit était biplace avec un Radar Intercept Olficer (RIO) ¢n
place arriere.

L’une des ditférences majeures avec les autres jets de la Navy de
I'époque était I"absence de canon de bord. Le [-4B était le
premier intercepteur cmbarqué armé uniquement de missiles :
quatre AIM-7 Sparrow semi-encastrés dans des logements sous le
fuselage et quatre AIM-9 Sidewinder sur des rails de lancement

AA-4 de recherche ot de suivi de cibles. et certains appareils
avaient aussi une antenne AN/APR-30. A partir de 1967 apparut
le F-4J avee des améliorations apportées aux réacteurs, au radar et
autres.
mDéploicment
Les livraisons de F-4B en unités opérationnelles débutérent par le
Navy Fighter Squadron VF-74 qgui termina le remplacement de ses
F-6A Skyray cn octobre 1961 — puis s'étendirent 4 vingt-deux
squadrons des diverses flottes. Les F-4B des VE-142 ot VF-143

Paracel Islands

Yankee
Station

[urent les premiers Phantom
I utilisés au combat suite &
I'Incident  du  Golfe du
Tonkin cn aoiit 1964, Par la
suite, les F-4B participeront
activement a la Guerre du
Vietnam : en juin 1963, deux
F-4B du VF-21 descendirent
un MiG-17 nord-vietnamien
chacun, tandis que d’autres
abattirent un  MiG-17 en
1966 (VE-161) ¢t six autres
en 1967. Confrontée au
fatble taux d’ellicacité des
missiles au-dessus du Nord-Vietnam, la Navy établit en 1969 la
Fighter Weapons School (aussi appelée TOPGUN) pour entraimer
plus efficacement les équipages aux rigucurs du combat adricn
mademe. Cela porta ses fruits, comme le démontrérent les
résultals obtenus par les F-4B et F-4J lors de 'Opération
Linebacker du 9@ mai au 23 octobre 1972, Linebacker était la
premiere cumpagne de bombardement U.S. concertée conlre le
Nord-Vietnam depuis 1968, Les F-4, qui pouvaient opérer “léger”
avee un seul réservoir largable, remportérent plus de vingt
victoires aéricnnes dont neuf sur des MiG revendiquées par des
umites volant sur F-4B : VE-51, VF-111 et VF-161 ; el ce malgre
le fait qu’a partir de 1972, Iarrivée du F-4J plus évolué limite le
nombre des sorties de F-4B. A la fin de la Guerre du Vietmam,
tous les MiG abatlus
étaient attribuables
a des F-4, leurs
crjuipages ayant mis
a profit I'expérience
acquise 4 TOPGUN,
et le Phantom I,
premier  chasseur
armé uniquement de
mussiles de la Navy,
¥ poursuivit encore
longlemps sa longue
e prodigicuse
carriére,
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Splitter plate

Folding outer wing
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Arresting hook

General Electric J79 engine

——— Leading edge slat

———— AIM-9G/H Sidewinder
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VF-51 "Screaming Eagles” CAG Bird, May 6, 1972 (USS Coral Sea)
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* Refer to the separate stencil sheet when applying detail markings.

* Beim Anbringen der Details den Bogen fir die Wartungshinweise beachten.

% Se reporter également a la feuille des marguages de servitude (Stencils) séparée.
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XF-60

’ Produced under license fram Boeing.
'Z.L_H”EINE Boeing, McDonnell Douglas, F-4 Phantom I,
the distinctive Boeing loges, product

: markings and trade dress are trademarks
OFFICIALLY: of The Boeing Company.

LICENSED
PRODUCT

61121 F-4B Phantom Il (Painting Guide A} {11256064)
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VF-111 “Sundowners™ Squadron Leader’s Aircraft,
Naval Air Station Miramar, August 1972

* =] DMEICR AT VIRV EE A
[l ORI R LARRDS SRS, NASEST—IET
BRE(A AP ThELE.

#* Do not use stencils for Marking Option [=1, which shows alrcrait
repainted at Maval Air Station Miramar after deployment in
Viatnam. -

*Keine Wartungshinweise bei der Option [=] verwenden, die das
Flugzeug bei der Wiederbemalung in der Station Miramar nach
dem Einsalz in Vietnam zeigt. u

*Pas de marquages de servitude pour l'option [, qui reproduit
I'avion tel que repeint & |a base aéronavale de Miramar aprés son
déploiement au Vietnam.




% Open canopy
* Kanzel offen

% v/ R EE DS S,
*Verriére ouverte
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*F v SRS,
H*Open canopy

B nd} “* Kanzel offen

m‘ FVerrigre ouverte




—TOEBRREOB A, |

h refueling probe extended '1?3\
geklappte Luftbetankungsstutzen  10¥
che de ravitaillement (déployée)

61121 F-4B Phantom |l (Painting Guide A} (11256064)
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19724 58 (ZEH S FzAo)
VF-161 “Chargers” CAG Bird, May 1972 {USS Midway)

KA —ZE AT b)) EREFCAETIEEL.

¥ Refer to the stencil sheet on the back when applying detail
markings.

+* Beim Anbringen der Details den Bogen fur die Wartungshin-

weise hinten beachten.
*Se reporter au feuillet des marguages de servitude
{Stencils} au verso pour les détails.
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*F 4/ E—HIREDES.
* Open canopy
*Kanzel offen
*Verriére ouverte

']22/ A LT — 14197 24E5A23 B 2B OMIG-1 75 B0 LF2F-4B BuNo1530200) L — 4 —iMEgE+E
D e T BEAROIEE LRI ERTILELR.

e eWe are indebted to Navy Captain Jack Ensch, the Radar Intercept Officer who shot down the
two MIG-17s an 23 May 1972, for confirming the correct kill markings on BuNo 153020 intake

/b /t\ splitter plate,

*Wir stehen in der Schuld von Navy Captain Jack Ensch, dem ROl , der am 23 Mai 1972 zwei

Mig -17 abgeschossen hat fiir die Bestitigung der komrekten Abschussmarkierung auf dem

Luftleitblech Teil 153020 im Lufteinlass.

*Nous remercions le Capitaine de Vaisseau Jack Ensch, I'officier d'interception radar qui a

abattu les deux MiG-17 le 23 mai 1972, d'avoir confirme les marques de victoire correctes sur la

plaque piége & couche limite du BuNo 153020.
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Produced under license from Boeing

i Boeing, McDonnell Douglas, F-4 Phantom I,

the distinctive Boeing logos, product

= markings and trade dress are frademarks
OFFICIALLY ™ of The Boeing Company.

LICENSED
PRODUCT
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*ROMEASA FR—YRCABHEIESEVNIEEL.
*Use extra decals as you like.
*Zusatzliche Sct bild 1 anbringen.
+ Utiliser les decals additionels a votre gré.

* 5 OB R T IRV EE A,

% Do not use stencils for Marking Option 51,

* Keine Wartungshinweise bei der Option [Z] verwenden.
% Pas de marguages de servitude pour la décoration [2].

Baliab

NOTICE

*EICEET— 7 EYROTHEET,
“Apply roundel decal first.

+# Die Keismarkierung zuerst anbringen. -
*Apposer la cocarde en premier.
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#Apply roundel decal first.
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