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BAn Ace in the Hole

From the interwar years through WW1I, the major global powers
were engaged in intensive development of their military capabil-
ity. While this ol course included the development of twin-engine
fighter aircraft, these were often no match for single-engine
counterparts. There was onc particularly conspicuous exception,
however - the Lockheed P-38 Lightning. which created around a
hundred U.S. aces in WWIL including the top two in the listings.
The 1930s was a boom age of aircrafi design, with modemn
features such as metal fuselages, retractable landing sear and
wrbochargers becoming commonplace. While Amenica had
turncd somewhat inward after the horrors of WWI, planners in the
United States Army Air Corps (USAAC) were all too aware of the
air programs of rival powers and understood the need for their
own advanced high-altitude airplane 1o potentially take on modern
bombers.

Lockheed stepped into the breach with what was one of their first
military aircraft designs. dubbed the Model 22, They originally
came up with no less than six alternative fuselage designs to
incorporate what was then brand new wrbocharger technology
mto their twin-engine amrcraft. Concemms over overly complex
turbocharger piping and excessive air drag led Lockheed to adopt
a rather unique blucprint that employed a central nacelle 1o house
the pilot and weaponry, flanked by twin booms accommodating

the engines with wrbochargers behind. Development of the Model
22 continued in response to USAAC proposal X-608 in February
1937, and that June Lockhesd were given the official OK to
proceed with the prototvpe aircraft XP-38. which became the
P-38.

EThe P-38 Design

The engines employed on the -38 were 1.150hp liquid-cooled
Allison V-1710 units, which were given counter-rotaling
propellers to combat engine torque. In fact, counter-clockwise

rotating V-1710s were produced solely for the 138, giving a
glimpse at the awesome manufacturing capacity of the United

States that would become a delining point of WWIL Intercoolers
were installed in the leading edge of the wing.

All of the P-38"s heavy anti-bomber weaponry and rounds were
stowed in the nose, an wdeal location given the lack of a propeller
in the central nacelle. The typical P-38 ordnance was four 12.7mm
machine guns and a 20mm autocannon, and the pilot maneuvered
the aircrafi using a control wheel.

The first flight was completed by the protolype XP-38 on January
27, 1939. Thereafter, it was followed by the first production
variants P-38D and L, and then what can be referred 1o as the main
combat variants: the P-38F and G, of which 527 and 1,082 were
manulactured respectively. The Fowas fitted with 1,325hp
V-1710-49/33 ¢ngines and a pyvlon under each of the wings that
could carry a 1,000lb bomb or a 150-gallon drop tank. Midway
through its production, the sidewards-opening canopy was
redesigned to open rearwards for casier evacuation. G aircraft
were given a further reliability boost with V-1710-51/35 engines
and the capacity 1o load a 1.600lb bomb or a 300-gallon drop tank.
M The P-38 in Action

With longer range on account of their drop tanks, P-38s evolved
beyond a bomber interceptor. into a versatile lighter. Perhaps its
most famous hour came in 1943, when the U.S. leamed of the
April 18 flight plan of Japancse Admiral [soroku Yamamoto.
Sixteen P-38Gs flew 700 kilometers cach way (o luke out two
bombers in the skies around Bougainville; one of them carried
Yamamoto. whose death was a significant victory lor the Allicd
war effort. One of the P-38Gs in the atiack (which each carried
one 300-gallon and one 150-galion drop tank) was 43-2264
(“White 1477). believed to have downed Yamamoto's Mitsubishi
GAM. Other P-38 vanants were also produced, such as F-4 and
F-5 reconnaissance aircraft. the P-38M mnight fighter, and the
Droop Sneot bomber.

As opposing fighters cventually caught up with the trailblazing
P-38 Lightning it was given more bombing missions and
continued to perform these with aplomb, underscoring the
excellence of the P-38 design,

Lockheed P-38G Lightning Specifications

@Length 11.53m  @Wingspan: 15.85m

@Engine: Alison V-1710-51/55

@Take-Off Power: 1,325np @Maximum Speed: 844kmv/h
@Range: 3.862km (using drop tanks)

@Armament: 12.7mm machine guns x4; 20mm cannon x1
@Totai P-38 Production: 10,037 units

LOCKHEED P-38 /6 LIGHTNING
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MEin Ass im Armel

Von den Jahren zwischen den Kriegen. bis zum II. Weltkrice
befassten sich die GroBmichte mit der intensive Weiterentwicklung
ihrer militarischen Kapazititen. Wihrend das natiiclich auch die
Entwicklung zweimotoriger Jagdflugzcuge sinschloss, so waren
diese den einmotorigen Pendants ot nicht gewachsen. Es gab aber
cine, oft nicht bekannte Ausnahme, dic Lockheed P-38 Lightning,
die etwa 100 amerikanische Fliegerasse im II. Weltkrieg ermigli-
chie, einbezogen die zwei Besten.

Die 30er Jahre waren das forschrintlichste Zeitalter fir dic
Flugzeugeniwicklung mit  modemer  Technologie und
Metalliimpfe, Finzchfahrwerke und Turbolader wurden iiblich.
Withrend sich Amerika nach den Schrecken des 1. Welikrieges mehr
nich Innen wandte, waren sich die Planer des USAAC (United
States Army Air Corps), was die rivalisierenden Michte entwick-
ellen und sic verstanden die Notwendigkeit [lir einen cigenen
fortschrinlichen Hohenjiiger zum Kampf gegen modeme Bomber.

Lockheed dringte in diese Licke mit einem ihrer crsten
militirischen Flugzeugentwilrfe dem Modell 22. Sie kamen mit nicht
weniger als sechs Emwilrfen fir dic Rimpfe auf den Markl, um die
Turboladertechnologie in ihre zweimotorigen Flugzeugentwiirfc
einzubringen. Zweifel an der komplexen Verrohrung der Turbolader
und grofiem Lultwiderstandbrachte Lockheed dazu, cinen sehr
innovativen Entwurf mit ciner zentralen Zelle [ir den Piloten und die
Bewaffrung und zwei Leitwerkstriiger fir die Motoren und den
dahinteriiegenden Turbolader zu wihlen. Dic Entwicklung ging als
Antwort aul die Ausschreibung X-608 des USAAC im Februar 1937
weiter und in diesem Juni bekam Lockheed die Zusage fiir einen
Prototypen XP-38, der dann zur P-38 wurde.

M Die Technik der P-38

Die Motoren der P-38 waren die [lissigkeitsgekiihlten Allison
V-1710 Motoren mit 1150hp, die gegenldulige Propeller erhielten,
um das Drchmoment auszugleichen. Tatsiichlich wurden die
Allison V-1710 mit Drehrichtung gegen den Uhrzeigersinn nur fiir
die P-38 gebaut : viclleicht em Zeichen fir die immensen
Fertigungskapazititen der vereinigten Staaten, dic zum entschei-
denden Punkt im 11 Weltkrieg wurden. Die Kithler wurden in den
Vorderkanten der Fliige! integricrt.

Die gesamre schwere Bewatfnung gegen Bomber und die Munition
wurden in der Nase untergebracht. Eine ideale Position, nicht durch
einen Propeller behinderl, Die erste Bewaflnung bestand aus vier

12.7mm Maschinengewchren und einer 20mm Maschinenkanone.
Der Pilot steuerte das Flugzeug mit einem Kontrollgnill.
Der erste Flug mit dem Prototyp der XP-38 wurde am 27 Januar
1939 durchgefiihrt. Danach kamen die ersten Serienmuster, dic
versionen P-38D und E und danach die wesentlichen Muster im
Kampf: die P-38 F und G. von denen 527 und 1.082 gebaut wurden,
Der Typ I trug die V-1710-49/53 Allison Motoren mit 1.325hp und
einc lalterung unter den Tragfldchen, die je cine 1.0001b Bombe
oder eincn Abwurftank mit 150 Gallonen tragen konnte. Der Typ G
erhiclt weitere Verbesserungen zur Zuverldssigkeit mit V-1710-
51/35 Motoren und der Lademdglichkeit von 1.600lb Bomben und
Abwurftanks mit 300 Gallonen
HDie P-38 im Einsatz

Durch die lingere Reichweite aufgrund der Abwurfianks,
verinderie sich die P-38 vom Bomber-Abfangjiger zum vielseiti-
zen Kampfilugzeug. Die vielleicht beriihmteste Stunde kam im
Jahr 1943, als die Amerikancr vom [Flugplan des japanischen
Admirals Isoroku Yamamoto am 18 April erfubren. Sechzehn
P-38G flogen 700km einfache Entfernung. um 7wei Bomber im
Lufiraum diber Bougainville; einer davon hatte Admiral Yamamoto
an Bord, dessen Tod ein eindrucksvoller Sicg in den Aliierten
Anstrengungen im 1. Weltkrieg war. Eine der :mgmtenden P-38G
(die alle einen 300 Gallon und einen 150 Gallon Abwurftank
trugen) war die 43-2264 (Weille 147) soll die Mitsubishi G4M mit
Admiral Yamamoto an Bord abgechossen haben. Anderc P-3K
Varianten, wie die F-4 und F-5 Aufklirer, der P-38M Nachtjiiger
und der * Droop Snoot “ Bomber wurden gebaut
Als die gegnerischen Jager langsam zur P-38 Lighining aufschlos-
sen, bekam sic mehr Bombereinsaze und fubr fort, diese exakt
auszufilhren, wobei die Genialitit der Entwickiung der P-38 nicht
gewilirdigt wurde,

Lockheed P-38G Lightning Technische Daten

@Linge: 11.53m @Spannweite: 15.85m

@Motor: Alison V-1710-51/55

@Startisistung: 1,325hp  @Hochsigeschwindigksit: 844km/h
@Reichweite: 3,862km (mit Abwarftanks)

@Bewaffnung: 12.7mm Maschinengewehre x4; 20mm Kanone x1
@ Gesamte P-38 Production: 10,037 Einheiten

BUn As dans la Manche

Dans "cntre-deux guerres ef tout au long de la 2= G.M,, les
grandes puissances s’élaient engagées dans un dévcloppement
mitensif de leurs capacités militaires. dont la conception de
chasseurs bimoleurs méme si bien souvent ces derniers se
révélaient inférieurs aux monomoteurs. II v eul cependuant une
exceplion notable — le Lockheed P-38 Lighining qui “fit” une
centaine d'as ameéricains durant la 2% G.M.. dont les deux
premiers du palmarés.

Les années 1930 furent une ¢poque faste pour les progris
acronautiques, avec de grandes mnovations telles fuselages
métalligues, trains d’atterrissage escamolables et
turbocompresseurs maintenant couramment employés. Si les USA
5" étaicnt quelque peu repliés sur eux méme apres les horreurs de la
1 G.ML. les planilicateurs de 'United States Army Air Corps
(USAAC) se tenaient informés des progrummes d’armement
aéricn des puissances rivales et étaient conscients du besoin d'un
appareil pouvant évoluer 4 haute altitude pour y aflronter des
bombardiers modemes.

Lockheed saisit cetie occasion avec 1'un de ses premiers projets
d’avion de combat désigné Model 22. Les ingénicurs avaient
¢rudié pas moins de six lypes de cellule pour intégrer la toute
nouvelle technologie du urbocompresseur @ un avion himoteur,
La grande complexité des conduites des (urbocompresseurs
amenérent Lockheed 4 adopter une configuration unique avec une
nacelle centrale abritant le pilote et |"armement, [lanquée de deux
poutres logeant les moleurs et les compresseurs demiére eux. Le
développement du Model 22 sc poursuivit en réponse a ["appel
d’offres X-608 de 'USAAC en février 1937, ¢t en juin suivant
Lockheed regut 1"accord officicl pour construire le prolotype
XP-38, qui deviendra le P-38,

BLa Conception du P-38

Les moteurs installés sur le P-38 cdtaient des Allison V-1710
relroidis par liquide de 1.150cv, qui recevaient des hélices
contrarotatives pour ¢liminer 'cffet de couple. En fait, les V-1710
a rotation inversée n'étaient fabrigués que pour les P-38, ce qui
donne une dée de la formidable capacité de production des
Etats-Unis, un facteur déterminant de I'issue du conflit. Des
échangeurs étaient installés dans le bord d attaque de 1aile.

Tout Uarmement lourd du P-38 et les munitions étaient installes
dans le nez, un emplacement idéal du lait de absence dhélice dans
la nacelle centrale. L'armement typique du P-38 éait conslitué de
quatre mitrailleuses de 12.7mm et d'un canon de 20mm, Le piloic
manceuvrait I"appareil a I'aide d’un manche & volant.

Le prototype XP-38 eflectua son premier vol le 27 janvier 1939,

Peu aprés, il fut suivi par
les premiércs versions de
série P-38D et E puis par
celles quon  peut
qualifier de principales
varianles de chasse @ les
P-38F et G dont 527 et
1.082 exemplaires furent
respectivement  produits.
le F é&ait équipé de
moteurs V-1710-49/53 de 1.325¢v et d"un pylone sous chaque aile
pouvant supporter une bombe de 1.000 livres ou un réservoir
largable de 150 gallons. Au milieu de la production. la vernierc
ouvrant sur le ¢oté ful redessinée pour s'ouvrir vers arriére,
facilitant |"évacuation de I'appareil. Les G avaient une motorisation
plus fiable avec leurs V-1710-51/33 et pouvaienl emporter une
bombe de 1.600 livres et un réservoir de 300 gallons.

MLe P-38 en Action

Avec des reservoirs largables augmentant son rayon d’action, le
P-38 évolua d’intercepteur a chasseur polyvalent. Son fait d"arme
Ie plus célebre se déroula en 1943, lorsque les Etats-Unis curent
connaissance du déplacement prévu le I8 avril de I"Amiral
Japonais Isoroku Yamamoto. Scize P-38G parcoururent 70(0km
pour aller abatre deux hbombardiers dans le secteur de
Bougainville ; 4 bard de I'un deux se trouvait Yamamaoto dont la
disparition fut une victoire importante pour les alliés. L un des
P-38G ayant mené cette altaque (1ous équipés d’un réservoir de
300 gallons et d’un autre de 130 gallons) émit le 43-2264 (*147
Blanc™) est présumé celui avant abattu le Mitsubishi G4M de
Yamamoto. D"autres variantes de P-38 furcnt produites. telles les
F-4 ¢t F-5 de reconnaissance, le chasseur de nuit P-38M et le
bamburdier Droop Snoot,

Quand de nouveaux chasseurs plus performants apparurent, on
confia au P-38 Lightning plus de missions de bombardement qu'il
effcemua avee succés, démontrant 'excellence de sa conception.

Caractéristiques du Lockheed P-38G Lightning
@Longusur 11,53m  @Envergure: 15,85m

@Moteur: Allison V-1710-51/55

@Puissance au décollage: 1.325cv

@ \Vitesse maximurm: B44km/h

@ Autonomie: 3.862km (avec reservolrs !a.rgahias}
@Armement: mitrailleuses 12,7mm x4; canon de 20mm x1
@Produciion totale de P-38: 10.037 exemplaires
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"White 147" 339th Fighter Squadron, 347th Fighter Group, 13th Air Force, Operation Yengeance (attack on Admiral Isoroku Yamamoto's aircraft), Guadalcanal, April 1943 R
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"White 33" 39th Fighter Squadron, 35th Fighter Group, 5th Air Force, Port Moresby, Late 1942 2
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Left boom {inner face)
Ausleger links (innen liegende Flache)
Poutre gauche (face interne)
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*Apply last.
*Zuletzt anbringen.

*Appliguer en demier.
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X2 e T ./3“| *Use extra decals as you like.
= /\ = *Zusatrliche Schiebebilder nach Belicben anbringen.
/ *Utiliser les cecals additionels & votre gré.
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'jﬂﬂ:' Right boom (innerfacey & =
I Ausleger rechts (innen liegende Flache)

| Poutre droite (face interne)
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A Apply last,

#* Zuletzt anbringen.
*Appliguer en dernier.
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61120 P-38 F/G Lightning (11256061)



