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mThe Birth of a Legend
A highly successful aircraft that was in service for over 30 vears.

evolving [rom ils initial role as a carrier-based fighter into a
multirole aircraft with bomber and reconnaissance ce pdblhl_\: the
F-14 Tomcat came at just the right time for the U.S. Navy after a
number of design sethacks.

In 1967, a program began 1o find a carrier-based fighter to replace
the Phantom [, Earlier concepts had proven unsuccessliul: the
Douglas F6D Missileer, fitled with a powerful radar that could
simultaneously guide six missiles to individual targets, but
discarded for lack ol versatility; like , the F-1118. which
inherited Missileer features but was too heavy because of design
elements shared with the USAF's F-111A. 1968 saw the
canccllation of the F-1118 and the LS. Navy decision to go with
the I-14 Tomeat; design work began in earnesl.

Despite the failure ol those earlier projects, some of their
advanced design aspects were inherited by the F-14; one of them
was the successful variable sweep wing, which through the
changing of its angle allowed hoth lower landing speeds and
faster in-flight airspeeds. Tt was lightweight thanks to new
tianium al]m scctions, and even saved carrier deck space when
the aircraft was parked. December 1970 marked the maiden [-14
flight, and in total twelve prototypes were operated.

i ;

20°

The F-14'g 'AWG-9 radar and AIM-54 long range missile
combination were also carricd over from the Missileer concept,
capable of simultaneously tracking twenty-four targets and [iring
upon six. The complex procedures involved required the presence
of a Radar Intercept Officer (RIO) in the aft seat in addition to the
pilot, hence the two-seater layout.
uF-14D: Evolution into a Multirole Aircraft
Deployment of the F-14 began in 1973, and the Tomcat evolved
from a carrier- 1 fighter one with air-to-ground attack capability
in the shape of the F-14D. In the early 1990s, with (I
the A-7 Corsair 11 and A-6 Intruder imminent, on account of its
superb range and missile-bearing capacity, the Tomeat was
approved [or an upgrade and extended service as the F-14D
multirole fighter, until the next generation of fighlers was ready.

With 20 years having pas since the lirst F-14As came into
serviee, there were naturally a large number of updates o the
F-14D. Early F-14s used Prait & Whitney TF30 turbofan engines,
which unfortunately lacked power and were prone to compressor
stalls; the F-14D and its F-14B predecessor employed improved
engings in the shape of the General Electric F110-GF-400.

There were major changes when it came 1o weaponry and avionics,
Gone was the ANJAWG-9 radar, replaced with the upgraded

TOMCAT

irement of

“Courtesy of the National Naval Aviation Museum”

AN/APG-T1 offering digital processing at improved speed. and
significantly cnhanced detection rtange in a smaller and
lighter-weight package. Tt utilized the Joint Tactical Information
Distribution System (JTIDS), allowing it to communicate over the

Link 16/TADIL-J information link. Thc updated avionics let the
] -\\ HR\J Ldn-_n.lm" [\Od

I' HD get more Uul ul’th\. f\N-"

on F-14A and B predecessors. Further changes included the
AN/AAS-42 infrared search and track system and AN/AXX-1TV
camera set in the underside of the nose, which were also an aid in
external identification of the F-14D.

One of the most vital updates [or the new multirole F-141) was 1o
the LANTIRN pod. Secured to a pylon under the right wing root,
it worked at altitudes of up to 40,000 feel, had GPS functionality
i facilitated the mounting of lascr-guided bombs. The
Iy could be fitted with a bomb rack for 3001b, 1,0001b and
2.0001b bombs, laser-guided bombs like the Paveway [ or 111, and
JDAM-equipped weapons,

TARPS was developed further for reconnaissance missions afler
the introduction of the F-141, with TARPS-DI and TARPS-CD
updates in 1996 and 1999 respectively. Tomeats fitted with
TARPS were often referred 1o as “Peeping Toms.” TARPS and
LANTIEN could not be carried at the same time.

uThe F-14D in Service

300 F-14Ds were originally ordered, bul budgetary constraints
led to a total production of 37 new aircraft and 18 F-14D(R)
conversions from the F-14A. They began deployment with active
units from 1992, and would see scrvice with some of the ULS.
Navy's mosl storied squadrons: VF-2, the “Bounty Hunters™
df..plu}ud F-140)s as a part of the Operation Southern Waltch over
areas of [rag m 1909 while F-141s of VF-11, the “Red Rippers”
flew in the 1996 le strikes on Irag, and also during the
war in Afshanistan (part of what the U.S. code-named Operation
Enduring Freedom), and the U.S. invasion of [raq m 2003,
VI-213 “Black Lions™ F-14Ds were also active in Alrhanistan,
and in the invasion of Irag provided close support for ground
troops, unleashing GBU-12/B Paveway [l and GBLU-38/B TDAM
bombs on the enemy.

The switch of many units to the F/A-18 Hornet signaled a decline
in the number of Tomeats deployed, and by 2006 the last Tomcats
had ended their service. The final (light ceremony was flown at
Naval Air Station Oceana, and brought an end to an illustrious
career in LS. service for an aircrall that still has a legion of [uns
over a decade aller its retirement,

mDvie Geburt einer Legende

Nach einer Anzahl von Riickschligen in der Entwicklung dc|
Vorginger kam dic F-14 Tomeat gerade rechtzeitig zur US N
Als extrem erfolgreiches Flugzeug, das tiber 30 Jahre in Ilemeh

war, entwickelle ¢s sich vom trigergestiilzten Jagdflugzeug zu
einem Mehrzweck-Kampfflugzeug mit Fihigkeiten als Bomber
und als Aufklirer.

Im Jahr 1967 begann ein Entwicklungsprogramm fiir ein triger-
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basicries Jagdflugzeug als Ersatz fiir die Phantom 11, Frithere
Konzepte hatten sich als wenig erfolgreich herausgestellt: Die
F6D Missileer mit einem starken Radar, welches 6 Raketen zu
sechs verschiedenen Zielen steuern konnte wurde wegen
[ehlender Vielseitigkeit aufgegeben; genauso die F-111B. die
Missileer Anteile hatte, aber Dank der gemeinsamen Kompo-
nenten mit der F-111A der Airforce zu schwer wurde, 1968 wurde
dic F-111B gestoppt und die Navy entschied sich die F-14
Tomeat 7u entwickeln, was auch folgerichtig sofort in Angriff
genommen wurde.

Lingeachtet des Scheiterns der vorherigen Projekte wurden einige
der Anteile in die F-14 eingebaut, vor allem die variable
Flichengeometrie, die niedrige Landegeschwindigkeiten und
hithere Fluggeschwindigkeiten erlauble. Sie war leicht durch neue
Titan-Aluminium Sektionen und sparte Abstellraum an Deck,
beim Parken der Maschinen. Der Jungfernflug war 1970 und 12
Prototypen wurden geflogen.

Das AN/AWG-9 Radar und die AIM-54 Raketen der F-14
wurden vom Missileer Konzept iibemommen. Es konnte 24
Giegner erfassen und sechs davon aleichzeitiz bekidmpfen. Die
komplexen Ablaufe crforderten einen Radaroffizier (R1O) auf
dem hinteren Sitz, um dem Piloten zu hellen und damit die
zwelsitzige Ausfithrung,

mF-14D: Die Entwicklung zu einem Mehrzweckflugzeug

1973 begann die Entwicklung und die Tomeat entwickelie sich
vom trigergestiitzien Jagdflugzeug mit einer Bodenangriffsfihia-
keit zur F-14D. In den frihen 90er Jahren, als die Ausphasung der
A-T Corsair und der A-6 Intruder bevorstand, wurde die Tomeat
wegen ilwer extremen Reichweite und der Fihigkeit viele Raketen
zu (ragen, weiterentwickelt zum F-14D Mehrzweckkampfug-
zeug bis die nichste Generation zur Verfiigung stand. 20 Jahre
nach den ersten F-14A gab es an der F-14D etliche Nachriistun-
gen. Die frithen F-14 wwugen TF30 Turbofan-Trichwerke von Pratt
& Whilney, die etwas schwach waren und die zu Stdmungsabris-
sen neigten; die F-1403 und
der Vorginger F-14B trugen
General Electric F110-GE-
400.

Aber es gab auch viele Ver
besserungen in der Bewaff-
nung und der Avionik. Das
AN/AWG-9 Radar war out
und wurde ersetzt durch ein
AN/APG-TI mil digitaler
Signalverarbeitung mit

hheren Geschwindigkeiten, bei besserer Erfassungsreichweite
und geringeren Einbaumafien. Es nutzte das JTIDS (taktisches
Informations Verteilungssystem) und konnte iber das Link
16/TADIL-J Informationssystem kommunizieren. Mit der ver-
besserten Avionik konnte die F-14D mehr aus dem AN/AAQ-14
Lantirn Zielsystem herausholen und nutzte das Autklirungssys
tem TARPS aus den Vorgingern F-14A und F-14B. Weitere An-
derungen betrafen das AN/AAS-42 [nfrarot Such- und Zielsystem
und das AN/AXX-1 Kamerasel unler der Nase, an dem man die
F-14D put erkennen kann. Eine der wichtigsten Verbesserung war
der LANTIRN Behilter. Angebracht an einer Halterung unter der
rechien Flichenwurzel arbeitete
er his zur Héhe von 40.000 Fuls,
halle ein eingebautes GPS und
vereinfachte den  Anbau  von
lasergelenkten  Bomben. Der
Rump! konnte mit Bombenauf-
hingungen fir 300, 1.000 und
2.000 Pfund Bomben, laser-
gelenkte Bomben wic Paveway
IT oder 11T und Waffen mit JDAM,

TARPS wurde nach der Einfiihrung der F-14D  fiir
Aulklirungsmissionen weiterentwickelt zum TARPS-DI und
TARPS-CD im Jahr 1996 bzw 1999, Die Tomcats mit TARPS
wurden oft “Peeping Toms™ benannt. TARPS und LANTIRN
konnten nicht gleichzeitig benutet werden.

mDic F-14D im Einsatz

300 F-14D wurden beaufiragt, aber finanziellc Engpiisse
erlaubten nur 37 neue Flugzeuge und 18 Umbauten der [-14D (R)
von ehemaligen F-14A’s. Sie wurden ab 1992 an die Einheiten
ausgeliefert und dienten bei den bekanntesten Stafteln der US
Navy: Die VF-2 * Bounty Hunters * selzten die F-141's 1999 in
der Operation Southern Wateh iiber dem Irak gin, withrend die
F-14D's der VF-11 “Red Rippers” 1996 AngrilTe mit cruise mis-
siles im [rak und in Afghanistan (als Teil der Operation enduring
freedom) flogen, sowic bel der Invasion des Traks 2003, Die
VF-213 * Black Lions™ waren ebenfalls in Afghanistan aktiv und
bei der Invasion des Irak, wo sie Bodenunterstiitzung flogen und
GBU-12/B Paveway Il und GBU-38/B JDAM Bomben auf den
Gegner warfen.

Die Umriistung vieler Einheiten aul die F/A-18 Hornet verrin-
gerte die Zahl der Tomeals und im Jahr 2006 beendete die letzte
Tomeat ihren Dienst, Der letzte Flug erfolgte bei der Navy Base
Oceana und beendete die Karriere dieses Flugzeuges, das immer
noch Tausende von Fans auch 10 Jahre nach seinem Dienst hat.

mLa Naissance d’une Légende

Avion de combal wrés réussi resté en scrvice pendant plus de 30
ans, évoluant de la fonction initiale de chasseur embarqué vers
celle dappareil multi-réle capable de missions d’attaque au sol et
de reconnaissance, le F-14 Tomcat était arrivé au bon moment

pour I'ULS. Navy apres une série de projets avoriés,

En 1967, un programme avail éi¢ lancé pour trouver un
remplagant au Phantom [ Les précédents projels avaient &té
décevants : le Douglas F6D Missileer équipe d™un puissant radar
capable de guider simultanément six missiles sur des cibles
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dillférentes fut abandonné pour manque de polyvalence et le
F-111B qui reprenait les fonctions du Missileer était trop lourd car
basé sur le F-111A de I"U.S, Air Force. En 1968, le F-111B fut
abandonné et I'ULS. Navy fit le choix du F-14 Tomeat dont la
conception débuta alors vraiment.
Malgré I'échec des projets précédents, le F-14 hérita de certaines
de leurs solutions technologiques avancées dont une voilure &
oéomélrie variable réussie, qui en modiliant 'angle de fléche
procurait des vitesses faibles 4 'atterrissage et trés élevées en vol,
Cette voilure était [¢gére car particllement construite en alliage de
titane cf clle permellail aussi de réduire |'espace occupé par
Pappareil sur le pont des porte-avions. Le F-14 effectua son
premier vol en décembre 1970 et au total douze prototypes furent
utilisés pour son développement.
Le radar ANJAWG-9 du F-14 associé aux missiles & long rayon
d’action AIM-54 dérivait également du projet Missileer, capable
de traquer vingt-quatre cibles et de tirer sur six simultanément.
Les procédures complexes impliquaient fa présence d’un Olficicr
d'Interception Radar (RIO) dans le siége arriére, en plus du pilote,
d’ol la configuration biplace.
ulF-141); Evolution en Appareil Multi-Rile
Le déplotement du F-14 commenga en 1973, ¢t le Tomeat connut
des lors une évolution progressive qui mena au F-14D. Au début
des années 1990, aprés le retrait du A-7 Corsair 1T et celul
imminent du A-6 Intruder, comple tenu du rayon d'action et de la
capacité d’emport du Tomeat, il fur déeidé de développer la
version multi-role F-14D, en attendant la disponibilité d’appareils
de nouvelle génération.
Aprés 20 années écoulées depuis entrée en service des premicrs
F-14A c’estun grand nombre daméliorations qui furent apportées
au F-14D. Les premiers F-14 €taient équipés de réacteurs Prall &
Whimey TF30 qui manquaient malheureusement de puissance et
etaignt sujets 4 de wviolents phénoménes de pompage du
compresseur ; le F-14D et son prédécesseur F-14B employaient
- des réacteurs plus fiables et
plus  puissants  General
Electric F110-GE-400.
Armement et avionique
avalent  également 21
considérablement
Temanies. Le radar
AN/AWG-9 éail remplacd
par un AN/APG-71 plus
compact, plus leger et plus
performant. 11 utilizait le
systéme  de  dilfusion
d*information JTIDS (Joint
Tactical Information
Distribution  System)  lui
permetlant de
communiquer par Liaison
16/ TADIL-). L avionique

améliorée permettait d’exploiter complétement le potentiel du pod
de visée ANAAQ-I4 LANTIEN et de la nacelle de
reconnaissance TARPS déja utilisés sur les F-14A et B. D'autres
changements incluaient le systéme de recherche et de swivi
infra-rouge AN/AAS-42 et la camdéra TV AN/AXX-| installés en
dessous du nez, permettant d’identifier immédiatement un F-140,
Une des améliorations essentielles pour adaptation multi-rdle du
F-14D était le pod LANTIRN. Fixé & un pyldne sous 'emplanture
de Iaile dreite, il fonetionnait jusqu’a une altitude de 40.000 pieds,
avait une fonctionnalité GPS et autorisait le tir de munitions &
guidage laser. Le ventre de Mavion éiail quipé de racks pouvant
recevoir des bombes de 500, 1.000 et 2.000 livres, des bombes a
guidage laser Paveway I ou 11T ou des munitions JDAM.

La nacelle TARPS a été développée pour des missions de
recounaissance aprés entrée en service du F-14D, avec des mises
a nivean TARPS-DI et TARPS-CD en 1996 et 1999
respectivement. Les Tomcats équipés de TARPS sont souvent
appelés “Peeping Toms.” TARPS et LANTIRN ne pouvatent élre
employés simultanément.

mle F-14D en Service

300 F-14D lurent initialement commandés, mais des restrictions
budaétaires limitérent la production 4 37 nouveaux appareils et 18
F-14IR) convertis & partir de F-14A. lls furent déployés en
unités d’active & partir de 1992, dont des squadrons parmi les plus
renommes de 'ULS. Navy. La VF-2 “Bounty Hunters” engagea
ses I-14D pendant I'Opération Southern Walch au-dessus de
P'Irak en 1999, tandis que ceux de la VF-11 “Red Rippers”
participérent aux raids de missiles de croisiére sur 'lrak en 1996,
4 la guerre en Afghanistan (dans le cadre de I'Opération Enduring
Freedom) et & Uinvasion de 'lrak en 2003. Les F-14D de Ia
VEF-213 “Black Lions™ furent également actifs en Alrhanistan et
durant I"invasion de I'lrak ; ils assurérent appui rapproché des
troupes au sol, attaquant Iennemi avec des bombes GBU-12/B
Paveway Il et GBU-38/B JDAM,

Le passage de nombreuses unités sur FAA-18 Homet entraina le
déclin du nombre de Tomeat en service, et en 2006, les derniers
avaient quitté les unuds de premigre ligne. La cérémonie
marquant le dernier vol d’un Tomeat eut lieu sur la Base Navalc
d'Oceana, mettanl un lerme & une carriére illustre dans I'U.S.
Navy pour un appareil qui compte encore une multitude de fans
plus de dix ans aprés son retrait du service.

=Y
@Standard Combat Air Control
(Std.CAP)

@Fleet defense interception
{maximum AIM-54 load)

@®Reconnaissance
(with TARPS, AN/ALQ-167)

@®Bombing
{with laser-guided bombs)

@®Bombing
{with laser-guided bombs, JDAM)

@®Bombing
(with Mk.83s)
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l‘lmq;ﬂlg' VF-213 "Black Lions" CAG Bird, March 2008 (USS Theodore Roosevelt)
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@ Utiliser les decals entre parenthéses () pour les piéces déployées coté gauche du nez.
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|'|'ﬂ 3“"15 VF-101 "Grim Reapers", September 2004
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| VF-2 "Bounty Hunters" CAG Bird, May 2003 {USS Constellation}
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@5Schiebebilder in Klammern nutzen, falls die Teile an der Nase (links) eingebaut werden.
@ Utiliser les decals entre parenthésas () pour les piéces déployées coté gauche du nez.

=4
>

TS-47 =i

AS-25 =

WES CANETELU RGN

XF-19:
+XF-82:

Py e
.95 AR LA TREREN WG
L5 WOPL WS W,

6\' SAH CONFTTTHM
A0 mrmaEHy A

—= AS-25

LSS CONSTELLATION

0




EVE-1T"Low B Y w i—A"ZEE R 19958 (ZE8A—IlE VYY)
WF-11 "Red Rippers" CAG Bird, 1995 (USS Carl Vinson)
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