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Father of the Storch
Gerhard Fieseler flew as an ace fighter pilot during WWI, and worked as
an aerobatic stunt pilot and sports plane designer after the war. He
founded Fieseler Aircraft Works in the city of Kassel in April 1930. The first
engine-powered plane produced under the Fieseler name was the F2
Tiger, an aerobatic biplane which took its maiden flight in July 1932. This
was followed by the single-engine, two-seater Fieseler F5 sport plane
and the revised version F5R. In 1933, a slightly enlarged version of the F5,
which could carry 1 crewman and 4 passengers, was released as the
Fieseler Fi97. The Fi97 was a compact monoplane that featured
wingspan of 10.7m, length of 8.2m and weight of just 1,050kg. The
plane’s extremely aerodynamic exterior enabled it to achieve maximum
speeds of 250km/h and cruising range of 1.200km. It also possessed 2
kinds of high-lift devices: slotted flaps and Handley-Page leading edge
slats. These devices accounted for the Fi97's remarkable STOL (Short
Take-Off and Landing) performance. M

M Fi97

Five Fi97s competed in the International Tourist Plane Challenge held in
Warsaw, Poland in 1934. Each was able to complete the 10,000km race
across Europe without dropping out. This impressive performance
instantly catapulted the little-known company into fame across Europe.
In 1935, the Reich Aviation Ministry issued a call for a new observation
aircraft capable of working in close coordination with ground forces.
Realizing the lucrative potential of a military contract, Gerhard Fieseler
did not hesitate to throw his hat into the ring., His prototype Fi158,
nicknamed Storch (stork) because of its resemblance to the long-legged,
broad-winged bird, took its first flight in the summer of 1936.

Features of the Fi156

The Fi156 was intended to serve as a multipurpose liaison aircraft and
would therefore require the ability to take-off and land in very restricted
spaces and to deal with rough or uneven surfaces. A reliable engine was
also indispensable, and came in the form of the Argus As10C 240hp air-
cooled inverted V8 engine. An RAF pilot who examined a captured Fi156
commented that the engine
was very easy to star,
particularly in winter; a great
advantage on the Eastem
Front. The most noticeable
feature of the Storch was the
canopy made up of large
glass panes which afforded
unobstructed views in virtually
all directions, The glass %
canopy was actually wider

than the fuselage itself, and Rl
enclosed a compartment that featured seating for 1 pilot and 2 passen-
gers. The cloth-covered steel pipe airframe did not differ greatly from
WWi-era planes, although it featured certain innovations such as a V-
shaped fuselage bottom intended to lessen damage in case of an

emergency landing. The plane's wings were attached to the roof of the
canopy, 5o as not to obstruct the view. This simple “parasol wing” style is
one of the keys to the Storch’s success. Following the example of the
Fig7, the Storch employed slotted flaps and leading edge fixed slats. In
addition, ailerons and flaps served as flaperons during takeoff and
landing, further improving STOL performance. The wings could be folded
back to reduce storage space, in yet another innovative concept. The
Storch'’s landing gears featured shock absorbing 40cm long oleo stroke
and were spaced 3.4m apart to improve stability. The landing gears were
positioned quite far forward on the fuselage, in order to prevent the plane
from flipping over when the hydraulic brakes were applied. Both front and
rear landing gears could be mounted with skis to facilitate winter
operations.

Storch Goes to War

The Fi156 exhibited much greater performance potential than the rival
Siebel 5i201 and BFW Bf163, and the German Air Force officially adopted
the Storch. A small number of the first production model Fi156A-1 were
built from late 1937 to early 1938 and saw some action during the Spanish
Civil War. In 1939, a total of 227 models of the C-1 type were constructed
at the Fieseler plant in Kassel. Impressed with its perfformance, other
countries purchased the plane in small numbers, including Sweden,
Finland and Switzerland. During the German invasion of Western Europe
in May of 1940, Fi156 Storch planes transported scouts and commandos
in advance of the main invasion force, serving as a key component in the
execution of Blitzkrieg. As the war expanded into the Mediterranean,
North African and Eastem Fronts, the Fi156 continued to gain prestige in
the eyes of the armed forces, which would have been hard-pressed to
successfully complete ground operations without the “eyes in the sky” of
the Storch. Famed commanders such as Rommel and Kesselring
frequently observed the front lines from the seat of a Fi156.

Wartime Production Variants

The second production version C-2 came online in February of 1940, with
362 planes built by 1942. it featured a 7.92mm machine gun mounted on
top of the cabin for anti-air defense. The following C-3 featured a slightly
powered-up engine, and the C-5 possessed drop tanks to increase
cruising range. Special versions called C-3/Trop and C-5/Trop were
produced as well. These possessed dust filters on the carburetor intake
to prevent sand from damaging engine, as well as a survival kit and other
special equipment. A number of other variants featuring anti-submarine
capabilities, increased passenger capacity and improved landing gears
were planned, but rarely went further than the prototype stage. One that
did, however, is the D-1; a flying “ambulance” that could carmy two stretch-
ers in the rear of the cabin.

Final Activities

The Fi156 continued its activities until the end of the war, with a grand
total of 2,900 models built by Fieseler and sub-contractors in France and
Czechoslovakia. Two famous examples of the Storch’s late-war activities
are given here. In September 1943, italian dictator Benito Mussolini had
been deposed and was being held captive at a ski resort in the Apennines.
German commando Otto Skorzeny led a daring raid to free the ally of
Hitler, and the extraction was performed by a Fi156C. On April 26th, 1945
a Storch flown by test pilot Hanna Reitsch landed in Berlin, bringing Field
Marshall Robert Ritter von Greim for a final audience with Hitler.
Opinions of the Storch

Germany’s fellow Axis nations such as Croatia, Italy, Rumania, Hungary
and Bulgaria made wide use of the Fi156. Even enemies highly praised
the plane's capabilities, and no less a personage than Winston Churchill
made use of a captured Storch to visit the Normandy battlefield in 1944.
To this day, a number of Fi156 in Europe and the Unites States are
maintained in operating condition.

Der Vater des Storchs

Gerhard Fieseler flog als Jagdfliegerass im Ersten Weltkrieg und arbeitete
nach dem Krieg als Kunstflugpilot sowie als Konstrukteur von Sportflug-
zeugen. Er griindete im April 1930 in der Stadt Kassel die Fieseler
Flugzeugwerke. Das erste Motorflugzeug unter dem Namen Fieseler war
der F2 Tiger, ein Kunstflug-Doppeldecker, der seinen Jungfemnflug im Juli
1932 machte. Auf diesen folgte das einmotorige Zweisitzer-

Sportflugzeug Fieseler F5 und die iiberarbeitete Version F5R. 1933 wurde
eine geringfiigig vergroBerte Version der F5 als Fieseler Fi87 herausge-
bracht, die den Piloten und 4 Passagiere tragen konnte, Die Fi97 war ein
kompaktes Motorflugzeug mit einer Spannweite von 10,7m, einer Lange
von 8.2m und einem Gewicht von nur 1.050kg. Das extrem aerodyna-
mische AuBere des Flugzeugs erméglichte eine Héchstgeschwindigkeit
von 250km/h und eine Reichweite von 1200km. Es besall auch noch 2
Arten auftriebserhdhender Mittel: Geschlitzte Klappen und Handley-Page
Vorfliigel. Diese Hilfsmittel verliehen der Fi97 bemerkenswerte STOL
(Kurzlande- und Start-) Eigenschaften. Flnf Fi97 kampften beim Intema-
tionalen Toumnier der Reiseflugzeuge, das in Warschau, Polen, 1934
abgehalten wurde. Jede war in der Lage, das 10.000km-Rennen quer
durch Europa ohne Ausfall zu vollenden. Diese beeindruckende Leistung
katapultierte die wenig bekannte Gesellschaft sogleich zu einem guten
Ruf in ganz Europa. 1935 gab das Reichs-Luftfahrt-Ministerium eine
Ausschreibung fiir ein neues Beobachter-Flugzeug heraus, das in der
Lage sein sollte, engen Kontakt zu den Bodentruppen zu halten. Da er
das lukrative Potential von Vertrdgen mit dem Militar erkannte, zogerte
Gerhard Fieseler nicht, sich an diesem Wetthewerb zu beteiligen. Sein
Prototyp Fi156, der wegen seiner Ahnlichkeit mit dem langbeinigen Vogel
mit den breiten Flilgeln den Spitznamen “Storch” erhielt, nahm im
Sommer 1936 seinen ersten Flug vor.

Besonderheiten der Fi156

Die Fi156 sollte als Mehrzweck-Verbindungsflugzeug dienen und musste
daher die Fahigkeit besitzen, auf sehr beschrankten Raum starten und

landen zu kénnen und auch mit grobem und unebenem Boden zurecht-
kommen. Fermer war ein absolut zuveridssiger Motor unabdingbar und
dieser kam in Gestalt des Argus AS10C 240PS luftgekiihiten, héangend
eingebauten VB-Motors. Ein RAF-Pilot, der eine erbeutete Fil156
untersuchte, berichtete, dass der Motor ganz leicht ansprang, besonders
im Winter, ein Riesenvorteil an der Ostfront. Das hervorstechendste
Merkmal des Storch war die aus groBen Glasscheiben gefertigte Kanzel,
welche uneingeschrankte Sicht in praktisch alle Richtungen bot. Die

™

Glaskanzel war effektiv breiter als der Rumpf selbst und umschloss eine
Kabine, die Sitzplatze fiir den Piloten und 2 Passagiere bot. Der mit Stoff
bespannte Stahlrohr-Rumpf unterschied sich nicht wesentlich von den
Flugzeugen aus dem Ersten Weltkrieg, wenn er auch verschiedene
Neuerungen enthielt, wie etwa den V-férmigen Rumpfboden, der im Falle
einer Notlandung den Schaden begrenzen soilte. Die Fliigel des
Flugzeugs waren so am Dach der Kanzel befestigt, dass sie die Sicht
nicht storen konnten. Diese einfache Form des “Parasol-Fliigels” ist einer
der Schliissel zum Erfolg des Storchs. Nach dem Muster der Fi97 besaB
der Storch geschlitzte Klappen und starre Vorfliigel. Zusatzlich dienten
die Querruder bei Start und Landung als Landeklappen wodurch sich die
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STOL-Leistung noch erhdhte. Die Tragflichen konnten mittels eines
weitern, innovativen Verfahrens zur Verringerung des Stauraums nach
hinten geklappt werden. Das Fahrgestell des Storchs besaB Oldruck-
StoBdémpfer mit 40cm Hub und die Réder standen zur Erhdhung der
Standsicherheit 3,4m auseinander. Die Fahrwerksbeine waren ziemlich
weit vome am Rumpf angebracht, um zu vermeiden, dass das Flugzeug
beim Bedienen der hydraulischen Bremsen auf die Nase fiel. Vome und
hinten am Fahrwerk konnten Skis angebracht werden, um auch Wintere-
insétze zu ermdglichen.

Der Storch zeiht in den Krieg

Die Fi156 entwickelte ein wesentlich griBeres Leistungspotential als die
Rivalen Siebel Si201 und BFW Bf163, daher iibemahm die Deutsche
Luftwaife offiziell den Storch. Eine kleine Zahl des Modells Fi156A-1 der
ersten Produktion wurde zwischen Ende 1937 und Anfang 1938 gebaut,
die auch etliche Einsadtze im Spanischen Birgerkrieg erlebte. 1939
wurden insgesamt 227 Modelle des Typ C-1 bei den Fieseler-Werken in
Kassel gebaut. Von seiner Leistung beeindruckt, kauften auch andere
Nationen das Flugzeug in geringer Stiickzahl, darunter Schweden,
Finnland und die Schweiz. Wahrend der Deutschen Invasion von
Westeuropa im Mai 1940 transportierten die Fi 156-Storch-Flugzeuge
Spéher und Vorauskommandos der Haupt-Invasionstruppen, die als
Schltsselfiguren bei der Durchfiihrung des “Blitzkriegs” wirkten. Als der
Krieg sich in den Mittelmeer-Raum, nach Nordafrika und die Ostfront
ausdehnte, gewann die Fi156 in den Augen des Heeres weiteres
Ansehen, welches bei der erfolgreichen Ausfiihrung von Bodenopera-
tionen ohne die "Augen am Himmel” oft schwer unter Druck geraten

wére. Kommandeure von Ruf wie etwa Rommel und Kesselring
beobachteten die Frontlinien oft vorn Sitz einer Fi156 aus.
Produktions-Varianten in der Kriegszeit

Die zweite Produktions-Version C-2 mit 362 gebauten Flugzeugen bis
1842 wurde im Februar 1940 aufgelegt. Sie verfiigte zur Luftabwehr (iber
ein oben auf der Kanzel montiertes 7.92mm Maschinengewehr. Die
nachfolgende C-3 hatte einen etwas leistungserhéhten Motor und die
C-5 besall Abwurftanks zur Erhéhung der Reichweite. Zusatzlich wurden
Spezialversionen C-3/Trop und C-5/Trop hergestellt. Sie besaBen
Staubfilter iber dem Lusteinlass des Vergasers, um zu verhindem, dass
Sand den Motor zerstorte, dazu eine Uberlebensausriistung und anderes
spezielle Zubehdr. Eine Anzahl anderer Varianten, darunter die Maglich-
keit zur U-Boot-Abwehr, héhere Passagierzahl und verbessertes Fahrge-
sell waren in Planung, gingen aber selten weiter als bis ins Prototyp-
Stadium. Eine die es doch schaffte ist die D-1, eine “fliegende
Ambulanz”, die im Heck der Kabine zwei Bahren tragen konnte.

Letzte Aktivitdten

Die Fi156 setzte ihre Aktivitdten bis zum Ende des Kriegs fort, mit
insgesamt 2900 Modellen, gebaut bei Fieseler und den Subuntemehmem
in Frankreich und der Tschechoslowakei, Zwei bekannte Beispiele von
Aktivitdten des Storchs im spéateren Kriegsverlauf seien hier genannt. Im
September 1943 wurde der [talienische Diktator Benito Mussolini
abgesetzt und in einem Skigebiet in den Apenninen gefangen gehalten.
Das Deutsche Kommando Otto Skorzeny leitete eine gewagte Attacke
ein, um den Verbiindeten Hitlers zu befreien und das Ausfliegen wurde mit
einer Fi156C ausgefihrt. Am 26. April 1945 landete ein von der Testpilotin
Hanna Reitsch geflogener Storch in Berlin, welcher Feldmarschall Robert
Ritter von Greim zu einer letzten Audienz mit Hitler brachte.
Wertschitzung des Storchs

Deutschlands verbiindete Achsennationen wie Kroatien, Italien, Rumén-
jen Ungam und Bulgarien machten umfangreichen Gebrauch von der
Fi156. Selbst Feinde lobten die Fahigkeiten des Flugzeugs in den Himmel
und kein Geringerer als Winston Churchill benutzte einen erbeuteten
Storch, um 1944 das Schlachtfeld in der Normandie zu besichtigen. Bis
zum heutigen Tag wird in Europa und den Vereinigten Staaten eine ganze
Anzahl Fi156 einsatzfahig gehalten.

Le Pére du Storch

Gerhard Fieseler était un as de la chasse allemande de la 1** G.M. qui
devint pilote d'acrobatie et concepteur d'avions de sport aprés le conflit.
Il fonda sa firme de construction aéronautique dans la ville de Kassel en
avril 1930. Le premier modele de la marque Fieseler fut le F2 Tiger, un
biplan d’acrobatie qui fit son premier vol en 1932. Il fut suivi par le biplace
de sport monomoteur F5 et sa version modifiée FSR. En 1933, une
version légérement agrandie du F5 pouvant emmener un pilote et quatre
passagers fut produite sous la désignation Fi97. Le Fi97 était un
monoplan compact d'une envergure de 10,7m, long de 8,2m et pesant
seulement 1.050kg. Ses lignes aérodynamigues lui
d’atteindre 250km/h et son autonomie en vitesse de croisiére était de
1.200km. Il &tait doté de deux dispositifs hypersustentateurs : des volets
& fentes et des becs de bord d’attaque Handley Page. Ces équipements
lui permettaient de décoller et d’atterrir sur de courtes distances.

Cing Fi97 participérent au Goncours Intemational d’Avions de Tourisme
de Varsovie en Pologne en 1934. Chacun fut capable de parcourir
10.000km dans toute PEurope sans probléme. Cette performance
impressionnante rendit immédiatement célébre ce petit constructeur
jusqu'alors méconnu. En 1935, le Ministére de I'Air du Reich lanca un
appel d'offre pour un nouvel avion d’'observation capable de coopérer
avec les forces temrestres, Réalisant I'intérét lucratif d’un contrat militaire,
Gerhard Fieseler se lanca dans I'aventure. Son prototype Fil56,
surmommé Storch (Cigogne) en raison de sa ressemblance avec I'oiseau
a longues pattes et grandes ailes, effectua son premier vol a I'été 1936.
Description du Fi156

Le Fi156 était capable de décoller et atterrir sur des terrains trés restreints
et non aménagés. Un moteur fiable était également indispensable, aussi
le robuste V8 inversé Argus As10G refroidi par air de 240cv fut choisi. Un
pilote de la RAF qui examina un Fi156 capturé déclara que ce moteur
etait trés facile & démarrer, en particulier I'hiver —un grand avantage sur le
front russe. La caractéristique la plus remarquable du Storch était sa
verriere constituée de grands panneaux vitrés qui offrait une vue
dégagée dans virtuellement toutes les directions. La verriére était plus
large que le fuselage et le cockpit pouvait accueillir un pilote et deux
passagers. La conception du fuselage en tubes d’acier et entoilé n'était
pas trés différente de celle des avions de la 1*® G.M. mais comportait
certaines innovations comme une face inférieure en V congue pour limiter
les dommages en cas d’atterrissage d’urgence. Les ailes étaient fixées
au sommet de la verriére de facon 4 ne pas obstruer le champ visuel.
Cette voilure parasol est une des raisons du succés du Storch. En se
basant sur Pexpérience acquise avec le Fi97, le Storch était doté de
volets & fente et de becs de bord d’attaque. De plus, les ailerons et les
volets servaient de flaperons contribuant & raccourcir la distance de
décollage et d'atterrissage. Gréce & un dispositif novateur lui aussi, les
ailes pouvaient se replier vers ['arriére pour réduire 'encombrement de la
machine. Les jambes du train d’atterrissage comportaient un amortis-
seur hydraulique de 40cm de long et étaient espacées de 3,4m pour
augmenter la stabilité. Le train était positionné trés en avant sur le
fuselage pour empécher un retoumement sur le nez lorsque les freins
hydrauliques étaient activés. Le train principal et le train amriére pouvaient
recevoir des skis pour opérer a partir de surfaces enneigées ou gelées.
Le Storch part en Guerre

Le Fi156 se montra beaucoup plus performant que ses rivaux, le Siebel
Si201 et le BFW Bf163 et |a force aérienne allemande adopta officielle-
ment le Storch. Un petit nombre de Fi156A-1 fut produit de fin 1937 &

permettaient ... L a0

début 1938 et utilisé durant la Guerre Civile Espagnole. En 1939, un total
de 227 appareils du type C-1 furent construits a I'usine Fieseler de Kassel.
Impressionnés par les performances du Storch, d'autres pays achetérent
I'avion en petites quantités dont la Suéde, la Finlande et Ia Suisse. Lors de
I'invasion allemande de I'Europe de I'Ouest en mai 1940, des Fi156 Storch
acheminérent des éclaireurs et des commandos en avant des forces
principales, prenant ainsi une part importante & Iexécution de la
Blitzkrieg. Alors que la guerre s'étendait a la Méditerranée, I'Afrique du
Nord et la Russie, le Fi156 devint trés apprécié des troupes allemandes
qui pouvaient mener a bien leurs opérations grace aux «Yeux dans le
Ciel» du Storch. Des hauts gradés célébres comme Rommel et
Kesselring observaient souvent le front depuis le siége d'un Fi156.
Versions de Guerre
La deuxidme version produite en série C-2 entra en service en février
1840, 362 appareils étant construits jusqu’en 1942. Elle comportait une
mitrailleuse de 7,92mm de défense anti-aérienne installée a I'arriére de la
cabine. La C-3 qui suivit avait un moteur légérement plus puissant et la
C-5 avait un réservoir supplémentaire pour accroitre I'autonomie. Des
versions spéciales designées C-3/Trop et C-5/Trop furent également
produites. En plus d'un filtre de carburateur empéchant l'ingestion de
sable par le moteur, elles disposaient d'un lot de survie et d'autres
équipements. D’autres variantes de lutte anti-sous-marine, de transport
de passagers ou avec train d'atterrissage amélioré furent envisagées
mais trés peu dépassérent le stade de prototypes, & I'exception de la D-1
d'évacuation sanitaire qui pouvait transporter deux brancards & I'amiére
de la cabine,
Demiéres Missions
Le Fi156 fut utilisé activement jusqu’a Ia fin de la guerre, un total de 2.900
exemplaires étant produit par Fieseler et des sous-traitants en France et
Tchécoslovaquie. Voici deux exemples de missions fameuses de fin de
guerre. En septembre 1943, le dictateur italien Benito Mussolini avait été
destitue et retenu captif dans une station de ski des Apennins. Le
commando allemand d’Otto Skorzeny mena un raid audacieux pour
libérer I'allié d'Hitler et son extraction fut effectuée par un Fieseler
Fi156C. Le 26 avril 1945, le Storch de la pilote d'essai Hanna Reitsch se
posa a Berlin amenant le Feldmarschall Robert Ritter von Greim & sa
demiére audience avec Adolf Hitler.
Awvis sur le Storch
Les alliés de I'Allemagne comme la Croatie, I'ltalie, la Roumanie, la
Hongrie et la -Bulgarie utilisérent intensivement le Fi156. Méme les
ennemis appréciaient les performances de I'appareil et Winston Churchill
utilisa un Storch capturé pour visiter le champ de bataille de Normandie
en 1844. A ce jour, un certain nombre de Fi156 sont maintenus en état de
vol en Europe et aux Etats-Unis.
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®Read carefully and fully understand the
instructions before commencing assembly.
A supervising adult should also read the
instructions if a child assembles the model.

@Bevor Sie mit dem Zusammenbau
beginnen, sollten Sie alle Anweisungen
gelesen und verstanden haben. Falls ein
Kind das Modell zusammenbaut, sollte ein
beaufsichtigender Erwachsener die
Bauanleitung ebenfalls gelesen haben.

@®Bien lire et assimiler les instructions
avant de commencer l'assemblage. La
construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d’un adulte.
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/\ CAUTION

®When assembling this kit, tools including
knives are used. Extra care should be taken to
\mid personal injury.

@Read and follow the instructions supplied with
paints and /or cement, if used (not included in
kit). Use plastic cement and paints only.

@Keep out of reach of small children. Children
must not be allowed to put any parts in their
mouths, or pull vinyl bag over the head.

/\ VORSICHT

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes
werden Werkzeuge einschlieBlich Messer
verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist
besondere Vorsicht angebracht,

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden
{nicht im Bausatz enthalten),beachten und befol-
gen Sie die dort beiliegenden Anweisungen. Nur
Klebestoff und Farben fir Plastik verwenden.
®Bausatz von Kkleinen Kindern fernhalten.

Verhiiten Sie, daB Kinder irgendwelche Baube&ie\
in den Mund nehmen oder Plastiktiiten iiber den
Kopf ziehen.

/\ PRECAUTIONS

®Lassemblage de ce kit requiert de Foutillage,
en particulier des couteaux de modélisme.
Manier les outils avec prééautm pour éviter
toute blessure.

®Lire et suivre les instructions d'utilisation des
peintures et ou de la colle, si utilisées (non
incluses dans le kit}. Utilisez uniquement une colle
et des peintures spéciales pour le polystyréne.

@ Garder hors de portée des enfants en bas ige.
Ne pas laisser les enfants mettre en bouche ou
sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl surla

téte. =

ZEETOR—ITE, AZvH5—0
HAZ—F A —THEFLE L,
This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors.

XF-1 @752+75% | Fiat black / Matt Schwarz / Noir mat

XF-53 @=2—F3/17L1 | Neutral grey / Mitielgrau / Gris neuire

XF-2 @75 R/ Flat white / Matt WeiB / Blanc mat

XF-56 .{gﬂ‘; /}"ﬂ/‘( / Metaliic grey / Grau-Metallic

XF-3 !75')! < TO— / Flat yellow / Matt Gelb / Jaune mat
XF-7 @75wkLwF /Flat red / Mait Rot / Rouge mat
XF-10 @75+ 7572 | Flat brown / Matt Braun / Brun mat

AS-26@>1 Fd—A RS L [ Light ghost grey /
Helles Geister-Grau / Gris Fantdme Clair

X-2 @7k / White / WeiB / Blanc

X-5 @FU—2/Green/Grin/Vert

X-7 @L-»F /Red/Rot/Rouge

X-10_ @#>#%1l [ Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

X-11 @70—L34bi5— [ Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chrome

XF-15 @75 v F7Lw>a / Flat flesh / Fleischfarben
___Matt/Chair mate
XF-16 @75 > F7IL= / Flat aluminum /

Matt Aluminium / Aluminium mat
XF-22 @RLMSL- / RLM grey / RLM-Grau / Gris B.LM.
XF-23 @5+ — [ Light blue / Hellblau / Bleu clair
XF-27 @7 54411 —2 | Black green [ Schwarzgriin / Vert noir

XF-49 @71 —= / Khaki / Khaki / Kaki

X-12 @J—JLFU—7/ Gold leaf / Gold Glénzend / Doré

X-18 @t=¥OAF 57/ Semigloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-50 @71 —)V F=71b— / Field biue / Feldblau /
= Bleu campagne
XF-52 @75 »7—2A /Flat earth / Erdfarbe / Terre mate

XF-58 @41 —741)—2- / Olive green / Olivgriin /
Vert olive foncé.

XF-57 @757 / Buff / Lederfarben / Chamois
XF-59 @7 % —F-rZO— / Desert yellow / Sandgelb /

Jaune ool Bl L 0
XF-60 @5 —4~+TO— / Dark yellow / Dunkelgelb /
Jaune foncé
XF-81 @4 —2%")— | Dark green / Dunkelgril 1 Vert foncé

XF-63 @5 +—=< 5L / German grey /
Deutsches Grau / Gris Panzer
XF-64 @L» 757> | Red brown / Rotbraun / Rouge brun
XF-65@7—ILFJL / Field grey / Feldgrau /
Gris campagne

(EETZIR)
Tools recommended
Bendtigtes Werkzeug
Outillage nécessaire

o
(FSAF v H)
Cement
Kieber.

Colle

P

Modeling knife
Modelliermesser
Couteau de modéliste

THA AT
Design knife
Papiermesser
Scalpel

E2S R (FULA m)
Pin vise (1mm drill bit)

(tmm Spiralbohrer)
Qutil 4 percer (imm de diameétre)

@O+ HISEEOBEEESTEOHEE T, BHITHHICT
o B, 6, B B ohh 51080, HEPcisREhiEmRT
RBHP, BROIUMIFEFSTLREL,

@SELECT PRIOR TO ASSEMBLY.

There are 5 types. Select one type from I, 1, (&, Eland [E prior to
assembly. Opening holes and attaching parts are called out in the

instructions.

Fi156 C-3 trop

Fi156 C-7

@ENTSCHEIDEN SIE SICH VOR DEM ZUSAMMENBALU.
Es sind 5 Varianten maglich. Entscheiden Sie sich vor dem Zusammenbau

fiir ¥%. 21, [& , {#] oder[&. In der Bauanleitung ist beschrieben, wo jeweils
Laécher zu bohren oder Teile anzubringen sind.

@CHOISIR AVANT ASSEMBLAGE.
Il est possible de représenter 5 versions [\, I5] ,[&, [} ou [ Choisir avant
de commencer I'assemblage. Le percage de trous et linstallation de

certaines piéces différent.

Fi156 C-5

Fil56 C-3
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@HIHARDR TERRTOE O RaERER TEELE T,

@When no color is specified, paint the item with fuselage color.

@Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
b=nl @Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

Y H—DRBFHIIT
Cylinders

Zylinder

Cylindres

F25
s

XF-16

F29

EROBEBSOASIFI—0ERVET,
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

I E—DEIFIF
Attaching cylinders
Zylinder-Einbau
Fixation des cylindres

XF-16

I AT—OmMYIT
Engine mount
Motor-Halterung
Bati-moteur

O

A Usul

wie  Rivet
Niet
Rivet

F21

XF-56:5
+XF-7:1

COR—UVOMRTEELELA.
Do not cement.

Nicht kleben.

Ne pas coller.

XF-22 +XF-7 :1

(PR EEE) (PRERE (BEEAE) ) E *EESHRUET, (i AR

Center seat Center seat w/machine gun stool :Ee'e"} siner When using machine gun

Mittelsitz Mittelsitz mit Maschinengewehr- *cﬁiﬁ?’%ﬁe oul Bei Verwendung des

53 u Pautre. ¥
Siege central Halterung Maschinengewehrs
Siége central avec poste de tir En position de tir
XF-49
XF-49‘5 2 ‘XF-22 XF-22 <@ F35 .
- E35 G14 G14 *HUEY ET,
KIVIRDET, AIUEY T rRemove.
*Remove. TRty *R Bl __,.-* *Entfernen.
* Entfernen. *E:{fn:r;%n = “*Enlever.
*Enlever. *Enlever. XF-22 F35 = *
F33 XF-49 °
F33 F33
XF-49 od

XF-22
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@Iy F I RAY J—Jkﬂ)ﬁh"ﬁﬁﬂﬂ&%ﬂ'k— LTdicaiy ] ETRONREBERESRTEYDHET.
“—  Apply instant cement.
Sekundenkleber auftragen.

Appliguer de la colle rapide.

beziiglich ¢ ' : : ..,mj
__l&mpowa&pmzﬂwms pisces en| photo-de

Cockpit frame Apply metal primer (sold separately) before painting.
Cockpitrahmen Zum Lackieren vorher (getrennt erhaltliche) Metallgrundierung auftragen.
Strl.lctpure fubtilaire du cockpit Appliquer de I'apprét pour métal (disponible séparément) avant peinture.

BRIy Fr 75—V ERVET, < )
ﬁ Attach photo-etched parts. # «L» «H»

Die Fotogeatzten Teile anbringen.

Fixer les pieces photo-découpées.

e (aovEy bZL—L4) i ERN—VIREZVARILTSIZ— (JI5E) £EREHFHTHSRELTT.

F47
(F46)

[A]B!
CIDR-

*FURUET, —%

“Remove.

*Entfernen.
*Enlever.

a7y FOEUATF A

Attaching cockpit E rip— ﬁ;ﬁaiﬁgﬁgt

K_ockpit—Einbau ) - Lach machen.

Fixation du cockpit e F31 G10 Percer des trous.
(C|D

F36

(F36) ®
BE ¢
CID

XF-49

fiEFr/ E—DTAF5
Masking on canopy

Abklebung auf dem Kabinendach
Masquage de la verriére

e-1 e-2 (o1} {c2)
bt X

& o
<
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Fuselage inside
Rumpf-Innenteile
Intérieur du fuselage

6 BRI ROEY fFiF XF-22

*IVERU E T

*Remove. oy
*Entfernen.
*Enlever.

A,
o

(R)

%
\NG_) S
BHEOMIIIT
Fuselage
Rumpf

Fuselage

XF-16 i T
{G15)

XF-18

XF-2 BE
XE-29 {1119 other side

S Andre Seite L

*PRlIClhEE THEICBLET,

*Incline toward inside to pass fuselage.

% Zur Anpassung an den Rumpf nach innen neigen.
*incliner vers Fintérieur pour passer le fuselage.

=
e o
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EHTL—LOBYFF

Attaching wing frame

Befestigung der Tragflichenauflage
Fixation du longeron d'ailes

10

KUV ET,

* Remoave.

_— *Entfernen.
*Enlever.

EHRIL—L
Wing frame

Tragfiachenauflage
Longeron d'ailes

m BEEF v/ E—DE {3
Attaching front canopy 8 e
Vordere Kanzel-Einbau o @
Fixation du pare-brise avant @
@//H 9
E3 s BHe
S Fuselage color XF-22
Rum| rbe
Teinte de fuselage
W&

@@= Fuselage color
Rumpffarbe
Teinte de fuselage

R /
¥ Fo
R YTH
Landing gear shaft
Fahrgestellachse
Axe de train d'atterrissage

XF-50

XF-50

(VAT d=D7 5 (OAIVSE) B (Z=EFE) cln
@ Pilot Erwin Rommel A Luftwaffe general E
Pilote X8 e Luftwaffengeneral XF-50
Général de la Luftwaffe

G5
@ xF-15

X-12

G6
XF-2

XF-50

X180 —— 0
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Attaching figure % When using machine gun stool (page 7).
Einbau der Figur do not attach figure.
Fixation des figurines *Falls die Maschinengewehr-Halterung
eingebaut wird, keine Figur anbringen.
o *Lorsque le sidgge central est en position
(EREEED de tir, ne pas fixer la figurine.

Pilot’s seat L
Pilotensitz 3

Siege du pilote

@ AFEDELY) *EEERRE ARSI E A,

*Bend.
*Biegen.

*IFUBFES.
* Plier. Q

I ATV ORI T
Engine cowling
Motorabdeckung

Capotage moteur

F U ET.
L Remove.
, WrEntfernen.
X8 * Enlever.

Pfil
Ingide XE-22

Innenseite
Intérisur

D6

*HIVEWUET. Y
*Remove. -
WrEntfernen.
XF-22 *Enlever.

*UMUET,
_*Remove.
_— | JEntfernen.
Jer et i\ | ¥Enlever.

ide ~ AxF.p0
Innenseite
Intérieur

(EHHN—) (=L VN ~T ry
Landing gear cover 4Ly {RY F? Tailwheel . e

Fahrgestell-Abdeckung Spornrad
Carénages de train & Roulette de queue  yp.o3 ‘
Ja 5
XF-23
e
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B S o
@ Attaching landing gear “‘--a XEod

Befestigung der
Fahrgestell
Fixation de train

)

{L, R}

*EESMNEUET,
E *Select either.
*rAuswahlen.
% Choisir 'une ou l'autre.

Landing gear wheels
Fahrgestell-Rad Fahrgestell mit Gleitschuh (Ski)
Roues de train Train & skis

(R»

*2EEUET.
*Make 2.

* 2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux.

(EE®) AIBIC (ZHABEAF—)
@ Skid landing gear E

XF-53

FEHEE/ AF— OB
Attaching wheels/skids
Befestigung von Rad/Ski
Fixation des roues/skis

*ESGRFATHRUMITBEESDETEET L.
*Adjust angle on fiat surface.

*Winkel auf einer ebenen Flache einstellen.
FrAjuster langle sur une surface plane.
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FEEROWMYI T
Attaching rudder
Ruder-Einbau
Fixation du gouvernail

A13

X-2

KFRBEOFEHITT
Horizontal stabilizer (R
Héhenflosse
Empennage horizontal

B1, B2

KFEROEYIfIF
Attaching stabilizer
Hohenflosse-Einbau
Fixation de 'empennage
horizontal

BE/ v FOEHITT
Boarding hatch

Einstiegsklappe
Portiére
- /
* Ny FEEAREBICTEEEENURYES. <
*Remove for hatch cloged.

#Bei geschlossener Einstiegsklappe entfernen.
*Enlever pour fixer la portiére fermée.

*JUEDET,
*Remove.
WrEntfernen.

* Enlever.

{F41)

%‘

® 5 XF-22

F41
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EE/ Ny FOmMY T * R ORI MY £
Attaching boarding hatch ____——=%Remove for hatch closed.
Befestigung der Einstiegsklappe = Y*Bei geschlossener

Einstiegsklappe entfernen.
*Enlever pour fixer la
portiére fermée.

Fixation de la portiere

{EHIREED
Closed
Geschlossener

{REIRARED
Open
Offen
Ouverte

@75y 7 EHREREE FHCREE R AT LA ERTT. TROBHUTERSIMCEESHER/RIRLTIEEL.
@5elect either up or down flaps before commencing assembly.

@Entscheiden Sie sich vor Beginn des Zusammenbaus fiir Klappen ein- oder ausgefahren.

@Choisir entre volets relevés ou baissés avant de commencer 'assemblage.

(77w 7 ETIRER) : {75 v T TFHFIRRE)
Flaps up < Flaps down
Kiappe eingefahren Klappe unten
Volets relevés Volets abaissés
THEOEITT 559 T EFRIE
@ Wings <<A?>> Flaps up
Fliigel ﬁ Klappe eingefahren
Ailes Volets relevés
(A1) TSy T FFREE
Flaps down
Klappe unten
Volets abaissés

S/

TA7 € Al

{A8) 75w FEFREE
Flaps up

Klappe eingefahren
Volets relevés

%

{A12) 75T FIFRRE 7
G ameinen '
Volets abcicess AB €= A12

14 61100 Fieseler Fi156C Storch (11056351)




Bk AS v FOERY T
| Attaching wing leading edge slats A1_5
Befestigung der Vorfligel A,

Fixation des becs de bord d'attague

! 75y 7, TIVAZOBRY
@) Attaching flaps and ailerons

Befestigung von Klappe und Querruder

Fixation des volets et des ailerons

7T u T TR

Flaps down

Klappe unten
A1 6 Volets abaissés

7w EWFEE
Flaps up

Klappe singefahren
Volets relevés

A8

4R}

75w TR

Flaps dawn A7
Klappe unten

Volets abaissés

TZ T BV
™ Flaps up
Al7 Klappe eingefahren
Volets releves

15 61100 Fieseler Fi156C Starch (11056351)



EBF v/ E—DEHITIT A e
@ Upper canopy L E E
Obere Kabinendach
Verriére supérieure

w2y IREIE {L3Y

AU ESL

*Remove. BEe
oleds L1 *Entfernen. Fuselage color
Fuselage color Rumpffarbe
Rumpifarbe * Enlever. i i

Teinte de fuselage Teinte de fuselage

BEs

*UERDET.S Fuselage color
*Remove. Rumpffarbe
* Entfernen. Teinte de fuselage
Enlever.
EROEY T
Attaching wings < =
Anbringung des Fliigels e

Fixation des ailes

16 61100 Fieseler Fi156C Storch (11056351)



EERF v/ E—oEY 5T
Attaching upper canopy
Obere Kabinendach-Einbau

Fixation de la verriére supérieure

(7.9nmMG 15885 ) E
7.9mm MG15 machine gun
7.9mm MG15 Maschinengewehr
Mitrailleuse MG15 de 7.9mm

%10
|

G13

EETEOEY ST
Attaching wing stay

Befestigung der Tragflachenstitzen

Fixation des mats de voilure

*KEEI U SaIIcEREEREIC
T—IEIZUVET,

*Apply decals referring to the painting
%lide before attaching K8.

Markierung vor dem Befestigen von
K& anbringen. Beachten Sie bitte das
zugehdrige Blatt.

*Apposer la décalcomanie en se
référant au feuillet séparé avant de
fixer K8.

*KTER U DAIcREEEREC
R—IEIFVETS.

*Apply decals referring to the
painting guide before attaching K7.

* Markierung vor dem Befestigen von
K7 anbringen. Beachten Sie bitte das
zugehdrige Blatt.

*Apposer la décalcomanie en se
référant au feuillet séparé avant
de fixer K7.
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HEREDE E .

Attaching exhaust §,§ @ @ gﬁ B @
Auspuff-Einbau F15 F16
Fixation des échappements ; :

XF-23 & --
/1R o F16) . (FI5)
/ b / & : & : v W 78
E1 23 (Era
E e
s XF-16 XF-16 ,
XF-23 XF-23

FONS DR {FF
Attaching propeller
Anbringung des Propellers

Fixation de I'hélice

{F30}

i BUFewT

v Polycap
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

I
P

F26

@18

@ © (FSLE) |

Jerry can Drum can |

Kanister Trommelkanne |
Fat ‘

* TS F S LEIZXF-604 X4

XF-papETEoh T ELE. % RS

*Jerry cans and fuel drums were B2

painted in XF-60, XF-63 depending on
the operating region.
#Benzinkanister und  Kraftstoff-
Fasser waren je nach Einsatzort in
XF-60, XF-63 lackiert. X17
Hles jerrycans et fits de carburant

&taient peints en XF-80, XF-63 selon

le thédtre d'opérations.
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AFEDMHILT

Figure assembly
Zusammenbau der Figuren
Assemblage des figurines

(O ANARE) V1

(O AIISE)

Erwin Rommel

Erwin R
ommel »
X-18

a-2

XF-58:1 .
{H5EE) TXF-59:1
Officer
Offizier XF-50
Officier

{FLED

Unteroffizier
Sous-officier

- @-x18

MNon commissioned officer

XF-59

*HEEYECTRICEET.
*Cut out map and attach as
shown.

*Karte ausschneiden und wie
abgebildet anbringen.
*Découper la carte et fixer
comme montré.

FETAT =]l
Not used.

Nicht verwendan.
Non utilisées.

e ate ;:é:::, '\’g} ’ j'2; J'3

Nicht verwenden.
Non utilisées.

............... D9, G8,G9, G12, G16, G17,

J5, K2, M1, X1, X2, X3,X12,
X13,X14,X15

APPLYING DECALS

(RS ER—oDIEYAD

DFU L= FN\YETYVREE T,
DR—YERZERICIOBIFEURELTHS
2FIVEOTRDLEICEEET,
BEEDELEFTHESL, E5LcBlcT—
TEAZAFEETETIVCEB LTSS L.
WRICPLKEDFITI—7EHS LERS.
ELWMEBIcFSLES,

EPhoh R TY—7DRAIOSaERL
HLEAS, HLDOFS L3I LThkaEEY
£,

DECAL APPLICATION
(1)Cut off decal from sheet.

(2)Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(3Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(5)Press decal gently down with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(1Abziehbild vom Blatt ausschneiden.
(ZDas Abziehbild ungefdhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schigben.
@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(S Das abziehbild mit weichem Stoff ganz
andriicken, bis kein Oberflissiges Wasser
und keine Luftblasen mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(DDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
Z)Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tisde pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(3)Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modeéle réduit.

(@)Placez la décalcomanie a |'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(5)Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusgu'a ce que |'eau en
excés et les bulles aient disparu.

{Fi156C,2 MILEDELE)

B RAREBELTCHSHIBETRUE
F1eFils6Ck., I—0Ow/ i Tld LEICE#2
BOF)—EE>ERELMEN. &S
SROTFTEEZT FTIL—CLk. O 7
BELOESHBTRZOEICIABOETH
ExmlLicagtEcohs L, /. 47
AR ICERFENERS6COEL I EE
EHVERICEUVETN, RO PEFNE
—DREHEENLIBEEHVEL. T
Y PRMEALTEMBOERIFEIE
RIMIT—T7EL2EVAHS—OBESTIER
LTHUET.

Painting the Fieseler Fi156 Storch
Fieseler Fi156 Storches serving in the
European theatre of WWIl featured
fuselage and wing upper surfaces painted
in alight and dark green 2-tone camouflage
pattern with wing and fuselage undersides

painted light blue. Units serving in cold
climates such as the Russian Front
sometimes used all-white winter camou-
flage. Most Storches active in North Africa
used sand-brown colors on the upper
surfaces, and employed a variety of
camouflages such as mottled and striped
patterns. Refer to instruction manual for
guide to painting details. The @ mark
indicates numbers for Tamiya Paint colors.

Lackieren des Fieseler Fi156 Storch

Beim Fieseler Fi156 Storch, welcher auf den
Kriegsschauplétzen des Zweiten Weltkriegs
in Europa Dienst tat, waren Rumpf- und
Fliigeloberseiten in einem 2-farbigen
Tarnanstrich aus Hell- und Dunkelgriin
lackiert, die Rumpf- und Fligelunterseiten
in Hellblau. Einheiten, die in kalten Klimazo-
nen wie etwa an der Russischen Front
Dienst taten, benutzten manchmal einen
Wintertarnanstrich ganz in WeiB. Die
meisten in Nordafrika aktiven Stérche
setzten sandbraune Farben an den

19

Oberseiten ein und verwendeten eine
Vielzahl von Tarnanstrichen wie gefleckte
und gestreifte Muster. Beachten Sie die
Bauanleitung als Anhalt fiir die Detailbema-
lung. Die @ Markierung gibt die Nummem
der Tamiya Lackfarben an.

Peinture du Fieseler Fi156 Storch
Les Fieseler Fi156 Storch opérant sur le
théatre d'opérations européen durant la
2tme G,M. avaient un fuselage et les
surfaces supérieures des ailes camouflés
en vert clair et vert foncé. Le dessous des
ailes et du fuselage était bleu clair. Les
unités servant dans des contrées froides
comme le front russe appliquaient parfois
un camouflage hivernal entierement blanc.
La plupart des Storch employés en Afrique
du Nord avaient des surfaces supérieures
brun sable et portaient parfois un camou-
flage constitué de taches ou de bandes. Se
reporter au manuel d'instructions pour la
peinture des détails. Le symbole @ indique
la référence de peinture a utiliser.

61100 Fieseler Fi156C Storch (11056351)



(ERREIEFEENCDOWVTY |
YOERIFERTERIICE
ALEY. TOR. BsEOESE T3
STLRETL. BEBICESTSEE5EES
EHOEREZELLTHSFERALET. O
ERA R STV AEBENHERICETTS
OTEBELELED.
*EEBEDFTERLBENSEESLT
Tk BELR KGR0 TERLTIEE L.
*HELEFEHIRERALGOLT T,
FEEHSTHLTHSEBLTIEEL.
*ERATESETEEESHOINEEIASE K
CEATHSTEBLIESL.

INSTANT CEMENT

*Remove any paint or oil from cementing
surface before affixing parts.

lUse only a small amount of cement. Too
much cement will make joints tum white and
lose adhesion.

+ Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
* Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER .

* Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke van
der Klebeoberfliche bevor sie Teile
ankleben.

*\Verwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verloren gehen.

*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung
zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa vomn
Spritzling.

*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les pigces.

# N'utiliser gu'une petite guantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

*Ne pas utiliser une colle périmée. Tester la
colle sur des pigces inutilisées comme des
morceaux de grappes avant utilisation effective.
¥ Lire soigneusement les instructions avant
de coller.

{XwF s Fii—uh

TG TRIEA Y —F T T EEEER
LT—YEgIMEELET.

2 LR SR iR o e B H R
STLEREE. PAUGE TTEICHIVE
Pocl 5= 55 8
AEESBERIA—VIETHIE AL TS
T—EMEDTTHERELET,

@Iy FrFN—YiEEENAAEL FhaE
EUAENSEUET. BUELICETaE

FLT T

PHOTO-ETCHED PARTS

1.Cut off photo etched parts using a
modeling knife.

(Z)Carefully remove any excess using a file.
3 Apply metal primer prior to painting.
@Exira care should be taken to avoid personal
injury when handling photo-etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE

{1:Die fotogeatzten Teile mit einem Modell-
baumesser abschneiden.

Zlberstande vorsichtig mit einer Feile
entfernen.

3Vor dem Lackieren Metall-Grundierung
auftragen.

@®Beim Umgang mit fotogeatzten Teilen
sollte man besondere Vorsicht walten
lassen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES

1.Détacher les piéces photo-découpées
avec un couteau de modéliste.

2 Enlever les parties excédentaires en les
limant soigneusement.

3 Appliquer de l'apprét pour métal Tamiya
avant de peindre.

@Manipuler les pieces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

(A —ILDIFUHED
QEFBHAEERETRLEEFAITAIY—ILE
ERHLET.
THETRENfET AT —ILEIYEY ., B
DOEZICHDOETIRUET. BREArSEEN
ASKWLESICLoAYIRVET.
2ERESEAI AT —TERELTIEEL,
BRESRSICETETINICTAI—ILE
IFHLET.

HEOM, BARREEORER LEVERS
R EZVYIAF I T—F (BRI T AE
SLTLETEL,

MASKING SEAL

@®Paint canopy using masking seals
included in kit.

1Mask off windows using masking seals
included in kit.

(2/Paint canopy with Tamiya paints.
3/Before paint has completely cured,
remove masking seals.

““Mask off inside of canopy using masking
tape (separately available).

AUFKLEBER

@Die Kanzel unter Verwendung der beilie-
genden Abkleber lackieren.

1'Die Kanzel unter Verwendung der im
Bausatz enthaltenen Abkleber abdecken.
‘Z'Lackieren Sie die Kanzel mit Tamiya-

Farben.

2 Abkleber vor dem endgiiltigen Trocknen
der Farbe anziehen.

“#:Die Innenseite der Kanzel mit (getrennt
erhaltlichem) Abklebeband abkleben.

MASQUES

@Peindre la verrigre en utilisant les
masques inclus dans le kit.

1.Cacher la wverriere au moyen des
masques fournis.

ZiPeindre la verrigre avec des peintures
Tamiya.

‘ZEnlever les masques avant séchage
complet de la peinture.

“:Masguer I'intérieur de la verrigre avec de
la bande cache {disponible separément).

For Japanese use only!

*ifmEZl{LEY. ZhL
fehlE. COAT v H—HF
enfehZav—H—EZR
METTERNEIETET,
Ffh. BHAREIT—T—KE
ACEECENTSESHE.
BREODHAETOENTEIL
BTEET. BFLIFEEN
ARI—H—EAETHRL
BhE{FEL,

T EMERE O CRIREE

HEROILABMOEERMICTOUAEEEIC
ITEMBES. 27—/, BWRE, BHE, BBEd—
F. fi@E s T OREACKET L, EAAEREIC
FEEFEESLEBELEEE. OEES -
D0810-9-1118. MIAER- ) SV TEHERS

FEEL,

2 R EB RO T AR

AR SICNATRE T8 (3150 £08
BRI BEERE R LAY EUR
SRBICLBTETESBFLES

R H— EOTRIEE)
PhH—FECHEAOES, ASEoisren
SEDOE3=EELEAEUET, CETEESE
Frd f— N VR EBF N LET.

DUERR 74228610 BRETEK BEFS-T |
] HRXEHEIY AREZT—F—ERE
LBELUEhUEESES) :
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F R L R R PR 950/

* il E TR EE TSSOSO ET.

Mg BRI-—F
0006491
9006477
2006478
2006479
9006480
9116033
9226020
9226019
2406146
9406145
1406236
1406237
1426067
1056351
1056352

5404
420/

Parts code

9006479- -
9006480- -

1056351
10663562

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that the
parts required can be cormrectly identified. Please note
that specifications, availability and price are subject
ta change without notice.
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