1/48 SCALE AIRCRAFT SERIES NO.47

*READY TO ASSEMBLE PRECISION MODEL KIT
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*WINGSPAN 235mm. FUSELAGE}

*MODELING SKILLS HELPFUL IF UNDER 10 YEARS OF AGE

205mm.
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The Rells-Royce Merlin engine was powering the best warplanes in En-
gland early in the war. To develop a new engine for the fledgling P-51
would take much time and the allies did not have it. In 1940, the Packard
Motor Company of the U.S. began license production of the Merlin V-
1650-1 engine in Detroit. Both the U.S. and England started modifications
almost simultaneously. 10 airfarmes were altered and became the start of
the most successful fighter series of the war, Flying on 30 November
1842, the XP-51B was soon modified with a larger coolant radiator, which
increased top speed by 50mph and a higher csiling by 10,000 it. The 85
gallon fuel cell installed behind the seat allowed it to escort the bombers
the target and back. If there was one single fault in the P-51B/C design, it

Der Rolls-Royee Merlin Mator trieb zu Beginn des Krieges die besten En-
glischen Kampfilugzeuge an. Einen neuen Motor fir den jlingsten Vogel
P-51 zu entwickeln hatte eine Menge Zsit gebraucht, und die Alliierten hat-
ten diese nicht. 1940 begann die Packard Motor Company in den USA mit
der Lizenzfertigung des Merlin V-1650-1 Motors in Detroit. Beide, die USA
und England begannen fast zur gleichen Zeit mit den Umbauten. 10 Flug-
zeugzellen wurden abgedndert, und damit die erfolgreichste Jagdflug-
zeug-Serie des Krieges gestartet. Nach dem Erstflug am 30. Novemnber
1842 wurde die XP-51B bald auf sinen griBeren Kihler umgerlstet, was
die Hochstgeschwindigkeit um 50 mph und die Dienstgipfelhéhe um
10000 FuB erhdhte. Der hinter dem Sitz eingebaute 85-Gallonen Treib-
stoffbehélter ermoglichte es, Bomber bis zum Ziel und zuriick zu beglai-

Le moteur Rolls Royce Merlin propulsait les meilleurs apparsils de
combat britanniques dés le début de la 2™ Guerre Mondiale. Développer
un nouveau mateur pour le nouveau P-51 aurait pris un temps précieux
dont les alliés ne disposaient pas. En 1940, la Packard Motor Campany
américaine commenca la production en série sous licence du Merlin V-
1650-1 a Detroit. Américains et Britanniques commencérent
simultanément les modifications sur le Mustang. Dix fuselages furent
madifies et devinrent ainsi les premiers exemplaires du plus célébre
chasseur de la guerre. Effectuant son premier vol le 30 novembra 1942, le
XP-51B fut rapidement équipé par la suite d'un plus grand radiateur de
refroidissement qui permit d’accroitre la vitesse de prés de 80 kmi/h et le
plafond de 3.300 métres. Le réservoir de 85 gallons installé derrigre le
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was the canopy. British fighter specifications differed from the U.S. so
they requested that a sliding canopy, built by Malcolm Company of Great
Britain be installed on their Mustang II's. This canopy was used on the
early Spitfire Mk's for greater headroom and vision. The low profile
canopy of the P-51B/C restricted visibility, and offered considerable dis-
comfort. North American engineers felt it was necessary to reduce drag
and maintain the high degree of performance. Even a small pilot was
forced to fly with his head pressed against the top of the canopy for ade-
quate vision during take off, landing and combat. The Malcolm hood
became a very popular modification as it offered some considerable relief
to the pilot.

ten. Wenn es (berhaupt etwas am Entwurf der P-51B/C zu beméangeln
gab, war es die Haube. Die Vorgaben flir Englische Jager wichen von
denen der Amerikaner ab, so verlangten sie, daf eine Verschisbekanzal,
gebaut von der Malcolm Company in GroBbritannien, in Ihre Mustang Il's
eingebaut wurde. Die Haube der P-51B/C schrinkte mit ihrem niederen
Querschnitt die Sicht ein, und sie hatte beachtliche Unannehmlichkeiten
zu bieten. Die Morth American Ingenieure higlten es fir vordringlich, den
Widerstand zu verringern und eine hohe Leistung zu erzislen. Selbst sin
kleiner Pilot war gezwungen, mit dem Kopf gegen das Kabinendach ge-
drickt zu fliegen, um bei Start und Landung, sowie im Gefecht annehm-
bare Sicht zu bekommen. Die Malcolm-Haube wurde daher ein sehr be-
lishter Umbau, bot sie doch dem Piloten beachtliche Erleichterungen.

siége assurait une autonomie suffisante pour escorter les bombardiers
jusqu'a leurs objectifs et retour. S'il existait un seul défaut dans le P-
51B/C, c'était sa canopée. Les Britanniques avaient opté pour une
verriere coulissante, ce gue les américains n'avaient pas souhaité pour
équiper leur Mustang TI. Cette wverriére était fabriquée par la firme
britanniqgue Malcolm. La canopée basse du P-51B/C limitait
considérablement la visibilité et était terriblement “inconfortable” car les
tachniciens de Morth American avaient opté pour une réduction maximale
de la trainee pour ne pas altérer les performances. Méme un pilote de
petite taille devait voler le haut du crane contre la verrigre pour bien voir
lars du decollage, de I'atterrissage et des combats. C'est pourguoi le
“Malcolm Hood" fut une modification trés appréciée par les pilotes.
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/\ CAUTION

“Read carefully and fully understand the in-
“When assembling this kit, tools

knives are used. Extra care should be taken to
avoid personal injury.

“Read and follow the instructions supplied
with paints and/or cement, if used (not includ-
ed in kit).

*Keep out of reach of small children. Chil-
dren must not be allowed to suck any part, or
pull vinyl bag over the head.

/\ VORSICHT!

*Bevor Sie mit dem Zusammenbau begin-
nen, soliten Sie alle A;mnsungm gelesen

Verhiiten Sie, dﬂm@mw
teile in den Mund nehmen oder Plastiktiten
Ober den Kopf ziehen.

/\ PRECAUTION

“Bien lire et assimiler les instructions avant
de commencer 'assemblage.
wl'assemblage de ce kit reguiert de
loutillage. en particulier des couteaux de
modélisme. Manier les outils avec précaution
pour éviter toute blessure.

“lire &t suivre les instructions d'utilisation
des peintures et/ou de la colle, si utilisés (non
inclus dans le kit).

* Garder hors de portés des enfants en bas
dge. Ne pas laisser les enfants mettre en
bouche ou sucer les pidces, ou passer un
sachet vinyl sur la téte.
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Pin vise {1mm drill bit) / Schvaubstock (1mm Spirai-
bohrar) / Crsiil 2 percer (loret de 1mm de diamitre)
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ASS @AYV—TFIFTUSAAF) | Ofive Drab

ASS @5—o7U—-IRAF) | Dark Green
AS-10@F—~=- 714 RAF) | Ocean Grey

AS11 @ SF474—TL 4 BAF) | Medum Sea Grey
ES1Z@=A-—ATA | Bare-Metal Siver

X1 @7>>7 | Black | Schwarz | Now

X2 @&T4+ | Wnite | WeiB | Bianc

X4 @7n— |Biue /Blau / Bleu

X5 @511— | Green | Grin | Vent

X6 @rLi r&wrm.im

%7 _@L>F /Red/ Rot / Rouge

X8 @LE4Ta—|Lemon ysliow  Zironengeld | Jaune Ciiros
X10 @725 [ Gun metal FMe1aI1-Grau | Gris acier

11 @5A—Liilsi— | Chrome silver | Chrom-
Silbar | Aluminium chromé

X-18 .t&l:mzvs-ﬂ ISerni gloss black /
! Noir sating

ittel / Produit mattant
XF-1 @7F>F75-7 | Flat black | Ment Schwarz / Nor mat
XF-3 .751!410—:“\'9!0![“:18@3'“1?;
XF5 @75247Y—2 | Flat green | Mant Grln / Ver mat
XF-16 @ 7S5- F7R 2 | Flat aluminum / Matt
Alurminium | Al i mat
XF-56 @ A= 29L-4 | Matallic grey | Graw-
Metallic / Gris Iligé

X-21 .77;}-\—2 | Fiat base /
Matberungsmi

XF-60 @5— 7470~ | Dark ysllow | Dunkeigeib / Jaune foncs

xF-sa.Jr—v/:M ! German grey / Dautsches
Grzu | Gris Panzer
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Cockpit assembly
Kockpit-Zusammenbau
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WAHEDARET
Fuselage assembly
Rumpf-Zusammenbau
Assemblage du fuselage

*T—SFICOEEENEYET.
+* Remove for color schems C.
+“ Fiir Farbschema C entfarnen.
#* Enlever pour décoration C.
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A T—oFCEoEEEYEYET,
*Remove for color schame C.
WFoOr Farbschema C entfernen.
*Enlever pour décoration C.

XKFE-1

B15
FANT—F—
Qil cooler
Olkilhler
Radiateur d'huile
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Cockpit Al2-. 4

Kockpit y
i
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. Hemove for color scheme C.
¥ Fir Farbschema C

/| entfernen,

“rEnlevar pour décoration C.

AF-1
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XF-3:2+ XF-51 ’/

HREDEY 2
Attaching exhaust
Auspuff-Einbau

Fixation des échappements

©

EFERTFTEOLY D
Wing undersurface
Fligel-Unterseite
Intrados

B2

*SUIRONERITET.
¥ Open holes.

*Ldcher bohren.

“Parcer des trous.

HEF
Fuselage
Rumpf
Fuselage

AF=-3:2

+XF=5:1

* v ZRAOREMITET.
#*Open holes,

. *Ldcher bohran.
f/ *Percer des trous.

/ //02 Semp -1

Inside
Innenseaite
Intérieur




EFHEEFEOEY DU
Wing uppersurface
Fligel-Oberseite
Extrados

{BIBI4CEEDEE)
Undersurface of B13 & B14
Unterseite von B13 & B14
Surface inférieure de
B13 et B14
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Attaching flaps Flap down (normal with extended landing gear)

Einbau der Landeklappen Klappe unten (Normalstellung bei ausgefahrenem Fahrwerk)
Mise en place des volets Volets abaissés (configuration normale lorsque le train est sorti)

SUIy—#HA vy — (FREE)
Radiator rear shutter (opan)
__f’ Hintere SchlieBklappe des Kihlers (offen)
! Wolet arrigra du radiateur (ouvert)

B7

(ST OREDERE
Upper surface of B7 & B8
Ohberseite von B7 & B8
Surface supérieure de B7 et BB

*BT-@ %Y 3T. 720D R
“Apply deal I to BT (2 for scheme D).
* Abziehbild 24 auf B7 anbringen (22 fir Farbschema

D).
s Apposer |a decal & sur BT (Z pour décoration D), ST EYET.

“ Remove. ————_

+# Entfernan.
(7597 T REED RETE:
Flap up
ﬁﬁg&er‘gigggghren A (SUTy—EF vy y— (BHEEE) D EN DU

Radiator rear shutter (closed)
Hintere SchlieBklappe des Kihlers (geschlossen)
Volet arriére du radiateur (fermé)
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EBD(HET
Landing gear
Fahrwerk

Train principal

f323-1

Fuselags color
Rumpffarbe
Teinte de fuselaoce

Al XF-16
.' Inside

Innenseite
Intériaur

EHO YD
Attaching landing gear
Fahrwerk-Einbau

Fixation du train principal

500K -FiR N
5001 bomb

500 Pfund Bombe
Bombe de 500 livres

(L

B18 HmEE

* FEESEL)DUBEISESLTFSL.
“rAtiach landing gear as shown below.

+“rFahrwerk wie unten abgebiidst =nbringen.
“rFixer le train d'atterrissage comme ndiqué

Fuselage color
Rumpfiaroe

Teints de fussiage

(500~ FigH)

500ib bomb
500 Pfund Bombe
Bombe de 500 ivres

*2EEYRT-

*Make 2

#2 Satz anfertigen

*Faira 2 jeux

B19

Pa{Bl XF-18
Inside
Innenseite
Intérieur

i s
= — 4= Fuselage color
{ s Rumpfiarbe

Teinte da fusalage
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{(Fa~5)
Propeller
Hélice

IN-2ABRH#ESR)
Gun sight
Zielvorrichtung
Viseur

wmiEe

Fusalage colar
Rumpfarbe
Tainte da fuselage

Fr/E—DENDIT
Aftaching canopy
Kabinendach-Einbau
Fixation de la canopée

(w—2BICOEF)
For color scheme C
Fir Farbschema C
Pour décoration C
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A3 *T—2HBA C1i
*For color scheme B HBEE
*Fur Farbschema B Fusslags oolor
*Pour décoran?n 8 Rumphiarba

Teinte de fuselage
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Notused. B4
Nicht verwenden.
Non utilisé.
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Fuselage color

Rumpfiarbe <
Teinte de fuselage
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PAINTING THE RAF MUSTANG I

The Mustang II's used by the British Royal
Air Force had a two-tone camouflage of Dark
Green and Ocean Grey on the upper sur-
faces. The under surface was painted Medi-
um Sea Grey. During the 6 June 1944 inva-
sion, 2 black and 3 white “invasion” stripes
were painted on allied aircraft wings and
fuselage, and 1 black and 2 white stripes on
horizontal stabilizers, for positive friendly iden-
tification.

LACKIERUNG DER RAF MUSTANG I

Die Mustang IllI's, welche die Britische Royal
Air Force einsetzte, besaBen einen zweifarbi-
gen Tarnanstrich aus Dunkelgriin und Ozean-
grau an der Oberseite. Die Unterseite war in
einem mittleren Meeresgrau gestrichen. Wah-
rend der Invasion am 6. Juni 1944 wurden zur

6

besseren Freund-Feind-Unterscheidung auf
die Tragfldchen und den Rumpf 2 schwarze
und 3 weiBe “Invasions"-Streifen, dazu 1
schwarzer und 2 weifle Streifen auf das Hé-
henleitwerk gemalt.

DECORATION DU MUSTANG Il RAF

Les Mustang Il utilisés par la Royal Air Force
portaient un camouflage deux tons Dark
Green / Ocean Grey (vert foncé / gris foncé)
sur les surfaces supérieures. Le dessous était
peint en Medium Sea Grey (gris clair). A partir
du & juin 1944 des bandes d'invasion - 2
noires ot 3 blanches - furent peintes sur les
ailes et le fuselage des appareils alliés. Une
bande noire et deux blanches cerclaient les
stabilisateurs. Ces margques permettaient une
identification rapide.



. ='n FB353 E316 F—F-IRiITHAER
" {sin FB353 No. 318 {Polish) Squadron
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 Bringen Sie Abziehbilder &
Zuarst aut,

K Apposer les décals &8 &1

pramiar.

&), G et & en

i
g @ s/n FBI8T #315 K-S FRTHEMRR 'JIJI-'
" {s/n FB387 No. 315 (Polish) Squadron ‘

X-2:4
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¢ ¢ s'n FB309 SE1I2MITRATmS
" {sin FB309 No. 112 Squadron

* 720 EIZEIRESY, 40 EIZEiEASRBEILET,

*Apply decal @ first, then &, and & last, :

+*Bringen Sie Abziehbild & zusrst auf, dann 5, und 3% zu-
latzt,

* Apposer le décal 30 en premisr, puis 5, st 3% en dernier.




D sn FX085 W35 H=-F-FRiTEFER
" {s/n FX 985 No. 315 (Polish) Squadron

X-7:4

* 7= FECEDET,

AS-6 QAS-IZ
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*Apply decal 4 first.
*Bringen Sie Abziehbild 4 zuarst auf.
wApposer la décal 74 en preamier.
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DECAL APPLICATION

1. Cut off dacal from sheet.

2. Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

3. Hold the backing sheet edge and slide de-
cal onto the model.

4. Move decal into position by wetting decal
with finger.

5. Press decal gently down with a soft cloth un-
fil excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

1. Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2. Das Abziehbild ungeféhr 10 Sek. in lauwar-
mes Wasser tauchen, dann auf sauberen
Stoff legen.

3. Die Kante der Unterlage halten und das Ab-
ziehbild auf das Modell schiaban.

4. Das Abziehbild an die richtige Stelle schie-
ben und dabsi mit dem Finger das Abziehbild
nafmachen.

5. Das Abziehbild mit weichem Stoff ganz an-
driicken, bis kein Uberflissiges Wasser und
keine Luftblasen mehr vorhanden sind.

| #Ey£eu7(23)

APPLICATION DES DECALCOMANIES

1. Découpez la décalcomanie de sa feuille.
2. Plongez la décalcomanie dans de I'sau
tiede pendant 10 secondes environ et poser
sur un linge propre.

3. Retenez la feuille de protection par le coté
et glissez la décalcomanie sur le modéle
réduit.

4, Placez la décalcomanie & I'endroit voulu en
la mouillant avec un de vos doigts.

5. Pressez doucement la décalcomanie avec
un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en excés et
les bulles aient disparu
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AFTER MARKET SERVICE CARD
When purchasing Tamiya replacement parts,
please take or send this form to your local
Tamiya dealer so that the parts reguired can
be correctly identified and supplied. Please
note that specifications, availability and price
are subject to change without nofice.

Parts code

0006153 --B Parts
9006172+ - C Parts
9406058 -Poly Cap (2 pcs.)
1406101 - - Decal

1056153~ - Instructions
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