1/48 SCALE AIRCRAFT SERIES NO.38

* WINGSPAN 250mm. FUSELAGE 183mm.
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RUANISHI M1t Ja SHIDEN TYPE 1

Evolving from the Kawanishi N1K1 “Kyofu”" floatplane, the Imperial
Japanese Navy's N1K1-J Shiden had a unique pedigree among WW2 land-
plane fighters of the world. In January 1942, the Kawanishi Aircraft firm be-
gan adaptation of the Kyofu into a land based fighter, strictly as a private ven-
ture. This project was soon officially authorized under the designation N1K1-
J, with the first prototype flying in December 1942 The airframe was basical-
ly the same as its predecessor, with main landing gear and tail wheel replac-
ing the floats. In place of the Kyofu's Mitsubishi Kasei engine, a more com-
pact and powerful Nakajima Homare engine was installed. Excellent parfor-
mance and superb maneuverability was achieved using this engine,

Entwickelt aus dem KAWANISHI N1K1 "KYOFU" Wasserflugzeug, hatte die
N1K1-J SHIDEN der kaiserlichen Japanischen Marine unter allen landgestiit-
zten Jagern des Zweiten Weltkriegs einen einzigartigen Stammbaum. Die
Firma KAWANISHI begann im Januar 1942 véllig auf eigene Kosten mit den
Umristung des KYOFU Wasserflugzeugs in einen landgestitzten Jager.
Das Projekt wurde bald unter der Bezeichnung N1K1-J offiziell aufgenom-
men, der erste Prototyp flog im Dezember 1842, Das Grundkonzept war das
gleiche wie beim Vorganger, wobei ein Fahrgestell mit Spornrad die Schwim-
mer ersetzte. Anstelle des MITSUBISHI KASE! Motors bei der KYOFU
wurde der kompakiere und stirkere NAKAJIMA HOMARE Motor eingebaut.
Der Einsatz dieses Motors brachte hervorragende Leistung und (berlegens

Extrapolé & partir de I'hydravion Kawanishi N1K1 “Kyofu”, le chasseur
M1K1-J Shiden de la Marine Impériale Japonaise connut un développement
unigue en son genre comparé aux autres chasseurs terrestres de la 2tme
Guerre Mondiale. En janvier 1842, la firme Kawanishi débuta sur sa propre
initiative la conversion de I'hydravion Kyofu en un chasseur basé a terre. Le
projet fut bienidt reconnu officiellement et prit la désignation de N1K1-J, le
premier prototype prenant I'air en décembre 1942, La cellule ne présentait

pas de différences notables par rapport a celle de I'nydravion de base & part
bien entendu, le train d'atterrissage remplacant les flotteurs. A la place du
Mitsubishi Kasei qui propulsait le Kyofu, un moteur plus compact Nakajima
Homare fut installé. Bien que procurant des performances élevées et une
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however it brought about serious problems. In order to use all of the availa-
ble power in the engine, a large diameter propeller was required. This re-
guired unusually long main landing gear legs, because of the midwing con-
figuration. This caused difficulties in the landing gear retraction system.
Kawanishi engineers managed to solve the problem by introducing telescop-
ic main landing gear legs. The complex gear system and unreliability of the
engine, plagued the N1K1-J throughout its career, until the intreduction of
the improved, low-wing N1K2-] Shiden-Kai. About 1,000 N1K1-J fighters
were produced and were active around the Philippine Islands, Formosa,
Okinawa and over the Japanese Island of Honshu.

Mandvrierfahigkeit aber auch schwerwiegende Probleme. Um die
verfligbare Leistung des Motors optimal zu nutzen, war ein sehr groBer Pro-
peller erforderlich. Das bedingte wegen der Mittellage der Tragflache unge-
wohnlich lange Fahrgestellbeins. Daraus ergaben sich wiederum Schwierig-
keiten mit dern Einzugssystem des Fahrgestells. Mit Hilfe von Teleskop-Lan-
debeinen konnten die KAWANISHI Ingenieure das Problem lésen. Mit dem
komplizierten Fahrgestell und dem unzuverldssigen Motor k@mpfte die
M1K1-J wahrend ihrer gesamten Karriera bis zur Einfihrung des verbesser-
ten Tiefdeckers N1K2-J SHIDEN-KAI. Etwa 1.000 N1K1-J Kampflugzeuge
wurden gebaut und waren bei den PHILIPPINEN, FORMOSA, OKINAWA
und dber der Japanischen Insel HONSHU im Einsatz.

grande maniabilité, ce moteur connut de sérisux problémss d'adaptation.
Die fagon & tirer le meilleur parti de toute la puissance disponible, une hélice
de grand diamétre était nécessaire. En conséguence, les jambes du train
principal positionné dans l'aile médiane devalent &tre exceptionellement
longues. Cela entraina des difficultés dans la mise au point du mécanisme
de rétraction. Les ingénieurs de Kawanishi résolvérent le probleme en
utilisant des jambes téléscopigues. Le train complexe et las problémes de
motorisation handicapérent le Ni1K1-J tout au long de sa carrigre
opérationnelle jusqu'a I'apparition du N1K2-J amélioré & ails basse. Un
millier de M1K1-J furent produits et utilisés aux Philippines, a Formose,
Okinawa et sur l'ile japonaise de Honshu.
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# Study the instructions thoroughly before as-
sembly.

+ Use plastic cement and paints only (availa-
ble separately).

*Use cement sparingly and ventilate room
while constructing.

Vor Baubeginn die Bauanleitung genau
durchlesen. )

+ Mur Klebstoff und Farben fir Plastik verwen-
den (separat erhaltlich).

Y MNicht zuviel Klebstoff verwenden. Der
Raum sollte beim Basteln gut geliftet sein.
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“Bien étudier les instructions de montage.
“Utiliser uniquement une colle et des
peintures spéciales pour le polystyrene
(disponibles séparément).

*Utiliser aussi peu que possible la colle et
aérer la pidce pendant la construction.

* TFTEOTAZABLTTSV,
* Tools required
YBendtigtes Werkzeug
*Outillage nécessaire

BRE (F5RFv2A)
Cement

Kleber

Calle

Taysn—

Side cutter
Zwickzange
Pince coupante
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Modeling knife

Modelliermesser
Couteau de modéliste
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Tweezers
Finzette
Précelles
@ ADMIZ TR ALY HBEERTT.
File can come in handy.

Benutzen Sie eine Feile.

Une lime peut &tre utile.
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This mark denates numbers for Tamiya Paint
colors. / Dieses Zeichen gibt die Tamiya-Farb-
nummern an. / Ce signe indigue la référence
de la peinture TAMIYA & utiliser.

X1 @7 % | Black / Schwarz / Noir

X2 @FTAH 1 White / WeiB / Blanc

X7 @LwF [ Red/Rot/ Rouge

X-10 @7=A%L | Gun metal | Metall-Grau | Gris acier

¥-11 @ 70—4lrs— | Chrome silver /| Chrom-
Silber / Aluminium chromé

Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

X-28 @si—5% )= [ Park green [ Grasgrin /
Vert pré

XF-1 @75+ 75w | Flat black / Matt Schwarz /
Moir mat

XF-3 @75 b4z0O— [ Fiat yellow / Matt Gelb /
Jaune mat ) )

XF-10 @ 75 75772 [ Flat brown [ Matt Braun /
Erun mat

XF-11 @28 / J.M. green / Griln der Japanischen
Marina / Vert Aéronavale Japonaise

XF-12 @BA S & / J.N. grey / Grau der Japanischan
Marine [ Gris Aéronavale Japonaise

XF-16 @75 bF)L3 | Flat aluminum [ Matt

XF-21 @Z714 | Sky [ Himmel / Ciel

XF-23 @5+ F7)L— | Light blus / Hellblau / Bleu clair

)(F_-s? @ 75 b7F=—2 ! Flat earth [ Erdiarbe | Terre mate

XF-56 @ A& )y 554 | Metallic grey | Grau-
Metallic / Gris métalliss

AF-58 @AY —7451)—2- | Olive green | Olivgrin /
Vert olive foncé
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Cockpit assembly
Cockpit-Zusammenbau

Assemblage du cockpit

Bll sss

Instrument pane!

Instrumententafel

Planche de bord
~

.

B26 =—t B2 ##iR
Seat Control stick
Sitz Steuerkniippsl
Siége MaTche & balai
4|
XF-58:2 |
+XF-3:2 | o g XF-52

___B22 mrse~sn

D3 mixsn

Y Gun sight
Zialvarrichtung
\ Viseur
k1

Rudder pedals
Ruderpedale
Pédales de palonnier
XF-58:2
+XF-3:2
+XF-2111

B15 @ nz~ut
Rear bulkhead

Hintere Quarwand
Cloison arriére

{B11)

B 16 gl o~
\' Front bulkhead
Vordere Quarwand
Cloison avant

ORI ER SISty
Front bulkhead
Vordere Quervand
Cloison avant
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Fuselage assembly
Rumpf-Zusammenbau
Assemblage du fuselage

(HERTAE M HI2E)
Radio panel
Funk-Instrumententafel
Panneau radio
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Electrical distribution panel \ / J
Elektro-Verteiler XF-58°2 - / >
Panneau électrique +XF-3:2 f
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= e e e Y
| ~=r d'_.-_‘- 1] F
— g 1 I Bumpf
o 1K U | i Fuselage
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Wing assembly
Fligel-Zusammenbau
Assemblage de I'aile Al4




EHEDEYDP
Attaching wing
Anbringung des Fliigels
Fixation de l'aile

&

(R BT T
Nakajima “Homare" engine
Nakajima “Homare™ Motor
Moteur Nakajima “Homare"

H) T

Faoly cap
‘ Kunststoft-Naba
Figce de jonction

-B20 #5%®
Exhaust
Auspuff
Echappements

Fuselage
Rumpf
Fuselage
EX
Wing
Fliigel
Engine
Motar
Moteur
b}
o
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Mumber of dacal to apply. 4
Nummer des Abziehbildes, das anzubringen Ist. —— = X-7
Numéro de la décalcomanie & utiliser.
BT DLAI=T CRRAEB S A
Engine cowl assembly Aux. oil cooler
Motaorverkleidung-Zusammenbau Zusatz-Olkiihler
Assemblage du capot-moteur Radiateur d’huile auxiliaire 523

[¥slrd) e 8]
Engine cowl
Matorverkleidung
Capot-moteur

C2 cC4

Inside
Innenseite
Intérieur

Cét

(HMTEARYF)
Machine gun pod
Maschinengewehr-Wanne
Mitrailleuse en gondole

xr-1 B

(L)

B24
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Attaching engine cowl x=11 ‘ ‘ XF-1
Motorverkleidung-Einbau )
Fixation du capot-moteur EE-XF-16 gy XF-52

Inside

FaEDSHR
Aux_ of cooler
Zusatz-OlkGhler
b e Radiateur d'huile auxiliaire
cowl
Motorverkleidung
Capot-moteur
i
EHOLYD A8 A12 —
Attaching landing gear . mEXF-15 ;
Einbau des Fahrwerks iR Inside Landing gear

Fixation du train principal

(A
Drop tank
Abwurf-Tank
Réservair largable

Fahrwerk
Train principal

Innenseite

........

Innenseite

A22

Wil XF-16
Inside
Innenseite
Intérieur
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Attaching propeller

D2 mamps
/

Anbringung des Propellers :E:d canopy
Installation de I'hélice \.fmagem

. Antenna
B Antenne

B27 n—77.5+

Loop antenna
Ring-Antanna
Antenne annulaire

@ x-1
= XF-58:2

+XF-3.2
+XF-21:1

7a~s )
Propeller k /i
Halice
\ Pt Ty

X-11 15 er—%

Pitot
Tube de pitot
{35 2 BEAERIRER)
Opened canopy
Gedffnetes Kabinendach
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Apply to each blade.

Auf jedem Blaft anbringan.
Apposer sur chaque pale,
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PAINTING THE N1K1-Ja SHIDEN

Japanese Naval aircraft seen during the latter
part of the Pacific War had dark green upper
surfaces and light gray undersurfaces.
Towards the end of the conflict undersurfaces
were often unpainted bare metal. The red
fuselage Hinomaru roundel was outlined in
white, but sometimes painted over to reduce
its visibility. For quicker recognition, the wing
leading edges from the root to half way out
were often painted yellow. The spinner was
the same dark green as the fuselage, and the
propsller blades were brown.

BEMALUNG DER N1K1-Ja SHIDEN

Japanische Marineflugzeuge aus dem spéte-
ren Pazifikkrieg waren an den obenliegenden
Flachen dunkelgriin und hellgrau an der Un-
terseite lackiert. Gegen Ende des Krieges
waren die Unterseiten oft unlackiertes,

blankes Metall. Die rote HINOMARU-Krais-
fliche trug einen weiBen Rand, war aber
manchmal zur besseren Tarnung (bermalt.
Um besser kenntlich zu sein, waren die Trag-
flichen-Vorderkanten von der Wurzel bis zur
Hilfte oft gelb gestrichen.

DECORATION DU N1K1-Ja SHIDEN

Les appareils de la Marine Impériale Japonaise
en service lors de la deuxieme moitie de la
Guerre du Pacifigue avaient des surfaces
supérieures vert foncé st inférieures gris clair.
Vers la fin du conflit, les surfaces inférieures
n'étaient pas peintes, le metal laissé nu. Les
cocardes rouges (Hinomaru) de fuselage
avaient un liseré blanc gquelguefois masque
pour réduire leur visibilité. Pour une
identification rapide, les bards d'attaque étaient
souvent peints en jaune de I'emplanture au
milleu de I'aile.
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JAPANESE NAVY YOKOSUKA
FIGHTER GROUP
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Rafer to (2 for upper & under surfaces.

Fir Ober- und Unterseite siehe (3.

Se référer 4 & pour les surfaces supérieures
&t inférieures

CEUIEEMERAES
HIWI02RITR
341st NAVAL FIGHTER GROUP
402nd FIGHTER SQUADRON

L TFHOv=4-X3AERLTT,

Rafar to (21 for upper & under surfaces.

Fir Ober- und Unterseite siehe (4%,

Se référer & (A pour les surfaces supérieures
ot Inférisures.

D34 EEMERARE
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341st NAVAL FIGHTER GROUP
402nd FIGHTER SQUADRON
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Refer 10 &' for upper & under surisces

Fir Ober- und Unterseite sishe 2.

Se rélérer & A pour les suriaces supérieures
et inférieures
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DECAL APPLICATION

1. Cut off decal from sheet.

2. Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

3. Hold the backing sheet edge and slide de-
cal onto the model.

4. Move decal into position by wetting decal
with finger.

5. Press decal gently down with a soft cloth un-
til excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

1. Abziehbild vom Biatt ausschneiden.

2. Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwar-
mes Wasser tauchen, dann auf sauberen
Stoff legen

3. Die Kante der Unterlage halten und das Ab-
ziehbild auf das Modell schieben.

4. Das Abziehbild an die richtige Stelle schie-
ben und dabei mit dem Finger das Abziehbild
namachen

5. Das Abziehbild mit weichem Stoff ganz an-
driicken, bis kein Gberfliissiges Wasser und
keine Luftblasen mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

1. Découpez la décalcomanie de sa feuille.
2. Plongez la décalcomanie dans de l'eau
titde pendant 10 secondes environ et poser
sur un linge propre.

3. Retenez la feuille de protection par le coté
et glissez la décalcomanie sur le modale
réduit.

4. Placez |la décalcomanie & I'endroit voulu en
la mouillant avec un de vos doigts.

5. Pressaz doucement la décalcomanie avec
un tissu doux jusqu’a ce que I'sau en excés et
les bulles aient disparu.
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AFTER MARKET SERVICE CARD
When purchasing Tamiyareplacement parts,
please take or send this form to your local
Tamiya dealer so that the parts required can
be correctly identified and supplied. Please

[ note that specifications, availability and price
are subject to change without notice.
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Parts code ITEM 61038
[0 00 5 e Ty W o 1 1
0606064 ‘B Parts
0606065 ‘C Parts
9006138 D Parts
9406058 ‘Poly Cap (2 pes.)
1406084 ~Decal
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