WINGSPAN 138mm
FUSELAGE 125mm
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READ BEFORE ASSEMBLY

-

/N F B ecorsrumanriicy. rEncarERes
BEFTERFIEIL. SR ECEDEFRONFSEFU TS EFL,
BEEFOFLEER L. TEESFPIRR. AT I SAF v I/EES
| IEEL, (B O E0ERIER+IFSLIERL. Sittro. =
YIN—BEOIB LB APERICIELTCIEEL, OSERLERILE
BT AT NThoOREST5L<{=a. ETE-TELLE8L. &8
THRLFRASK+IEFFELIEEL. N EEFROVSFRTOLI R
PHTLETL. IS EHEONBAFZY. E-—ILBENISTORELRED
RERGERFIEASNET. OBEOKESFL STV IESHBVET. IV
BNCEBLTEEN

A CAUTION @Read carefulry and fully understand the instructions
before commencing assembly. A supervising adult should also read the
instructions if a child assembies the model. @When assembling this kit, tocls
including knives are used. Extra cars should be taken to avoid personal injury.
@Read and follow the instructions supplied with paint and/or cement, if used
(not included in kit). Use plastic cement and paints only. @Keep out of reach
of small children. Children must not be allowed to put any parts in their
mouths or pull vinyl bags over their heads. @Some parts have sharp edges.
Take care when handling.

/\ VORSICHT @ovor sie mit dom Zusamenenbous beginen, soten

mmmmwwmmmmmmmm

haben scharfe Kanten. Passen Sie bei der Benutzung entsprechend auf.

avant
La construction dumdeleparunenhmdmts'ei-
fecmersuus iascmdl.ance d'un adulte. @L'assembiage de ce kit requiert de
l'outilizage, en particulier des coutaaux de modélisme. Manier les outils avec pré-
caution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions d'utilisation
des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit). Utiliser uni-
quement une colle et des peintures spéciales pour le p yrene. @Garder
hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en
bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la tite. @Certaines
pigces du modéle ont des rebords acérés. Manipuler avec précaution.

=

BRIBRDT—=V T 23 VHZ—O
ho—Fwni—riERLELE,

@75k F70k [ Flat white / Matt Weill /
Blanc mat

XF-27 @7 5w& %5 )— ] Black green / Schwarzgrin /
Vert noir

@75 v kIO~ /Flat yellow / Matt Gelb /

XF-54 @4 —%2+—4 -7 / Dark sea grey /
Dunkles Meergrau / Gris de mer foncé

@2/ %—/ Copper / Kupfer / Cuivre

XF-52 @75 7"—2 [ Flat sarth .-'Erd!:u‘he ! Terre mate

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors. XF-3
Jaune mat
5-5 @517 b— (K Y=E) / Light blue {Luftwaffe) / XF-6
Hellblau (Luttwaffe) / Bleu clair {Luftwaffe) XF-7
X-10_ @7 ~#%)l / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier Rouge mat
X-11 @%0O—Libi \— [ Chrome silver / XF-8

@75 v hLvE / Flat red / Matt Rot /

XF-56 @A %1 w5% L / Metaliic grey / Grau-Metallic
/ Gris métallise

Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-18 @ TS 0RAF 5% [ Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

Bleu mat

®75 71—/ Flat blue / Matt Blau /

XF-22 @RLM% L7 / ALM grey / RLM-Grau /
Gris RLM.

XF-57 @717 / Buff / Lederfarben / Chamois

XF-63 @3/ r—< 29 L1 | German grey /
Deutsches Grau / Gris panzer

XF-1 @735 +75+% / Fat black / Matt Schwarz /

Noir mat foncé

XF-24 .‘ﬁ—‘?‘? L / Dark grey / Dunkelgrau /

XF-85@3/1—7>>% / Rubber black /
Gummischwarz / Noir caouichouc

RECOMMENDED TOOLS

{BETZIA)
Recommended tools
Bendtigtes Werkzeug
Outillage nécessaire

=S58
(FZAFvo8)
Cement

Kleber

Caolle

Ei i X (F UL )

Pin vise (imm drill bit}
Pinzette Schraubstock (tmm rer)
Précelles Qutil & percer (Imm de diamétre}
T2
Modeling knife
Modeliisrmesser
Couteau de modéliste
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BEXEALE

*Zu verwenden bei
allgemeinen Teilen.

Cuttmg off parts

* H@id = v i —EEOREICE T, TLhabMol
HEY OO a—Fr 7 TENWILET
F*Cut off parts using side cutters and flatten
using modeling knife.

“* Die Teile mit einem Seitenschneider abzwicken
und Grat mit Modellbaumesser glatien.
*Detacher les piéces au moyen de pinces
coupantes et aplatir avec
un couteau de modélisme.

: Usmg dlfferent types f pamts
HELREYFTHEE
FANEHOIBETERL TS EEL

*EAOIEOEER.
*Use for general parts.

*Utilisez cette colle pour
les pigces en général.

" %u_msz Ui

FESDERICE ST ERIRENBYET.
MESTSwA—FBE (AP TL—) ST UIVEE—-T

il

EEE. Birfed e <ELNERAL
for small parts and/or areas where a cleaner finish

i o S
(RLiAFEA ) Hlse
Tamiva is desired.

Extra Thin Cement |g

pigces

*—EIGEEICEAShE TURME) T, &5
HEENSHET,

JcAttach parts temporarily to confirm cement
position priar to applying cement.

# Die Teile voribergehend anbringern, um vor dem
Klebstoffauftrag die Klebestellen zu erkennen.
*Fixer temporairement les pieces pour s‘assurer
de leur placement correct avant d'appliquer la

Swh—FEH
Lacquer paints T AL
: 2 Enamel paints

“* When painting, never apply lacquer paints over enamel/acryl-
ic paints. it could harm the painted surface. Paint lacquer first,

*Zu verwenden bel kieinen Teilen und/oder Bereichen,
wo besonders saubere Oberfliche gewiinscht ist.
* Utilisez cette colle pour des petites pigces et/ou des

pour lesquelles une finition détaillée est requase.

(REBROUURY)

- Removing excess plasti

I

HEETHYERUIERO S 2REIESE
PhHyE—TxE TENWCRUREL Y,
*Remove excess plastic carefully, with side
cutters or a modeling knife.

* Uberfliissiges Material vorsichtig mit
Seitenschneider oder Modellbaurmnesser entfernen.
 Enlever avec précaution 'excés de plastigue avec
des pinces coupantes ou un couteau de modélisme.

*E A AREERBNETS
HBcHLTEEILTTTES
DEREETIHERTES
rMake holes using a pin vise
with appropriately-sized drill bit.
Hoid pin vise vertical to hote

then acrylic, followed by enamel. :

+* Beim Lackieren niemals Lackfarben Gber Acrylfarben auftragen. } ﬂ ; [ pasition.

Die bereits lackierte Flache kénnte beschadigt werden. Zuerst ) E:} * Locher mit einem Handbohrer

Lackfarbe, dann Acrylfarbe, als letztes Emailtacke auftragen. H ‘qu ﬁii und einem Einsatz in richtiger

 Nejamals appliquer une peinturs lagues par dessus une peinture il k- %W" ----- Gréle bohren und dabei den

enamel ou acrylique, au risque de d'endommager la surface peinte. ---9 T Bohrer senkrecht halten. s

Peindre la laque en premier, puis 'acrylique, puis I'enamel. “* Faire les trous avec un outil & percer muni d'un

Acrylic paints s trol L 4 1
foret du diamétre requis. Percer & la verticale.

B L L T T Ll T T L L LR L e T Y

CO%y b RIEEDT— Y IHHENET R
Nl AR ol B ekt
FEV. B T s> THRROMIABREI S
AIEAARUET, HEAMBIET N EERICSLET

'_*ﬁuuﬂaﬁul‘(ﬂi‘ﬁé&“r‘f\ FBEEFOTCEE L‘..
- *Choase 1 marking option from: % and {3} on pages 8 and 9 and

g (ERSAEIRR M ZEEIPRIEAE)
9./JG54

B

follow the relevant instructions in this manuat

*Eine \."ersron von % und 3% auf Seiten 8 und 9 auswahlen und dann
die entsprechandcn Anweisungen der Bauan!e:tung hefolgen.
*Chms#r une option de marquage de £ et 21 surles pagesBet G et
“suivre les instructions correspondantes da_ns ce mantel.

OHFERPTEERTOTVARGHERTERELET. PB~-PoEERELTIEE,

@When no color is specified, paint the item with fuselage color. Refer to pages 8 and 9.

@Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert, Bitte Seften 8 und 9 beachten.
@Lorsgu'aucune teinte n'est spécifide, peindre dans la teinte du fuselage. Se reporter aux pages et 0.

ETRDBEEDASTFI—2EBUET,
Number of decal to apply.

a7y FOFFHIIT 1

ar

ﬁogl'(tplt[1 ] Mummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
abitacle Numéra de la décalcomanie a utiliser.

& Ao

{AZ)




O7Ev rOEHIT 2
Cockpit 2
Habitacle 2

X-18 {A'SB» XF-63

*EOETICMIMITET.
“*Attach as shown.

* GemaB Abbildung einbauen.
¥ Fixer comme indiqué.

BEDEHIIT
Fuselage assembly
Rumpf-Zusammenbau

Assemblage du fuselage

v
*BEOGEICRYRITET. *EBC MBS BVET.
* Attach as shown. SHEYEDMBERLTL

% GemaB Abbidung einbauen. IZEL,
% Fixer comme indiqué. FrActual aircraft has
| recessed channels hers.
Do not fill.

JrNaht ist auch beim realen
Flugzeug vorhanden. Nicht
zuspachtein.

WLe vrai avion a des lignes
en creux ici. Ne pas
combler avec du mastic.

XF-63 X-18 X-18  XF-8 XF-63
{EBRT oIl {(IPrT—7)
Upper cowling Air intake y —A10
Obere Motorabdeckung LufteiniaB &
Capots supérieurs XF-1 Entrée d'air Sk ‘
o 15
XF-22 _}),g—'/
\ y_.- Ag




{F@BxIIrAuILs {ERIBIRE)

Underside cowling Exhausts (left)

Untere Motorabdeckung Auspuffkrimmer (links)

Capot inférieur Echappements (gauche)
XF-56 A13 g

() XF-56 1 5+XF-7: 1

OLEDESE. E&E5:110
EETHRELET.

@Above instruction shows
paint mixing ratios.

@Die obenstehende Anleitung
zeigt das Mischungsverhaltnis
der Farben an.

®Les instructions ci-dessus
Wegschneiden. indiquent les proportions des XF-1
Découper. mélanges.

ETOEZETIRVET
Cut off.

Oy FOERUATT
Attaching cockpit
Cockpit-Einbau
Fixation de I'habitacle

REORYA

Attaching vertical fin
Einbau des Seitenleitwerks
Fixation de la derive

A26

FHRE-EONIEZS -
Modifying and painting wing ===
Andern und Bemalung der Tragflache / d
Modification et peinture de l'aile

XF-22 XF-22




FHEOMBHIT
Wing
Fltigel

Aile

EEOERYA
Attaching wing
Anbringung des Fliigels

Fixation de l'aile

rler (1),
Rsitiental




Fahrgestell Innenseite €L Innenseite
Train principal Intérieur Intérieur

EMIDHEIIIT i L)
0 Main landing gear  yp.o» {Inslde ‘\(A21, A22) (R) Inside }XF 29

Sl
Outside
Aussen
Extérieur

{A19, A20)

EMOBMUEHS (A34) (A1) (T 4>7)

Attaching main landing gear . Drop tank

Fahrgestell-Einbau R Abwurf-Tank AS-5
Fixation du train principal '\‘g‘gﬁl___,;? Réservoir largable

——rmEme] ERONERTET. ~
Make holes. =
Loch machen.
Percer des trous.

A3¢!

*ETOES. T, 2OBTHRYHFES.
*Attach parts in numbered order 1, 2.
+ Die Teile in der nummerierten Fletharrfolga
(13,02 anbnngen
Fixer les itces dans 'ordre des
numeéros (15,2, o

ETR ORI
Attaching drop tank

Einbau des Abwurf-Tanks
Fixation du réservoir largable

6 60790 Bf109 G-6 (11056710)



wa (D2

F v/ E—DEYfH
Attaching canopy

Inside
Kabinenhaube-Einbau innenseite | X 82 -
Fixation de la verriere Intérigur

*EDLESICIYUHFET,
FrAttach as shown.
* GemaB Abbildung einbausn.
*Fixar comme indiqué.

(FRsRF /=) _— (FrN3)
Center canopy cow Propeller

Mittelteil der Kanzel Hélice
Werrigre centrale

CDw— DA

o | EELEHA,
o= e XF-57 =iy Do not cement.
Nicht kleben.
4}__  — Me pas coller.
€ £\
{D1) Rutews 59

Poly cap i

o [ oz i i) Kunststoff-Nabe
— I SR REmBE It B T Pigce de jonction
‘ m | = D1 * Remove for closed canopy.
g * Fir geschlossene Kabinenhaube ¥-10
T T 1 entfernan. .
* Enlever pour verrigre farmeée,
TERS QR e
@ Attaching propeller (PRARAE)
Anbringung des Propellers Closed
Fixation de 'hélice Gescljlnssen
Ferme

(RIREED
Open
Offen

*EDESICII{FE T
*Attach as shown,
*Gemal Abbildung anbringen.
*installer comme indigué.




(BSTHBIMEERIFRITHRE4DE  19445F 68 7IWAUT SFIILY @
4./JG51, Radomir, Bulgaria, June 1944 /\_,-

&)

XF-54:3
+XF-83: 1

XF-54:3
+XF-63: 1

o
XF-24:1
+XF-27:3




9./JG54, February 1944

E] (ESAHBMZERNRTHEITE FHREE 19445280

FHEAZAFI—2
Not used.

Nicht verwenden.
Non utilisées.

XF-54:3
+XF-83:1

XF-2411
+XF-27:3
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Painting the Bf109 G-6

Until July 1944, Luftwaffe day fighters
including the Bf109 G-6 had upper surfaces
in gray-green and gray-violet camouflage,
and undersurfaces painted light blue.
Fuselage side surfaces on many aircraft had
a mottled effect painted over the top of the
camouflage. Painting instructions for details
are indicated during assembly. Please also
refer to pages 8 and 9 and package illustra-
tion for camouflage and mottling patterns.

Bemalung der Bf109 G-6

Bis Juli 1944 hatten Tagjager wie die Bf109
G-6 eine Tarnlackierung aus graugriin und
grauviolett auf der Oberseite und hellblau
auf der Unterseite. Die Rumpfseiten einiger
Flugzeuge hatten wolkige Flecken dber der

Tamnlackierung. Bemalungshinweise fir
Details sind in der Anleitung angegeben.
Beachten Sie auch Seite 8 und 9 und die
lllustrationen auf der Verpackung fir die
Tarnung und die Flecken.

Peinture du Bf109G-6

Jusque juillet 1944, les chasseurs de jour
de la Luftwaffe dont le Bf109 G-6 avaient
des surfaces supérieures camouflées en
gris-vert et gris-viclet et de surfaces
inférieures bleu clair. Sur de nombreux
appareils, les flancs du fuselage étaient
tachetés par-dessus le camouflage. Les
instructions de mise en peinture des détails
sont fournies durant lassemblage. Se
reporter aux pages 8 et 9 et aux illustrations
de la boite pour le schéma de camouflage.

APPLYING DECALS

(R51 Fx—7DEEY )

VRS WS — O ENY I TYVREE T,
IR—OFMBETFICIONEEDRLTHLS
FANEOFEDLEICEEFET,
OEHDORLEFTHES. BHLchlczw—
DEASAFEETETIMIBLTLEE L,
WHRICD LR EDFTT—7EAS LIgh S,
ELWMIBICTFSLET.
EPhSHMEETI—7ORMOER%ELE
LENS BLOEE3CLTkSELVET.
DECAL APPLICATION

1Cut off decal from sheet.

2'Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

3 Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

4)Move decal into position by wetting decal
with finger.

5 Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
1T'Abziehbild vom Blatt ausschneiden.
2ZDas Abziehbild ungefiahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

4)Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das
Abziehbild naBmachen.

5'Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis Oberschissiges

Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

1/ Découpez la décalcomanie de sa feuille.
2 Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

3 Retenez la feuille de protection par le
cité et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

@ /Placez la décalcomanie a I'endrait voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
5/Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.

BRBRITOWVT

For use in Japan only!
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the paris required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

ITEM 60790

Parts code

10406058 -----+rrrrrrrraasnrcaans Paly Cap (x2)
T T Decals
11056710 rorrrrrroraransrcnanannnns Instructions
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61117 Bf109 G-6 (11056503)

GROUND INFORMATION

W
=
<




=
s
fo
<L
=
e
O
=
o)
=
=
o
e
G
"
=
=%
ea

With a total production run in execss of 30,000 aircraft, the
Messerschmitt Bf109 remains the most prolifically-manufactured
fighter in history, a fitting title for an aircrafl that boasted
superlative speed and rate of climb, and achieved significant
suceess against Allied aircrafi in WWIL
The Development of the G-6
Those aforementioned Allied aireraft would gain in performance,
however, requiring the BfI0Y to evalve, and from Spring 1941
development began on the BfI09 G variant, propelled by the
bored-out DB6(S engine that gave around 10% greater output than
its predecessor. The mitial G-1 to (-4 aircraft were armed with a
nose 20mm MG151/20 cannon and dual 7.92mm MG17 machine
guns, but the latter were replaced with dual 13mm MGI131 guns on
the G-6 (and (-5, identical but with a pressurized cockpit), in an
effort to counter the B-17 bombers used increasingly by the Allies
over continental Europe from 1942, A successful desian, the G-6
accounted lor 13,000 of the total 23,000 Bf109 G variant. One
highly recognizable [eature of the G-6 is the bulges on cither side
ol the cockpit cowling; known in German as “Beule”, they
covered the MG 131 machine gun feed tubes.
i,

An Aireraft with Many Faces

Numerous  G-6  variants  were  produced,  including
camera-equipped G-6/R2 and G-6/R3 reconnaissance models, and
additionally a G-6/U2 variant  which offered improved
performance al high altitudes thanks to the GM-1 nitrous oxide
injection system. On the G-6/U4, the nose 20mm cannon was
replaced with the 30mm MK 108 cannon. with accompanying
twin gas canisters al the fuselage rear. G-6/Trop aircrafl were
designed for use i the desert climes of North Alrica thanks to the
addition of sand filters, although the Axis surrender in that theater
in 1943 clfectively ended demand with just a few hundred made.
Finally, five kits known as Rilstsitze were made available Lo allow

MESSERSCHMITT Bf109 G-6

units to modify their aireraft, variously upgrading the Bf109 G-6
with a 300-liter drop tank, gondolas for a 20mm MGIS1/20
cannon under each side of the wing, bombs, and even radio
equipment.

As German fortunes began to wane, production of the Bf109 G-6
was [urther ramped up, with a more streamlined manufacturing
process. From Summer 1943 onwards some G-6s utilized cowling
designs from their (3-5 sister aireraft, and in 1944 G-6/12s and a
minority of other G-6s received a 136mum taller vertical fin in
order to provide greater stability when using the GM-1 injection
system. Feedback from units led to various improvements such as
a bullet-prool glass canopy rear for improved vision from August
1943,

The G-6 in Service

The first Bf109 G-6s to see action did so on the Western Front;
generally armed under the wings with 20mm cannon or 2lem
rockets, they were tasked with repulsing the waves of bombers
coming from the British Isles. As time went on the better-armed
and -armored Fw190 A ook on the bulk of the workload, but the
G-fi performance at altitude remained superior, and il was
assigned to support the Fwi190 A in higher airspace. While the
(-6"s mobility made it a match for the P-38 Lightning, the advent
ol the P-51 Mustang from 1944 put it firmly on the back foot,
High altitude performance was turther improved on the G-6/AS
with the DBA0SAS engine, but it proved insufficient to help arrest
the Allics” acrial ascendancy.

It was a rather different story on the Eastern Front, however, as
Sovict [ighters were somewhal overmatched against the (-6,
which enabled it to dominate their aerial clashes. One highly
successful unit was Jagdgeschwader 52 (1G352), which was bascd
in the southern scctor of the Eastern Front, and had around thirty
pilots claiming 100 individual victories each, including the three
top scoring (German aces.

A long production run and mumerous variants made the
Messerschmitt BI109 one of the most important atreraft in WWwII
and the period leading up to the conflict. The prolific G-6 dueled
with countless foes on both the Western and Eastern Fronts and
continued in service through to the end of hostilitics.

-Bf109 G-6 (Early Type) Specifications

@ 2ngth: 9.02m  @Wingspan: 9.92m  @Wing Area; 16.02m?
®Loaded Weight: 3,140kg  @Engine: DBBOSA liquid-cooled
inverted V12 @Take-Off Power; 1,475hp

@ Maximum Speed: 635km/h (at 6,600m) @Rate of Climb: 17m/s
@Service Cailing: 11,200m  @Range: 560km (internal fual tank)
@ 2rmament: 20mm MG151/20 cannon x1,

13mm MG131 machine guns x2
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Mit einer gesamlen Produktion von idber 30.000 Flugzeugen
bleibt die Messerschmitt Bf109 der meistgebaute Jdger in der
Geschichte, ein passender Titel fiir ein Flugzeug, das tiberlegens
Geschwindigkeit und Steigrate bot und beeindruckende Erfolge
gegen Aliierte Lufifahrzeuge im I Weltkrieg zu erméglichen.
Die Entwicklung der G-6
Diese zuvor genannten aliierten Jiger gewannen an Leistung und
zwangen damit die BILO9 zur Ve serung und folgerichtig
hegann die Entwicklung der Bf10Y9 Variante, die durch den
aulgebohirien DB60S Motor mit 10% mehr Leistung als der
Vorginger angetrieben wurde, Die anfinglichen G-1 bis G-4
Versionen hatlen in der Nase eine 20mm MG 151/20 Kanone und
zwei 7,92mm Maschinengewehre, welche spdter durch [3mm
MG 131 ersetet wurden bet der G-6 (und der (3-5 identisch aber
mit Druckkabine). Das wurde alles getan, um dic ab 1942 mchr
und mehr genutzten B-17 der Aliferten fiher Westeuropa zu
bekdmpien. Eme erfolgreiche Entwicklung ; die G-6 waren
13.000 der 23.000 BfI0Y G Varianten. Cin hervorstechendes
Merkmal der G-6 waren die Ausbuchtungen auf der Motorhaube.
Sie wurden von den deutschen Piloten “Beule” genannt und
deckten die Gurtzufithrer der MGG 131 ab.

Ein Flugzeug mit vielen Gesichtern

Viele Varianten wurden gebaut einschliefilich der mit Kameras
fiir die Avfkldrung ausgestatteten G-6/R2 und G-6/R3 und cine
G-6/U2 Variante, welche durch durch das GM-1 Nitro-Einspritz
System fiir den Kampf in grolien Héhen optimiert war, Bei der
G-6/U4 wurde die Kanone durch eine 30mm MIK-108 ersetzt mit
ihren zwei Druckbehiiltern im hinteren Rumpll Das G-6 Trop
Flugzeug wurde fiir das Wiistenklima in Nordafrika mit dem
Einbau zusizlicher Sandllter optimiert, obgleich durch die
Aufgabe der Achsenmichte im Jahr [943 der Bedart nach dem
Bau von einigen hundert Flugzeugen entfiel. Am Ende gab es 5
Einbausitze “Riis " genannt um die Flugzeuge umzubaucn.
So erhielten dic BI109 G-6 cinen 3001 Abwurfiank, Gondeln fiir
eine  20mm MG 1531720 unter  beiden  Tragfldchen.
Bombenhalterungen und bessere Funkausstattung,

Als sich die deutsche Uberlegenheit aufldste, wurde die Produktion
der G-6 weiler mil einer oplimierten Fertigung angekurbelt. Ab dem
Sommer 1943 nutzten einige G-6 Motorhauben der G-3 Version und
im Jahr 1944 erhielten die G-6/UU2 und einige wenige andere (-6 cin
136mm grisfieres Seitenruder zur Verbesserung der Stabilitit bei der
Nutzung der -1 Einspritzung, Criahrungen aus der Truppe
filhrlen zu stetigen Verbesserungen, wie die kugelsichere hintere

Avee une production tolale dépassant 30.000 exemplaires, le
Messerschmitt BI109 reste 4 ce jour Uavion de chasse le plus
prolifique de I'histoire, titre non usurpé pour un appareil 4 la
vitesse et au taux de montée impressionnants qui ful un adversaire
redoutable des avions alliés durant la 2°™ (G.M,

Le Développement du G-6

Au fil du temps, ces appareils alliés devinrent de plus en plus
performants. nécessitant 'évolution du Bf109, En septembre
1941 commenca le développement de la version Bf10% G
propulsée par un moteur DB6OS réalésé développant 10% de
puissance de plus que son prédécesseur. Les premiéres variantes
G-T a G-4 étaient armées d'un canon MG151/20 dans Paxe du
moteur ¢f de deux mitrailleuses de capot MG17 de 7.92mm. Ces
dernigres furent remplacées par deux MG131 de 3mm sur le G-6
(et le G-5 1dentigue mais avec habitacle pressurisé) dans le but de
contrer les bombardiers B-17 utilisés de plus en plus massivement
par les alliés au-dessus de I'Europe continentale a partir de 1942,
Appareil réusst, le G-6 comple pour 13.000 des 23.000 BfIO9G
produits. Une des caractéristiques les plus reconnaissables du G-6
esl la présence de bosses de part et d’autre du capot devant le
pare-brise ; dénommées “Beule” en allemand, clles couvraient les
rampes d’alimentation des mitrailleuses MG131.

Un Avion & Plusieurs Visages

De nombreuses variantes de G-6 furent produites, dont les
G-6/R2 et G-6/R3 de reconngissance équipés de caméras, ot le
G-6/U2 plus performant & haute altitude grice a un systéme
d’injection de peroxyde d’azote GM-1. Sur le G-6/U4, le canon
moteur de 20mm était remplace par un MK 108 de 30mm dont les
deux bonhonnes de gaz étaient logées dans arriére du fuselage.
Les G-6/Trop étaient congus pour opérer dans les dures conditions
de UAfrigue du Nord grice 4 Ugjout de Olires & sable, mais la
reddition des forces de 'axe sur ce thédtre d’opérations en 1943
limita Ieur production 4 quelgues centaines dappareils. Enfin,
cing jeux d’équipements connus sous le werme de “Ristsitze”
étaient disponibles pour effectuer des modifications en unités -
réservoir ventral de 300 litres, canon MG131/20 de 20mm en
gondole sous chague aile, bombes et méme équipement radio.

La situation militaire de ' Allemagne se dégradant, la production
du Bf109 G-6 fut encore accrue en optimisant le processus de
fabrication. A partir de I'é1€ 1943, certains (3-6 utilisaient les capots
de leurs équivalents G-5, ¢t en 1944 les G-6/U2 ¢l une minorité
d'autres G-6 regurent une dérive plus haute pour améliorer la
stabilité lors de DNutihisation du systéme d'injection GM-1. Les

Kanzel mit verbesserter Sicht ab dem August 1943,

Die G-6 im Einsatz
Dig ersten BE109 kamen an der Westfront zum Einsatz und waren
mit 20mm Kanonen unter den Flichen oder mit 21lem Raketen
bewalfnet und sollten dic aus Lngland eintlicgenden
Bomberwellen bekdmpfen. Mit der Zeit tbernahm die besser
hewaffnete und gepanzerte Fw190 A die Masse dieser Aulgaben,
aber die G-6 mit ihrer besseren Leistung in groBer Héhe wurde
sur Unterstitzung der Fwl90 A empgescizt. Wiahrend die
Mobilitiét der G-6 sie zur Bedrohung der P-38 Lightning machte,
erwischte sie die ab 1944 aullauchende P 51 Mustang auf dem
linken Full. Die Leistung der G-6/AS in groBer Hihe wurde mit
dem DBA05SAS Motor weiter verbessert, reichte aber nicht aus um
den Aufsticg der aliierten Luftwaften zu verhindern.

An der Ostfront sah es dagegen anders aus: Die Sowjetischen
Tiger waren den G-6 unterlegen und so dominierten diese die
Luftkdimpfe. Eine #usserst erfolgreiche Einheil war das
Jagdgeschwader 52 (JG32) als es im sidlichen Teil der Ostfront
eingesetzt war. Bs hatte etwa 30 Piloten, welche mehr als 100
Ahschiisse erziell hatten, emgeschlossen die drei eriolgreichsten
Jagdheger der Luttwalle,

Eine lange Produktion und viele Varianten machten die BI109 zu
einem der wichtigsten Flugzeuge im 11. Weltkriegund der Periode,
die daru fithrte. Die erfolgreiche G-6 kiimplic mit zahlreichen
Feinden an der West- und Osttront und blieb auch nach dem Ende
der Feindseligkeiten in manchen Luftwaflen im Einsatz,

Bf109 G-6 {friihe Version) Techn. Daten

@Linge: 0.02m  @Spannweite: 9.92m  @Tragflche: 16.02m?
@ Abiluggewicht: 3,140k @DBB05A flissigkeitsgekiihiter,
hangender V12  @Startleistung: 1,475hp

@ Hochstgeschwindigkeit: 835km/h (bai 8,600m)

@steigrate: 17m/'s  @Dienstgipfelhdhe: 11,200m
@Reichweite: 560km (interner Kraftstofftank)

@Bewaifnung: 20mm MG151/20 Kanone x1,

13mm MG131 Maschinengewshr x2

retours o’ information d’unités amenérent diverses améliorations
dont & partir d’aofit 1943, une vitre blindée de protection derriére la
1éte du pilote qui améliorait la vision vers |arriére.

Le G-6 en Service

Les premiers BI109 G-6 ulilisés au combat le furent sur le Front
Chiest, généralement armés de de canons de 20mm ou de roquettes
de 21em sous les atles pour repousser les vagues de bombardiers
décollant des lles Britanniques. Plus tard, ce sont les Fwl90 A
mieux armeés et prolégés qui se virenl confier celle mission, mais
les performances en altitude des (-6 demeurant supérieures, ces
derniers furent chargés d’assister les Fw 190 A 4 haute altitude, 51
la maniabilité du (-6 était suffisante face & un P-38 Lightning,
contre un P-31 Mustang entré en service en 1944, 1l était nettement
surclassé. Les performances 4 haute altitude furent encors
améliorées sur le G-6/AS a4 moteur DBA0SAS, mais toujours
msuffisantes pour contrecarrer la supériorité aérienne des allids,

Ce fut une autre histoire sur le Front Est ol les chasseurs
soviétiques étatent surclassés par le G-6 qui deminait les combats
aériens. Le Jagdgeschwader 52 (1(G52) est une des unilés les plus
représentatives de ce [ail. Opérant sur le secteur sud du Front Est,
¢lle comptait environ trente pilotes revendiguant au moins 100
victoires individuelles dont les trois premiers as allemands.,

Une production sur une longue période et de nombreuses
versions font du Messerschmitt BI109 un des avions les plus
importants de la 2™ G .M. et des années qui menérent au conflit.
Le prolifique G-6 combattit un nombre incalculable d’ennemis
sur les Fronts Ouest el Est jusqu™a la in des hostilitds,

Caractéristiqgues du Bf109 G-6 {Début de Production)

@ ongueur: 3,02m  @Envergure: 5.92m

@Surface alaire: 16.02m®  @Poids en ordre de vol: 3.140kg
@NMoteur: V12 inversé DBBOSA refroidi par liquide

@Fuissance au décollage: 1.475cv

@®Vitesse maximale: 635km/h (3 5.600m)

@\/itesse ascensionnelle: 17m/s ~ @Plafond pratigue: 11.200m
@ Autonormie; 560km (réservoirs internes)

@ Armement: Canon MG151/20 de 20mm x1,

Mitrailleuses MG131 de 13mm x2

61117 Bf103 G-6 (11056503)
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