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Developed as the main carrier based fighter for the
US Navy and making its first test flight in May
1958, the F-4 Phantom Il would be the primary mul-
ti-purpose fighter aircraft of the free world for thirty
years. First employed in the US Navy and US Mar-
ines, the F-4 Phantom I, which came to be used in
the US Air force in the form of the F-4C variation
quickly earned the trust of its pilots. Eventually, the
F-4E would become the variation associated with
the US Air Force.

In 1962, the Phantom II began its employment in
the US Air Force. The decision for the fighter's intro-
duction to the Air Force was influenced largely by
Secretary of Defense Robert S. McNamara who initi-
ated the Phantom II's use in the Air Force in order to
strengthen this branch of the military and promote
standardization between the Navy and Air Force. At
first, leaders in the Air Force opposed the introduc-
tion of a fighter that had been primarily developed
for naval air defense. Yet when the American De-
fense Department ordered tests comparing the per-
formance of the Navy’s F-4B Phantom Il to the most
sophisticated fighter employed in the US Air Force
at the time, Convair's F-106 Delta Dart, the Phan-
tom II outperformed the Delta Dart on all levels. The
Phantom II proved superior in top speed, climbing
ability, max-load, as well as unrefueled range and ra-
dar range. In March 1962, recognizing the Phan-
tom'’s superiority, the Air Force adopted the fighter
under the designation F-110A. In September that
same year, the Air Force’s Phantom II was re-named
as the F-4C under the decision to unify designations

amongst US Air Force and US Navy fighters. The
Air Force F-4C Phantom Il was basically a Navy F-
4B airframe with changes made to meet Air Force re-
quirements. The fighter was fitted with two General
Electric J79-GE-15 turbo engines, and a second
flight control system was added so that the Weapons
Systems Officer (WSO) could fly the aircraft from
the back seat. Other alterations included changes to
weapon operations and in-flight fueling systems, as
well as the reinforcement of the fighter’s main land-
ing gear for effective on-land use. About 600 F-4C's
were initially produced. 1965 marked the introduc-
tion of the F-4D with the addition of the new
AN/APQ-109 weapon systems radar, the AN/ASQ-
91 bombing computer, an inertial guidance naviga-
tion system as well as increased weather and anti-air-
craft fire durability. Initial production of the F-4D,
which began on March 1966, totaled 825 F-4D’s.
The F-4E came into production as an improved ver-
sion of the F-4C/D and was to be the most advanced
model of the Phantom series. With the development
of the F-4E, the installation of a fixed cannon be-
came a major issue. When the Phantom was first be-
ing developed in the *50's, a machine gun was con-
sidered nearly obsolete compared with air-to-air
missiles during the event of high-speed aerial com-
bat. The same went for Phantom IL which also was
designed to carry air-to-air missiles over fixed weap-
onry. However, the reliability of air-to-air missiles
was at that time unknown, and Air Force F-4C/D’s
that engaged in combat in Vietnam had a missile hit
ratio that was lower than anticipated. Though it was

possible to affix an SUU-23/A20mm Vulcan to the
fighter's underlying gun, doing so created excessive
drag and bullet trajectory was erratic. It was hoped
that a more effective fixed weapon might be instal-
led in the plane’s nose. But already equipped with
the AN/APQ-109 weapon systems radar, the Phan-
tom II's nose had not enough space to accommodate
a large internal cannon. After elongating the fight-
er’s nose and installing a more compact radar, the
solid-state Westinghouse AN/APQ-120, the installa-
tion of a nose-mounted gun became possible and a
20mm M61A1 6 barrel Vulean gun was employed.
The Vulean 20mm cannon, with its ammunition
drum of approximately 640 rounds, was capable of
firing 4000-6000 rounds a minute and proved reli-
able in air-to-ground and close quarters aerial com-
bat. However, the highly explosive gun gases gener-
ated during firing often caused engine flameouts in
the F-4E as gun gasses were ingested into engine in-
takes. This problem forced designers to elongate the
gun muzzle and make other changes to the pod dur-
ing mid-production. Other improvements included
the addition of the more powerful J79-GE-17 engine
and a 394-liter capacity fuel tank added to the rear
fuselage. Based on lessons learned from Phantom II
combat performance during the Vietnam War, the lat-
er production stages of the F-4E marked the addition
of leading edge slats to enhance combat maneuver-
ability. F-4E made its first flight in June 1967 and en-
tered the rising conflict of the Vietnam War in No-
vember 1968 when the first F-4E’s reached Korat in
Thailand and  joined up with the
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469th Tactical Fighter Squadron. Later, due to the
command barring bombing on North Vietnamese ter-
ritory, there were no opportunities for aerial combat
and the F4E was assigned to ground support in
Southern Vietnam. Bombing of Northern Vietnam re-
commenced in 1972, and starting May that very
year until the cease-fire of 1973 the F4E was cred-
ited with a total of 21 MiG-19 kills, 5 brought down
by gunfire alone.

Many countries including Iran, Israel, Greece, Tur-
key, and Korea have employed the F-4E. The Japan
Self-defense Force employed the F-4EJ version and
Germany the F-4F. After the completion of the final
line of production, designated the F-4G, over 1300
F-4E fighters had been produced, the most out of
any Phantom Series. The Phantom II, which would
go down in military aviation history as a work of art,
greatly owed its reputation to the F4-E.

F-4E Phantom II Main Specifications

Fuselage Length : 19.202m

Wing Span : 11.707m

Overall Height : 4.98m

Max. Speed/ Altitude : Mach 2.3/ 40,000feet

Urspriinglich entwickelt als Haupt-Triigerflugzeug
fiir die US Navy sollte die F-4 Phantom II, welche ih-
ren ersten Testflug im Mai 1958 absolvierte, zum
hauptsiichlichsten Mehrzweck-Kampfflugzeug der
freien Welt fiir 30 Jahre werden. Zuniichst von der
US Navy und den US Marines eingesetzt, gewann
die F-4 Phantom IL die in Form der F<4C Variante
bei der US Air Force verwendet wurde, rasch das
Vertrauen der Piloten und die F-4E sollte die Varian-
te werden, welche man mit der US Air Force verbin-
det.

Die Phantom I trat 1962 ihren Dienst bei der US|

Air Force an. Die Entscheidung fiir die Einfiihrung
dieses Jigers bei der Air Force wurde weitgehend
vom Verteidigungsminister Robert . McNamara be-
einflusst, der Ansto zur Verwendung der Phantom
Il in der Air Force gab, weil er diesen Teil des Mili-
tiirs stiirken und die Standardisierung zwischen Na-
vy und Air Force vorantreiben wollte. Zunichst
machten die Fiihrenden in der Air Force gegen die
Einfilhrung eines Kampfflugzeugs Front, das
urspriinglich fiir die Luftverteidigung auf See ent-
wickelt worden war. Als jedoch das Amerikanische
Verteidigungsamt Leistungsvergleichs-Tests zwi-
schen der Phantom F-4B der Navy und dem damals
perfektesten Flugzeug der US Air Force, der F-106
Delta Dart, anordnete, stach die Phantom II die Del-
ta Dart auf allen Gebieten aus. Die Phantom erwies
sich als iiberlegen in Hochstgeschwindigkeit, Steig-
fihigkeit, maximaler Zuladung sowie auch in Reich-
weite ohne Auftanken und dem Bereich des Radars.
Im Miirz 1962, als man die Uberlegenheit der Phan-
tom erkannte, iibernahm die US Air Force den Jiger
unter der Bezeichnung F-110A. Im September des
gleichen Jahres wurde die Phantom II der Air Force
nach dem Beschlufi, die Bezeichnungen zwischen Ji-
gern der US Air Force und der Marine zu harmoni-
sieren, in F-4C umbenannt. Die Phantom 1I der Air
Force basierte auf einer Zelle der Navy-F-4B, mit
entsprechend den Anforderungen der Air Force vor-
genommenen Anderungen. Der Jiger wurde mit
zwei General Electric J79-GE-15 Diisentriebwerken
ausgeriistet und ein zweites Flugkontrollsystem wur-
de eingebaut, so dass der Waffensystem-Offizier die
Maschine vom hinteren Sitz aus fliegen konnte. An-
dere Umbauten bezogen sich auf Anderung in der
Waffen-Bedienung und dem Luftbetankungs-System
sowie eine Verstirkung des Hauptfahrgestells des

Kampfflugzeugs, um die Wirkung beim Landeinsatz
zu verbessern. Etwa 600 F-4C wurden 7u Beginn her-
gestellt. 1965 brachte die Einfithrung der F-4D mit
der Hinzunahme des neuen AN/APQ-109 Waffensy-
stem-Radars, des AN/ASQ-91 Bombencomputers, ei-
nes Triigheits-Navigationssystems und eine hihere
Widerstandsfihigkeit gegen Schlechtwetter und Flug-
abwehrfeuer. Die Anfangsproduktion der F-4D, wel-
che im Miirz 1966 begann, belief sich auf insgesamt
825 F-4Ds. Die F-4E ging als eine verbesserte Versi-
on der F-4C/D in Produktion und war das fortschritt-
lichste Modell der Phantom-Serie. Mit der Entwick-
lung der F-4E wurde der Einbau einer fest
ausgerichteten Kanone zu einem wesentlichen Merk-
mal. Im Anfangsstadium der Entwicklung der Phan-
tom in den 50ern wurde ein Maschinengewehr fiir ei-
nen Hochgeschwindigkeits-Luftkampf im Vergleich
zu Luft-Luft-Raketen als veraltet angesehen. Das sel-
be galt fiir die Phantom II, die ebenfalls fiir den
Transport von Luft-Luft-Raketen iiber fest eingebau-
ter Bewaffnung konstruiert war. Zu jener Zeit war je-
doch die Zuverlissigkeit von Luft-Luft-Raketen
noch nicht hinreichend bekannt, und die F-4C/D der
Air Force, die in Kampfeinsiitze liber Vietnam ver-
wickelt waren hatten eine niedrigere Trefferrate der
Lenkwaffen als angenommen. Obwohl es miglich
war, eine SUU-23/A20mm Vulcan im untenliegen-
den Waffenbehiilter des Jiigers zu montieren, erzeug-
te dieses Verfahren jedoch iibermiiigen Widerstand
und die Flugbahn der Kugeln wanderte aus. Man hat-
te die Hoffnung, dass in der Flugzeugnase eine we-
sentlich wirksamere starre Waffe eingebaut werden
kiinnte. Da sie jedoch bereits mit dem AN/APQ-109
Waffensystem-Radar ausgeriistet war, war in der Na-
se der Phantom II nicht geniigend Platz um eine gr-
tfere, interne Kanone aufzunehmen, Nach Verlidnge-
rung der Nase des Jigers und Einbau eines
kompakteren Radars, des soliden Westinghouse
AN/APQ-120, wurde der Einbau einer in der Nase
montierten Kanone méglich und eine 20mm M61A1
Sechsrohr Vulcan Kanonen-Aufnahme wurde ver-
wendet. Die Vulcan 20mm Kanone mit ihrer Muniti-
onstrommel von etwa 640 SchuB, war in der Lage
4000-6000 SchuB pro Minute abzugeben und erwies
sich bei Luft-Boden-Einsiitzen und im Luftkampf
auf engem Raum als zuverlissig. Die hochexplosi-
ven Gase der Kanone bewirkten beim Feuern oft ein
Ausgehen der Turbinen in der F4E, weil die Kano-

nengase von den Einldssen der Turbinen angesaugt
wurden, Dieses Problem zwang die Konstrukteure et-
wa zur Mitte der Produktion, die Miindung der Kano-
ne zu verlingern und noch weitere Veriinderungen
an der Aufnahme vorzunehmen. Zusitzliche Verbes-
serungen bezogen sich auf die Ubernahme des stiir-
keren J79-GE-17 Triebwerks und eines hinten am
Rumpf untergebrachten 394-Liter Tanks. Gestiitzt
auf die Erfahrungen, die man mit der Kampfkraft
der Phantom II im Vietnamkrieg gemacht hatte, wa-
ren die spiiteren F-4E gekennzeichnet von Klappen
an der Fliigelvorderkante um die Mandvrierbarkeit
im Kampf zu verbessern. Die F-4E absolvierte ihren
ersten Flug im Juni 1967 und griff im November
1968 in den an Heftigkeit zunehmenden Vietnam-
krieg ein, als die ersten F-4Es Korat in Thailand er-
reichten und der 469. Taktischen Jager Schwadron
zugeordnet wurden. Spiiter gab es entsprechend dem
Einsatzbefehl, mit Ausnahme der Bombardierung
Nordvietnamesischen Territoriums keine Gelegen-
heit zu Luftkdimpfen und die F-4E wurde zur Boden-
unterstiitzung in Siidvietnam abgestellt. Die Bombar-
dierung von Nordvietnam wurde 1972 wieder
aufgenommen worauf mit Beginn Mai des gleichen
Jahres bis zum Waffenstillstand 1973 die F-4E insge-
samt 21 Abschiisse der Mig-19 buchen konnte, 5 da-
von ausschlieflich mit Kanonenfeuer vom Himmel
geholt.

Viele Liinder einschlieBlich Iran, Israel, Griechen-
land, Tiirkei und Korea haben die F-4E eingesetzt.
Die japanischen Selbstverteidigungskrifte setzten
die F-4E] Version und Deutschland die F-4F ein.
Nach Fertigstellung der letzen Ausfiihrung der Seri-
enproduktion mit der Bezeichnung F-4G waren ins-
gesamt 1300 F-4E Kampfflugzeuge produziert wor-
den, die hichste Zahl aller Phantom-Serien. Die
Phantom II, welche sicherlich in die Geschichte der
Militiéir-Luftfahrt als Kunstwerk eingehen wird, ver-
dankt diese Auszeichnung weitgehend der F4-E.

F-4E Phantom Il Wichtigste Daten

Rumpfiange : 19,202m
Spannweite : 11.707m

Gesamthohe : 4,98m
Héchstgeschwindigkeit/Gipfelhche :
Mach 2,3/ 40.000 FuB

Développé en tant que chasseur pour la marine am-
éricaine et effectuant son premier vol en 1958, le F-
4 Phantom Il allait devenir le principal chasseur mul-
ti-riles du monde occidental pendant les trente ann-
ées qui suivirent. Entré en service dans un premier
temps dans 1'US Navy et le Marine Corps, il fut par
la suite adopté par 1'US Air Force dans sa version F-
4C et y gagna la confiance de ses pilotes. Par la sui-
te, le F-4E deviendra la version emblématique de
I"Air Force.

C’est en 1962 que le Phantom commenga sa carri-
2re dans I'US Air Force. La décision de doter I'Air
Force de cet appareil avait été largement influencée
par le Secrétaire & la Défense de 1'époque, Robert S.
MecNamara, qui désirait renforcer cette arme et stan-
dardiser le plus possible les matériels de la marine et
de I'armée de I'air américaines. Dans un premier
temps. les chefs de I'Air Force s'opposérent a
1'utilisation d’un chasseur développé au départ pour
la défense de la flotte, la rivalité Air Force/Navy
étant trés forte, Cependant, quand le Département de
la Défense américain ordonna des tests pour compa-
rer les performances du F-4B Phantom Il de la Navy
a celles du chasseur le plus sophistiqué alors en ser-
vice dans 1" Air Force, le Convair F-106 Delta Dart,
I'appareil de la marine se révéla netiement supérieur
a tous points de vue. Le Phantom Il disposait d’une
vitesse maximale, d'un taux de montée, d'un rayon
d’action, d'une portée radar et d'une capacité
d’emport supérieurs au Delta Dart. En mars 1962, ti-
rant les conclusions qui s'imposaient, I’ Air Force ad-
opla le chasseur sous la désignation F-110A. En sep-
tembre de la méme année, les Phantom II de I' Air
Force furent re-désignés F-4C suite a la décision
d’harmoniser les codifications des chasseurs de
1I'US Air Force et de 1'US Navy. Le F-4C Phantom I
était en fait le F-4B de la Navy plus quelques modifi-
cations réclamées par 1'US Air Force. Il était équipé
de deux réacteurs General Electric 179-GE-15 et un
second systéme de pilotage était installé dans le
cockpit arriére de fagon a ce que I'Officier du Syst-

¢me d'Armement (WSO) puisse prendre les com-
mandes en cas de nécessité. D’autres changements
concernaient 1'armement, le dispositif de ravitaille-
ment en vol et le renforcement du train
d’atterrissage principal pour un usage terrestre. Envi-
ron 600 F-4C furent produits. En 1965 apparut la va-
riante F-4D disposant d'un nouveau radar AN/APQ-
109, du calculateur de bombardement AN/ASG-91,
d’un systéme de navigation inertiel et d'une meilleu-
re protection contre les tirs venus du sol. La produc-
tion en série du F-4D commenga en 1966 et totalisa
825 appareils.

Le F-4E suivit sur les chaines d'assemblage. Ver-
sion améliorée du F-4C/D, il allait étre la variante la
plus sophistiquée de tous les Phantom. L'un des imp-
ératifs principaux de son développement avait été
I'installation d'un canon dans la cellule. A la fin des
années 50, un canon était considéré comme obsoléte
par rapport aux missiles air/air pour le combat aérien
2 haute vitesse. Congu i cette époque, le Phantom II
n’emportait que des missiles air/air, aucun armement
fixe n'étant prévu, Cependant, 1'efficacité des missi-
les air/air du moment était encore inconnue et les F-
4C/D de 1'Air Force engagés au Vietnam enregis-
traient un taux de coups au but plus bas que prévu.
Bien qu'il soit possible d'installer un pod canon
SUU-23/A Vulean de 20 mm sous le ventre des Phan-
tom II de I' Air Force, la trainée engendrée était im-
portante et la trajectoire des obus aléatoire.
L’installation dans le nez de I'appareil d'une arme fi-
xe plus précise était donc nécessaire mais probléma-
tique : tout 1"avant du Phantom II €tait occupé par le
systéme radar AN/APQ-109 et il n’y avait pas de pla-
ce pour y loger un canon volumineux. Aussi, aprés
avoir allongé le nez et monté un radar Westinghouse
AN/APQ-120 plus compact, les ingénieurs de Mc-
Donnell purent installer par dessous un canon rota-
tif & 6 tubes M61A1 Vulcan de 20 mm, Cette arme
alimentée par un “fit” de 640 obus avait une caden-
ce de tir de 4.000 & 6.000 coups par minute et était
efficace 4 la fois pour I'attaque au sol et le combat

aérien rapproché. Cependant, les gaz explosifs génér-
és durant le tir du canon étaient ingérés par les entr-
ées d'air des réacteurs et causaient parfois leur ex-
tinction. Ce probléme obligea les ingénieurs a
allonger la bouche du canon et & modifier son caréna-
ge au milieu de la production. Les autres améliora-
tions portaient sur I'adoption de réacteurs plus puis-
sants J79-GE-17 et l'ajout d'un réservoir de
carburant de 394 litres a I'arriére du fuselage. Suite
aux enseignements tirés de la Guerre du Vietnam,
les lots de production suivants du F-4E bénéficiérent
de 1'ajout de becs de bord d’attaque améliorant la
maniabilité en combat rapproché. Le F-4E effectua
son premier vol en juin 1967 et arriva dans le Sud
Est Asiatique en novembre 1968 avec I'activation du
469th Tactical Fighter Squadron sur la base de Korat
en Thailande. Du fait des interdictions de bombarde-
ment du territoire nord-vietnamien, les opportunités
de combat aérien étaient trés rares et les F-4E furent
assignés 4 des missions d'attaque au sol au dessus
du Sud-Vietnam. Aprés la levée de I'interdiction en
1972, de mai 1972 au cessez-le-feu de 1973, les F-
4E furent crédités de 21 victoires aériennes sur des
MiG-19 dont 5 obtenues uniquement au canon.

De nombreux pays incluant 1'Iran, Israél, la Gréce,
la Turquie et la Corée ont utilisé le F4E, La force aé-
rienne japonaise employa la version F-4EJ et
I’ Allemagne la F-4F. A I'arrét de la production de la
variante finale désignée F-4G, plus de 1.300 F4E
avaient été construits, en faisant la version numérique-
ment la plus importante du Phantom II. Le F-4E a lar-
gement contribué & établir la réputation mondiale du
chef d"ceuvre aéronautique qu’est le Phantom I1.

Caractéristiques principales du F-4E Phantom II

Longueur du fuselage : 19,202m

Envergure : 11,707m

Hauteur total : 4,98m

Vitesse maxi/Altitude : Mach 2.3/40.000 pieds
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PAINTING

{(BETBHIK)
ERROBETIEOTIZIPIECH, BBEEEES
PLHTHEDN ST EZ W, PHEEFITIESRS
THELDBEEWVWTLLES. BEROBRHELY»FX
Bhyd—F 7 PEOMLEET ) TEELE
T N\—Fa2U5317 (BRCDZSMBTEL
DEDER) BVTAVEMNMEELET,

(ZEomm)
ERICBRTSETIABREERALTILESL, 7
SEFLABRCES v h—R, PUYLR, T+

0Z v h—REy
OF 7 UL FREH .ITXJI;*!N

ANFOIWEHHLEY, BEMICRESvH—F
BHBETRT s BEXERBPHERD, FLUNL
F. TFAIRBETHBERRLET. ELTH
BOOTHUIPAZ AhGEDE EEBERT S
ABEHEERALET, CORFESEHNIDES

YA—RBENFTIUIL, TFAILRBEHERL
XTDOTREDBTLEZ W,

(9=VRATL—TOEE)
HoE-TWELWAR., RocVWAB THMIES
BWwWT/R3d

7. ﬂi?é&&Esthgk.Eb 20cm
CHEVWEBULTEREREDIET, A 7L—0
FETEPLBALABACBMA LT a2y avE
MED2IFTDLSICLTLEEZ V. BETIWMED
UEEDKEGHICEMEDODTSLSICRET SO
Maved, RED>PEBLEERTHRIOUND
PEVWESICERLTHAKENLET,
*ATL—EBEIZEICHNEZNTEEBRE &L <HA
TEULLERLTSEZW,

(FTEOEBEICDOWT)

HEtoBWRRICHVWEOBHEEERIFZ
FREONICTRODELTARA—N—Y—T 1Y
—P, FEVRATL—DT7F39v bR GEE
MEODBTHRLCELIWTLEDS. L. FEE
RTEBROEBERIEZLEBWEHETIT>TLLEZ W,

UDIIEBWLSELTHISEBRLET,

(AZIEBRDI/ICUED &BE)
DOAFZILBRO/INUPHIVWNREOEIV EEREY
AVTTWhWeRELET, COR. BRICK
EFRXFIHNTELRVWESEERBLET, F. R
HREH>TWBRBREVINA R BETRESIT.
EF2TWHSHDREDEBELTLEEZ W,

@

2RICIOOEFEEDETAU TEREEES. 21—
N—H—T A H—EREDFTHSEBELET,
Y. RA—N—H—T A H—EREDIFTLLE
2, BREORIINESEET.

(ZZxF>TDULbE)
BEBRWESOEISTAFX VI FTF—TEM ST
EET., RPUBIAFIT—TRFS12+17
BETENWCYIDEDET, TOH, BT R
FUIT—TELI{HZIAMRACER L THSE
BULET, T—72R@3PTLEERBENRSICEL
icTWwhwnicEdLTLEEN

PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting.
If necessary, wash with detergent, rinse off thor-
oughly and allow to air dry.

Remove excess cement, fill in and clean up joints
and seam lines. Smooth surface using a modeling
knife and fine abrasive papers.

PLASTIC PAINTS

Standard plastic model paints, like enamels, acryl-
ics, and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for small details. Use of en-
amel paints are recommended for black-wash and
drybrushing, so as not to damage the base coat.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray paints or

an airbrush will provide an even finish. It is recom-
mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint outdoors in a shady windless area, if
possible. Use a cardboard box, newspapers, etc. to
keep from painting other areas.

Spray can or airbrush painting should be done in
one direction only, and at a distance of about 20cm
from the object. Always give a light coat to the en-
tire surface and allow to dry, then repeat this proce-
dure two or three times for a perfect finish.

% When using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions provided. Never paint near
open flames or any other heat sources.

MASKING

When painting a curved or irregular border line,
roughly mask off the border area first. Then trace

the line with a pencil, and cut along this line using a
knife and remove the excess tape. Be careful not to
cut into the plastic surface. Press down the tape
edges firmly with your finger before painting.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker color
plastic: first apply surface primer or white paint,
then paint color. When applying overcoat, make
sure the undercoat has completely cured.
PREPARING DIE-CAST METAL PARTS

(1) Remove any excess metal with a file, being care-
ful to avoid damaging

the parts. Open any clogged screw holes using a
pin vise if necessary.

@ Polish the metal surface using fine abrasives
(#1000)and prepare for painting using a paint primer.

VOR DER BEMALUNG

Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste entfemen.
Mit Spiimittel abwaschen, wenn nétig, griindlich
gmden und an der Luft trocknen lassen.

Klebstoff entfernen, Modell abspach-
teln und Fugen verschlieBen. Oberfiichen mit Model-
liermesser bearbeiten, abspachteln und schmirgein.
PLASTIK-FARBEN
Normale Farben fiir Plastik-Modelle, wie Emaillacke,
Acrylfarben und sonstige Lacke sind zur Lackierung
von SpritzguB-Modellen geeignet. Fiir groBe Fla-
chen ist Lackspray, fir kleine Details sind Acrylfar-
ben zu empfehlen. Die Verwendung von Emaillac-
ken empfiehit sich fur Nachdunkelungen und
Trockenmaltechnik, da hierbei der Untergrund nicht
beschadigt wird.

SPRUH- & AIRBRUSH-BEMALUNG
Bei der Bemalung von groBen Flachen erreicht man
mit Spriih- oder Airbrush-Farben eine glatte Oberfla-

che. Es wird empfohlen, an einem klaren Tag mit ge-
ringer Luftfeuchtigkeit zu arbeiten. Sprih-Farben,
wenn moglich, drauBen an einem schattigen und
windstillen Platz verarbeiten. Karton, Zeitungen usw.
verwenden, um nicht versehentlich andere Flachen
mit einzufarben.

Die Bemalung mit Sprilhdosen oder Airbrush solite
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm Entfer-
nung von dem Modell. Sprilhen Sie auf die gesamte
Oberflache immer eine diinne Schicht und lassen Sie
sie troknen, dann wiederholen Sie diese Prozedur
zwei bis dreimal fiir ein perfektes Finish.

% Bei Verwendung von Spriih-farben oder Airbrush
die beigefiigte Bedienungsanleitung sorgfaltig lesen.
ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregelméBige Linie zu be-
malen ist, kleben Sie die Grenzlinie zuerst grob ab.
Dann mit einem Stift an der Linie entlang fahren und
mit einem Modelliermesser an dieser Linie entlang

schneiden und das (berflissige Klebeband entfer-
nen, Achten Sie darauf, nicht in die Plastik-Oberfl&-
che einzuschneiden. Driicken Sie die Ecken des kle-
bebandes vor der Bemalung mit dem Finger fest an.
Wenn Sie Klebeband auf eine bereits bemalte Ober-
flache anbringen méchten, zuerst vergewissern, ob
die Farbe vollsténdig trocken ist.

GRUNDIERUNG

Falls helle Farben auf dunkleres Plastik aufgebracht
werden sollen: zu erst eine Oberflichengrundierung
oder weifie Farbe

VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

(1) Entfernen Sie (iberstehende Metallstiicke mit ei-
ner Feile, aber achten Sie darauf, die Teile nicht zu
beschéadigen. Offnen Sie alle verstopften Schraubenl-
tcher, wenn notwendig mit einem Schraubstock.

@ Polieren Sie die Metalloberflache mit einem feinen
Schmirgelpapier (#1000) und bereiten Sie sie mit el-
ner Grundierung fir die Bemalung vor.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de toutes les pi-
éces devant étre peintes. Si nécessaire, les nettoyer
avec un détergent, rincer soigneusement et laisser
sécher.

Eliminer tout excés de colle, mastiquer et poncer les
jointures et lignes de moulage (papier abrasif fin).
PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE

Les peintures de maquettisme plastique standard
de type enamel, acrylique et vernis peuvent étre em-
ployées sur les modéles en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages a sec
afin de ne pas endommager la teinte de base.
PEINTURE A LA BOMBE ET A LAEROGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, les bombes aéro-
sols ou |'aérographe sont indispensables pour assu-

rer un fini parfait. Il est préférable de travailler &
I'extérieur par vent nul et a I'ombre. Installer les pi-
éces a peindre sur un carton, du journal... pour prot-
éger les alentours.

La mise en peinture doit s'effectuer en une seule di-
rection et a une distance de 20cm de I'objet. Appli-
quer toujours une légére couche sur toute la surface
puis laisser sécher. Répéter ensuite cette procédure
deux ou trois fois pour obtenir un fini parfait.

“Lire soigneusement les instructions fournies avec
I'aérosol ou I'aérographe.

MASQUAGE

Lorsque la délimitation des teintes est iméguliére,
commencer par appliquer la bande-cache puis y tra-
cer la ligne de séparation. A I'aide d'un couteau de
modéliste, inciser la bande en suivant le tracé et enle-
ver la partie excédentaire. Veiller & ne pas inciser le
plastique lors de cette opération. Appuyer ferme-

ment sur les bords de la bande-cache avant
d'entamer la mise en peinture.

Lorsque la bande-cache est apposée sur une surfa-
ce déja peinte, bien s'assurer que la peinture soit
parfaitement séche.

SOUS-COUCHE

Lorsqu'une teinte claire doit étre appliquée sur du
plastique d'une teinte plus sombre, passer au préala-
ble une couche d'apprét ou de peinture blanche.
Avant d'appliquer une nouvelle couche, s'assurer
que la couche précédente est complétement séche.
PREPARATION DES PIECES METAL

(@ Enlever tout excés de métal avec une lime sans
endommager les piéces. Ouvrir tout trou obstrué
avec un outil & percer, si nécessaire.

(2 Passer du papier abrasif fin (1000) sur la surface
des piéces et appliquer de I'apprét en bombe TA-
MIYA avant de peindre.

{EFET %2¥E) PAINTS REQUIRED /
ERFORDERLICHE FARBEN /
TEINTES DE PEINTURES A EMPLOYER

AS-13 @7U- —2(USAF) / Green (USAF) / Griin (USAF) / Vert (USAF)
AS-14 @A4)—F4"')—(USAF) / Olive Green (USAF)

/ Olivgriin (USAF) / Vert Olive (USAF)
AS-15 @5 (USAF) / Tan (USAF) / Braun (USAF) / Tan {USAF}
AS-16 .?%%%{IMIMGWWJHMUIUW]!GMGW{US&H
X-1 @ 75w% /Black / Schwarz / Noir

X-8  @LE IO/ Lemon yellow/ Zitronengelb / Jaune citron
X-10 @725 / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier
X-11 @ 40-Llit—/ Chrome silver | Chrom-Silber / Aluminium chromé

X-12_ @Z—/LKU—7 / Gold leaf / Gold Glanzend / Doré

XF-16 @75v+7L3 [ Flat aluminum / Matt Aluminium / Aluminium mat
XF-19 @ 2H17L+ / Sky grey / Himmelgrau / Gris ciel
XF-24 @ 5—2%1A / Dark grey / Dunkelgrau / Gris foncé
XF-28 @ %—%2/%— / Dark Copper / Dunkles Kupfer / Cuivre foncé

X-18 @t3/0277y7  Semi gloss black / Seidenglanz Schwarz/ Nor sating

XF-51 @71—+K57 / Khaki drab / Braun-Khaki / Vert kaki

X-21 @75yh~~2 /Flat base  Mattierungsmittel / Produit mattant
X-27_@2%T—L K / Clear red / Kiar-Rot / Rouge translucide
X-31 @F%> =LK /[ Titanium gold / Titan-Gold / Or Titanium

w44 | Deck tan / Deck-Braun / Havane

XF-56 @ *5)47511 | Metalic grey / Grau-Metalic / Gris métalisé
XF-57 @/\7 / Buff/ Lederfarben / Chamois

XF-1 @75v+75v% | Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

XF-58 @#'—74')—> | Olive green / Olivgrin / Vert olive foncé

X-4 @7IL—/Blue/Blau/Bleu
X-7 @LvF /Red/Rot/Rouge

XF-2 @75 yNk74+ / Flat white / Matt WeiB / Blanc mat
XF-7 @7ZvhLvE /Flatred / Matt Rot / Rouge mat

XF-61@%—>4')—> | Dark green / Dunkelgriin / Vert foncé
XF-62 @:+')—/ K>~ / Olive drab / Braun-Oliv / Vert olive

a
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7/ eamichmsd
BRHBLLE W,

*ERVWRHOMR. FBFEIITORICBETAE
EBELHLEZV. A—FRERE. FTREREEN
BHELEBEIKKE. SEVWRS DR EIC ZHEB
{EEW, B8, HIUTEMOShcHER. B
ROESTERICIFBUIRET.

BEETOY—2TY, COFY FCRBEGE
Bt ax—J 0 (EAT IR ZSELLT
CIEEL,
“ This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.
Refer to page 4 for paints required.
*Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern an.
Siehe Seite 4 fiir bendtigte Farben,
% Ce signe indique la référence de la peinture TAMIYA &
utiliser. Se référer a la page 4 pour les peintures a utiliser.

TAMIYA

(A=

QZDF Y FFHBAIUTETILTY . (FEMIKSHT
HEREBRRETEMHA LS V. T, WVRER
EDEBEEROAIEAHUTILER. REEFOHS
BHHIEE .
OILROERICR+HEBLTLILEZ N, £EXKER
wE—FA7, S NN—RBREAYCEETH, B
ICREBLTIESE W,
OERAvENREATINCENELOTERE
E& B, HERCE->TELLEAL. EATS
EERBRMICHTEBLTIESE W,
QONEBEFEEOVDIRAITOTERBITTE
EW, NERHBROMBMBAHY., EZ—ILEEHI
STOERBEDERBRALFEISET,

/\ CAUTION

®Read carefully and fully understand the instruc-
tions before )

®When assembling this kit, tools knives
:amd.mgms!nuldbemnto person-
@Read and follow the instructions
mdlorcunmt.ifuudm kit).
Keep out of reach of small children

/\ VORSICHT!

@Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soll-
ten Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden

/'\ PRECAUTION

.anhstmmmmmdem
.Lmunhiwede kit requiert de |
ce i en
des couteaux de modélisme. les
uutﬂs li‘.“&camt:m pour éviter toute blessure.
®Lire et les instructions d'utilisation des pein-
tures et/ou de la colle, si utilisés (non inclus dans le

Kit).

@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne

ﬁﬂmmmmmmmewm
piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

@FET 3 IR /Tools recommended / -
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire EW‘
i

BRR (75AFv7R)
Cement

Kieber

Colle

=

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante

waEEA
Instant cement
Sekundenkleber
Colle rapide

+ESA/)— ()
{+) Screwdriver medium
(+) Schraubenzieher mitte!

! m(ﬂ-m.ﬁ:~

R E 5 /¢— (1.20m, 1.6mnt 2 )
— D

*IOICEMYTAUPETAY,. DI, £O7FY
FT=TEHNBDLEEHTT,

% Soft cloth and cellophane tape will also assist in con-
struction.

% Weiches Tuch und Tesafilm sind beim Bau sehr filfreich.
+Un chiffon doux et ruban adhésif seront également utiles
durant le montage.

OEEEROLEVWISAF v 7HRRBMERTT, P19, 20EL8FLBEL TSV,
@®When no color is specified, paint the item with fuselage color. Refer to page 19 and 20.

@Wenn keine Farbe angegeben ist, das Teil in Rumpffarbe lackieren. Seite 19 und 20 beachten.

@Si aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la couleur du fuselage. Se référer aux pages 19 et 20.

IF757 ~OmD T

Attaching air ducts

Luftkandle-Einbau

Fixation des rampes d'admission d'air

[]m 2x &nw
c19 BB2 e

He2emD7VEMITET. (M)
*Make 2mm hole on both

sides.

*Auf beide Seiten 2mm
Loch machen.

% Percer un trou de 2mm sur
les deux cotes.

A7
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IFPAT—2 DD HF
Attaching air intakes
Anbringung der Lufteinidsse

*IOMDET,
“Remove.
“Entfernen.
*Enlever.

ETROESDASA FI—VERDET, @7— 76l 623/ VEICA—F —DERIEBIENTVET, B RICEBLTH>TLEZ W,
Qf‘ Number of decal to apply. @Note decal direction. Decal faces of marks ) and £2 are adhesive.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist. @Die Richtung der Aufkleber beachten. Die Vorderseite der Markierungen &) und €2 ist die Klebeflache.

Numérode la décalcomanie a utiliser. @Faire attention au sens de la décalcomanie. Les surfaces des décalcomanies &1 et £ sont adhésives.

(AIER X —& —/VRIL) (BB A—% —JC2IL)

Instrument panel (front) Instrument panel (rear)

Instrumententafel (vorder) Instrumententafel (hi

(hinten)
Tableau de bord (avant) Tableau de bord (arriére)

AVEY bOEHRILT

Cockpit assembly & XF19
Cockpit-Zusammenbau o F7 iamx—a;::igm
Assemblage du cockpit Inmm

Tableau de bord (arriére)
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a2y hOmMb
Cockpit installation
Cockpit-Einbau
Installation du cockpit

(x> 72) (K EEH)

Afterburners Horizontal stabili

Nachbrenner (03] Héhenflosse = B28 B29
Stabilisateurs

% Temporarily hold with cellophane tape.
*Mit Tesa vorlaufig festhalten.
“Maintenir ea place pravisoirement avec du uban adhésif.

@ *EROBRELOT P YT THREHLET.

KEREOED 17

Attaching stabilizer *OTERTEEDNDHISE
Héhenflosse-Einbau TEIEHLET,
Fixation des stabilisateurs T T P
bergehend sichern. Nachbrenner
%{*‘w “*Fixer temporairement jusqu'a Post-combustion

I'étape ©.

*IDED ET. : 4 ) oI
*Remove.

*Entfernen.
*Enlever.

*ERLEEA.

% Do not cement.
“Nicht kieben,
% Ne pas coller.
»
XF-56
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ERTEORD T
Attaching lower fuselage
Einbau der unteren Rumpfhélfte
Fixation du fuselage inférieur

Amm3, £
(= encs
BB3

*@TERIES L 722X 24mmiLE R
ERTUTEWVWET,
*Remove the 2x24mm screw
and reattach.

%Die Schraube 2x24mm entfer-
nen und neu b

* la vis 2x24mm et réat-

D—AYIDMOET.
*Remove.
“Entfernen.
Enlever.

BEZ v IOWO
Attaching amresting hook

*IOMDET,
“rRemove.
*Entfernen.
*Enlever.

HERLEORD T

mlm wl;gsmperaurfwe{ﬁghﬂ (Jum 2xaw
tolle (oot s A13 BB3 Schraube
Extrados droit
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TAMIYA

EXR EEOWD i
Attaching wing upper surface (left)
Anbringung des Tragflachen-Oberteils (links)
Extrados gauche

QOCDFw F THESOMEERIZEHNTEET, P19, 20E8FCA BOPFNS—DEBATIEZ W,
@ There are two types of fuselages. Select either A or B, refer to page 19 and 20.

@Es gibt zwei Ausfilhrungen des Rumpfes. Entweder A oder B auswahlen. Seite 19 und 20 beachten.

@Iy a deux types de fuselage. Choisir entre les types A et B. Se reporter aux pages 19 et 20.

AN/APQ-120 L — & —DHEHILT
AN/APQ-120 radar
AN/APQ-120 Radar

L42

X-12 %D
(va—riLn) R (a>2ixLn) E
Short barrel A Lo Berel
Kurzes Kanonenrohr L5 o Langes Kanonenrohr L5 xa0
Canon court ‘ Canon long
L36
L36
L38
X-10 4@ aQ
X-10 X-10

M61-A1 20mm/ L7 > FADEHILT
M6E1-A1 20mm Vulcan gun

M61-A1 20mm Vulcan Aufnahme

Canon Vulcan M61-A1 20mm

L25 L26

X-10
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HEOBHILT L11

Magazine
Magazin L14
Fiit de munitions

L12 X18

L21
JS—ZXDPHILT
MNose cone AN/APQ-120L — 4 —
Bughaube AN/APQ-120 radar

Radome AN/APQ-120 Radar

NOTE

*/—Z—2 (M2, M6) £B¥ET I8
BRPEV - TP —Tx1Y—T
TROBEETEELNTLLS.
*When painting nose cone, using fine
surface primer is recommended.

% Zum Bemalen der Frontpartie (Nase)
wird eine feine Grundierung empfohlen.
*Pour peindre le radome, I'utilisation
d'apprét Fine Surface Primer est recom-
mandée.

{xLLhic—=)
Barrel cover

F44 ()

[ 1.2% Bam3t, 2
Screw
%18 BBS o e
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AUBDERD {3

Attaching nose landing gear :umnnmrno fHirEe.

Einbau des Bugfahrwerks *Awiv instant cement.

FORRIOR G- e gt JAppiicuer e Ia colls rapide
(cyanoacrylate).

*ERLELA,

*Enlever.

KLvhi— . E
Barrel cover
Laufabdeckung

(BB A/IS—: F)
Nose landing gear cover

XF-2

X1

BB H/X—DELD 1T

. bt RiEH/t—: R
Anbringung der Abdeckung des Bugfahrwerks Noae e
Fixation des trappes de train avant ,M!h‘““ﬁ"gm b
Trappe de train avant

(RIB A IX—F—L)

X 1
WA IN—F—L
Nose landing gear cover am
Hebel der Bug erks-Abdeckung
Activateur de trappe de train avant
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FERMOBEHILT o

Main landing gear -
Train o 2 o Pf g grr st
Train principal o F
Cc20 & %;v (x) - Tmmm i
{L BB2—Q@x,, c21 R m% e
". . F1Y¥ (K)
X @ -' Tire large)
T 3 Reifen (gro)
B2 ] ( ; Pneu (grand)
xr2® 3
EEXW
Left landing gear strut [m 2% BnmALE -
Federbein des linken . :
Tl principal gauche i o BB2 S = S
EMOED 7
Attaching main landing gear
Fahrwerkbein-Einbau
Fixation du train principal

BB4

fm 1.6X5mAER
Screw

BB4 W

EMH/—OED 7
Attaching main landing gear covers B5 B19 -

Fahrgestell-klappen-Einbau
Fixation des trappes de trains
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@ALQ-87TECM/ w K EAIM-TEZ/(O— (L) 1BRDESBICESSHEBATIES L, ALQ-87ECM
@Select either ALQ-87 ECM pod or AIM-7E Sparrow missile. (Refer to @) —

@Fir vome links ALQ-87 ECM Pod oder AIM-TE Sparrow Lenkrakete auswéhlen. (Siehe @)
®installer un Missile AIM-7E Sparrow ou le pod CME ALQ-87. (Voir @)

{AIM-7E Z/%0—)
AIM-TE Sparrow missile

AIM-7E Sparrow Lenkrakete ~ C31 ) C9
Missiles AIM-7E Sparrow

(L)
*2MEEDET

c6 cs cs Cg *MKICERT S MOMY £ LA
:Wtﬁltaaﬁ. WO i E R A, :gg"gml A wﬁmml ﬂﬁ%\,
Do not use if hing missiles to fuselag nicht verwenden.

*Bei der Raketen am nicht verwenden.
*mmlemm mlnaaiem;g‘memelage. h*.wmmfuwgbm“wh'amm“

{ALQ-87 ECMRw K) {AIM-9E Hf K71 > ¥—) :mﬂ?aﬁ,

ALQ-87 ECM pod AIM-9E Sidewinder Make 4.

ALQ-87 ECM Pod A 7 AIM-9E Sidewinder :mw-

Pod CME ALQ-87 Missiles AIM-9E Sidewinder

ERAM/ O OEHILT

Wing inboard pylons

Innenliegende Aufhangungen an den Tragflachen
Pylbnes intérieurs

(L)

(R)
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(ER(EER MK.82 if3H)

Mk.82 500lb bomb w/fuse extension
Mk.82 500 Pfund Bombe mit verlangertem Ziinder
Bombe Mk.82 500 livres avec déclencheur

*EEED KT, G28

%6 Satz anfertigen.
*Faire 6 joux. XF-62

(TER)

Triple Ejector Rack (TER)

Dreifach AbschuB-Halterung (TER)
Rack & éjecteurs triple (TER)
*2EED ET.

{MER )

Multiple Ejector Rack (MER)
Mehrzweck AbschuB-Halterung (MER)
Rack & éjecteurs multiples (MER)

*1EFDXT.

(MK.82 ;B H 1R34)

Mk.82 500Ib bomb

Mk.82 500lb Bombe
Bombes Mk.82 de 500 livres

(Br0HO> KOy 7y>2)

370 gallon auxiliary fuel tank
Abwerfbarer 370-Gallonen Zusatztank
Réservoir auxiliaire 370 gallons
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AIM-7E /XA — DD {3 +*ALQ-8TECMJH FtNM-TEZJ(D—ILiIﬁi;S sa\mrnom;:;; e
Attaching AIM-7E Sparrow missiles “rSelect sither the ALQ-87 ECM pod or an AIM-7E Sparrow missile for forward missile well.
AIM-7E Spamow Lenkrakete-Einbau % Fiir vome links ALQ-87 ECM Pod oder AIM-7E Sparrow Lenkrakete auswihlen.
Installation des missiles AIM-7E Sparrow % Dans le logement missile avant gauche, installer un Missile AIM-7E Sparrow ou le pod CME ALQ-87.
AIM-TEZ/tO— (L} AIM-TEZ/TO— (R}
el W
i s R (i

ERARYT O (R}
‘mmmm (rechts)
Pyléne intérieur droite

TER, MER DELD {417

TER & MER racks raw 7y 2o {L)
TER & MER Rack-Einbau Left fuel tank
Fixation des racks TER et MER

rFOw 7o o (R)
Right fuel tank
Zusatztank

Réservoir droite

EEEREWOEHRIT

Tip of vertical fin

Kopfteil des Seitenleitwerks L33
Sommet de dérive

L40
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Einbau des Seitenleitwerks

Fixation de la dérive

EEEROMD 1
Attaching vertical fin

*POWMDET,

“Remove.
Entfernen.
*Enlever.

Attaching outer wing (left)
ng des Tragflachen-AuBenteils (iinks)

Anbringu

EEXRAMOEID i

S4

Panneau extérieur de voilure (gauche)

HERAUOED 113
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C24

AR

# @ x-18

Cc10

*2EEDET,

C24

Décoration de la figurine
XF-1

Bemalen der Figur

{AFEDER)
Painting figure

C14 @x8

Attaching HUD (Head-Up Display)

Blendschutz-Einbau

FL 7=l KOO

57

Fixation de I'affichage téte haute

F32
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{(xvr/ =)

*FSEMORIFRVWEEREY (Z5—)
DMDEY.

“Remove when F5's are not

used.

+ Entfernen, wenn F5 nicht ver-

wendet

wird.
~7 *Enlever si F5's ne sont pas in-
stallés.

(* v /E—FRE)
Open canopy
Kabinendach

(N> ¥ —{EAR)
Boarding ladder

Einstiegsleiter
Echelle d’accés a bord
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{(F-4E7 7 > b L 1 DBE)
FARAUDEEICEEENIF-47 7 > b LT3,
tHESLA. TER7 hOBEFHEhTWE
Lfce ULDVL, REFLBFICBAESRIE1965
FLIFE. SEA (South East Asia) hE75—
Ta, R NEFLEE EREhIEENNE
EhdESKEDELE. CThiF. EEARHK2
BOIY—EFY, TESA RILAOXRER
BT, eI vREEEOE VAT LOHTE
CEDLETRBAZNEEDTY., 196BFXRICE
BUKF4EZ7 7Y RALICS. TOREBREH
FhTwE Lk, FI I UHAO0MIORE
HEPKEERO—FIBBEOEBELLE-T
WET, BFESBOZRERICOVWTREBE S
FlcLTLEEW,

Painting the F-4E Phantom Il

Upon entering service, the US Air Force Phantom I
was painted dull gray over a white undersurface.
When deployed to Vietnam in 1965, the US Air
Force adopted SEA (South East Asian) Camouflage,
which became known as “Vietnamese Camouflage.”
It consisted of tan and two shades of green on the
upper surfaces and light gray undersurfaces de-
signed to blend into the wetlands and jungles of
Vietnam. When the F-4E entered Vietnam at the
end of 1968, it was given the same paint design.
And like the F-4C/D before it, the rear fuselage
around the engine exhaust outlets and the lower in-
board areas of the horizontal stabilizer were left as
unpainted bare metal.

Lackierung der F-4E Phantom II

Bei der Indienststellung war die Phantom Il der US
Air Force in mattem Grau auf weiem Untergrund
lackiert. Fir die Auslieferung nach Vietnam im Jahr
1965 iibernahm die US Air Force den SEA (Siid Ost
Asien) Tamanstrich, der als “Vietnamesischer Tar-
nanstrich” bekannt wurde. Er bestand aus Braun
mit zwei Griinschattierungen an den obenliegenden
Flachen und hellgrauen Unterseiten, um in den
Feuchtgebieten und Dschungein von Vietnam zu
verschwimmen. Als die F-4E gegen Ende 1968 in
Vietnam eingriff, erhielt sie eine Lackierung in glei-
chem Muster. Genau wie die F-4C/D vor ihr, war der
hintere Rumpf rund um die Turbinenausldsse und
die unteren, innenliegenden Flachen des Héhenleit-
werks als unlackiertes, blankes Metall belassen.

Peinture du F-4E Phantom II

A leur entrée en service, les premiers Phantom Il de
I'US Air Force étaient peints en gris clair avec des
surfaces inférieures blanches. Lorsqu'ils furent dé-
ployés au Vietnam en 1965, |'Air Force adopta le ca-
mouflage SEA (South East Asia) également connu
sous le terme de “Camouflage Vietnam”. Il était con-
stitué de beige et des deux tons de vert sur les sur-
faces supérieures destinés a fondre I'appareil sur
les marais et jungles du Vietnam et de gris clair sur
les surfaces inférieures. Lorsque les F-4E arrivérent
au Vietnam fin 1968, ils regurent le méme camoufia-
ge. Comme sur le F-4C/D, les parties du fuselage
jouxtant les tuyéres et la section interne des stabili-
sateurs étaient non peints, le métal nu apparaissant
a ces endroits.

APPLYING DECALS

(A5 ER—2DRDA)

DBV —IBN\YERETEECEYDMDET,
@I—rEHDIFBICIOVEEVELTHLSY A
LEDLEICHEEY,

FEHRORLEFTHSE, V—UVEASTKREET,
BEBFRICBLTTFE W,
@I/IKTZULKREDHT. YT—oEHS LGNS
ELWIEKETSLET,
BvrbohEhTVv—2AlloSasRLEHLE
B5, HELDO2PFBLSKLTKAELEDDESET,
R—=HhEaVWOTEBLTLEZ W,

DECAL APPLICATION

1.Cut off decal from sheet.

2.Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

3.Hold the backing sheet edge and slide decal onto
the model.

4.Move decal into position by wetting decal with fin-

ger.
5.Press decal gently down with a soft cloth until ex-
cess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

1.Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2.Das Abziehbild ungefdhr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
3.Die Kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

4.Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.
5.Das abziehbild mit weichem Stoff ganz andriickn,
bis kein GberfiGissiges Wasser und keine Luftblasen
mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
1.Découpez la décalcomanie de sa feuille.
2.Plongez la décalcomanie dans de I'eautiéde pen-
dant 10 secondes environ et poser sur un linge pro-

pre.
3.Retenez la feuille de protection par le coté et glis-
sez la décalcomanie sur lemodéle réduit.

4,Placez la décalcomanie a I'endroit voulu en la-
mouillant avec un de vos doigts.

5.Pressez doucement la décalcomanie avec un tis-
su doux jusqu'a ce que I'eau en exces et les bulles
aient disparu.

(B¥DV—F>7)
Markings
Beschriftung
Décoration

(AIM-SE -« KT 1 > ¥ —)
AIM-9E Sidewinder

(56)

(®3) \55,.

{AIM-7E Z/50O0—: L)
AIM-TE Sparrow missile

{Mk.82:% & 15 )
Mk.82 500ib bomb  (§{)

(EER{E {1 Mk.821R34)
Mik.B2 500lb bomb w/fuse extension

{AIM-7E Z/xO0— : R}
AIM-TE Sparrow missile

7)) 59

(1132 T7—937h2U—X)
2.F1SE A RS O1—JL

3. Y3IF-14A ¥ v v b 94
4. R9FFI - T FAFAC A =T 4
5. X7 FIF-4C/D 77~ b AT
6. NIFFRIN - FISZAFAI Tro AT 6
7. MZEE @K F-150 1 — )L
B.RIFFIN-FIFAF-4) TPohLITY—2
9. =% BEBE L HES

1/32 AIRCRAFT SERIES

2. McDONNELL DOUGLAS F-15E STRIKE EAGLE (60302)
3. GRUMMAN F-14A TOMCAT VERSION 1994 (60303)

. McDONNELL DOUGLAS F-15C EAGLE (60304)

5. McDONNELL F-4C/D PHANTOM II (60305)

. McDONNELL DOUGLAS F-4J PHANTOM II (60306)

7. McDONNELL DOUGLAS F-15J EAGLE JASDF (60307)
8. McDONNELL DOUGLAS F-4.J PHANTOM IIMARINES (60308)
9. MITSUBISHI A6M5 ZERO FIGHTER (ZEKE) (60309)

60310 McDONNEL DOUGLAS F-4E PHANTOM I EARLY PRODUCTION (1056249)




CAMOUFLAGE PAINTING

GEEERICDOWT)
BSLLWHAETAF I LI, P19, 2008%
EoXENI— 2B TEORFTI7—7
SUPEEFESOTRELTLEZW, BhiGWs
S S THRENY -V EREICS T REEL.,
ITOBERTELISCBETIELIVWTLES,
IP—TSoTRETIHEERHTHLMEEZL T,
BOXZVPEOMEILEETHABLTHESERES
ﬁ?‘c(ﬁé"-‘n

CAMOUFRAGE PAINTING

After masking off unpainted portion, paint fuselage
using airbrush and brush in following order. Regard-
ing camouflage painting, refer to page 19 and 20.
For beginner, draw in camouflage pattern using pen-
cil first. Then trace the line using airbrush. When us-
ing airbrush, adjust thickness of color prior to paint-
ing.

TARNANSTRICH

Nachdem die nicht zu lackierenden Bereiche abge-
klebt sind, den Rumpf mit Airbrush und Pinsel in
nachstehender Reihenfolge lackieren. Beziiglich
des Tarnanstrichmusters Seite 19 und 20 beachten.
Fir Anfénger soliten das Muster des Tarnanstrichs
mit Bleistift vorzeichnen. Dann die Linien mit der Air-
brush nachziehen. Bei Verwendung einer Airbrush
die Diinnfiissigkeit der Farbe vor dem Lackieren an-
passen.

FElNTUHE DU CAMOUFLAGE

Aprés masquage de la partie non peinte, peindre le
fuselage a I'aérographe et au pinceau dans l'ordre
suivant. Pour le camouflage, se reporter aux pages
19 et 20. |l est conseillé aux débutants de délimiter
dans un premier temps au crayon de papier les limi-
tes des teintes. Tracer ensuite les lignes a
|'aérographe. Si on utilise un aémgrache. le régler
avant de commencer a peindre.

(GXERBROIRRF)
Painting order
Lackier-Reihenfolge
Ordre de mise en peinture

®

ABYCERETEEREEL-ET. AELESEEEE
aoikzhrT—EASWE (AS-15) TRELET.
WPaint bowermsdagaﬂrs‘l.Thm paitxt;pperﬁ.;seiageus-

ing the lightest color of car ge (AS-15).
*Zuerst die Ru lackieren. Dann die Rump-
fok ite mit der helisten Farbe des Tamanstrichs (AS-

1
:}Pehdrelsdmaoundel'awonenptemﬁsrpuislatainta
la plus claire (AS-15) du camouflage.

%

AS-14

@

HEEAFEEICENCS, 2HEICHDVEER(AS-14)

DR EBELET,

JWhen paint has dried, apply the second lightest color
of camouflage (AS-14).

*Erst wenn die Farbe getrocknet ist, die zweitheliste

Farbe des Tarnanstrichs (AS-14) auftragen.

% Une fois la peinture séche, appliquer la teinte interm-

édiaire (AS-14).

%

KA OREMRLEH S, MEELEES (AS-
13) ERELET, BECREBHERSTHEIFET,
*Finally, apply the darkest color of camouflage (AS-13).
Paint details for completion.

Y Zum SchiuB die dunkelste Farbe des Tarnanstrichs (AS-
13) auftragen. Zur Vervolistandigung die Details bemalen.
Enfin, appliquer la teinte la plus foncée du camouflage
(AS-13). Finir en peignant les détails.
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(3E388MRIIT IR BIM 22 F BB 46T HEBITRITER 05 — b 2Eih 19684F) i
469th TFS, 388th TFW Korat RTAFB in 1968 0 k__q____
L @A DDR B @2 20 ® @® D
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E (B 3BEUE i1 2 AR 22 5 05 46018 15 ¥ DU TR 77 T 2= w2t 19734)
469th TFS, 388th TFW Andersen AFB in 1973
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Screwdriver Decal sheet | A
Schraubenzieher Abziehbild-Blatt B
Tournevis Déecalcomanies Il 6
2990007 1406175 '
BN
Lariiig Gaarpck M]:UJ
Fahrgestell-Packung
Pack train d'atterrissage E3M--- X1 9726001 M- X1 9726001
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