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{F-4J Phantom Il Marines}

When test pilot Bobert C. Little prepared to take-
off in the YF4H-1 prototype on May 27, 1958, few
onlookers could have guessed at the success
story yet to unfold. Over thirty years from that
faithful day, the successors of that prototype, the
Phantom series of aircraft, would be protecting
the skies over the free world and see adoption by
eleven nations including the U.S. Navy, Air Force
and Marines. The Phantom Il was developed by
McDonnell Douglas and first pitted against
Vought's FBU-3 Crusader [II to see which aircraft
would be the Navy's next main carrier-borne fight-
er. In 1959, the selection was made in favor of the
robust Phantom L The early production model,
the F4H-1F, underwent various tests and training
exercises, eventually leading to the F4H-1 model,
which was deployed to several Navy and Marine
divisions. In 1962, in efforts to unify the names of
Navy and Air Force aircraft, the F4H-1F and F4H-1
became designated the F-4A and F-4B respec-
tively.

Just after its adoption by the Navy, the Phantom I
showed the world what it was made of, breaking
record after record, including top-speed, altitude,
and time-to-climb. To top off these results, the
U.S. Navy ran Project LANA, a transcontinental
speed race. The roman L stood for the number 50,
for “50th Anniversary of Naval Aviation”. The con-
test was to demonstrate the Phantom’s shocking
speed and reach. Based on this impressive track
record, and on comparative tests against Air
Force fighters at the time, it was decided that the
next main fighter of the Air Force would also be
the Navy's Phantom IL The F-4B version was spe-
cially tailored to the needs of the Air Force, and
became designated the F-4C. Further improve-
ments to that aircraft resulted in the F-4D model.
The Navy continued to make improvements to the
Phantom I Mounting the F-4B with an automatic

carrier landing system, yet anocther variant, the F-
4G was bom. On May 27th, 1966, perhaps the
best known of the Navy's Phantoms, the F-4J,
made a successful maiden flight. It housed pow-
erful General Electric J-29GE-10 turbo jet engines,
the powered-up version of the J-29GE-8 engines
used on the F-4B and F-4G. 1t was also fitted with
an AN/AWG-10 radar on its fire-control system
and an ASW-11 one-way data-fink. Stronger land-
ing gear of vacuum-melted steel fitted with wide
tires were added to meet the strict sink rate re-
quirements, and the top and bottom surfaces of
the inner wings were slightly bulged out. The
MNavy's foremost requirement being improved
takeoff and landing, the F-4J was added a slot to
the stabilator leading edge, which provided tre-
mendous down force at low speeds. This Phan-
tom [l was capable of carrying a maximum weap-
on load of about five tons, which gave it a truly
powerful punch. lts main air-to-air armaments
consisted of AIM-7 Sparrow and AIM-9 Sidewin-
der missiles and a 20mm gun pod. AGM-12 Bullp-
up and AGM-84 Harpoon air-to-surface missiles,
as well as various bombs and rockets were also
loaded in great numbers. In 1966, the 101st Fight-
er Squadron of the Navy became the first to be
outfitted with the F-4J. Deployment to the Mar-
ines soon followed in 1967, with F-4J aircraft out-
fitting the 334th, 232nd, 235th, and 333rd Fighting
Plane Squadrons.

As the deployment of the F-4J to the Navy and
Marines continued through 1967, U.S. involvement
in the Vietnam War was getting deeper and deep-
er. Back in 1961, the U.S. government decided to
send their troops to Vietnam to support the South
Vietnamese government, but the chaos only wors-
ened. It was the carrier-borne Phantom [ that
launched the air battle, engaging the MiGs of the
North Vietnamese. In late May of 1968, F-4J air-
craft from the MNavy’s 33rd and 102nd Fighter

Squadrons arrived at the Gulf of Tonkin aboard the
USS America. The Navy's Phantom II headed for
North Vietnam for roles in bomber support and
anti-MiG patrol. This jack-of-all-trades aircraft was
equipped with Mk.82 bombs and Sidewinder mis-
siles for self-defense, and often served as effec-
tive close support for the ground forces of the
Marines. The service of the F-4J in Vietham is
highlighted by one particular episode. On Septem-
ber 11 1972, Major Thomas (Bear) Lasseter and
Captain John D. Cummings of VMFA-333
“Sharrocks” shot down a MiG-21 near Hanoi, the
only time in the war that a MiG was downed by a
U.5. Marine aircraft. That F-4J was later downed
by a SAM (surface-to-air missile), but the pilots
were later rescued.

The production of the F-4J ended in late 1972.
However, because the development and deploy-
ment of its successors, the F-14 Tomcat and F/A-
18 Hornet were late, about 250 F-4J planes were
equipped with the latest fire control devices and
engines, and later designated F-48. These aircraft
remained in Marine use until 1991. Battling in five
major conflicts spanning over three decades, and
breaking almost every conceivable aviation re-
cord, the highly versatile Phantom [l earned a spe-
cial place in warplane history.

{F-4J Phantom Il Main Specifications}
Overall length: 17.76m

Overall width: 11.77m

Overall height: 4.96m

Maximum take-off weight: 25,400kg
Engine: J79-GE-10 (x2)

Thrust: 8,120 kg (when using after burners)
Total production: 522
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{F-4J Phantom Il der Marine)

Als der Testpilot Robert C. Little sich am 27. Mai
1958 fir den Start im YF4H-1 Prototyp fertig
machte, konnten wahrscheinlich die wenigsten
Zuschauer ahnen, welche Erfoigsstory damit er-
Gffnet wurde. Mehr als dreiflig Jahre nach diesem
hoffnungsfrohen Tag soliten die Folgemuster die-
ses Prototyps, die Serie der Phantom Flugzeuge,
die Schutzmacht des Himmels Uber der freien
Welt bilden und von elf Nationen in Dienst gestellt
werden, einschlieBlich der US Navy, Air Force und
der Marine. Die Phantom 1l wurde von McDonnell
Douglas entwickelt und sollte sich mit der F8U-3
Crusader il von Vought messen, um zu entschei-
den, welches das nichste Hauptkampfflugzeug
fur die Flugzeugtriger der Navy werden solite.
1959 fiel dann die Entscheidung zugunsten der ro-
busten Phantom IL Das Modell der Vorserie, die
F4H-1F absolvierte diverse Testreihen und Ub-
ungsfllige, was schliefilich zur Ausfihrung F4H-1
fiinrte, die an verschiedene Divisionen der Navy
und der Marine ausgeliefert wurde. Im Rahmen
der Namens-Vereinheitlichung von Marine und Air
Force Flugzeugen wurden 1862 die F4H-1F und
F4H-1 in F-4A beziehungsweise F-4B umgetauft.
Unmittelbar nach der Indienststellung bei der Na-
vy demonstrierte die Phantom [l der Welt was in
ihr steckte, indem sie einen Rekord nach dem an-
deren aufstellte, einschlieflich dem fiir Héchstge-
schwindigkeit, Gipfelhéhe und Steigzeit. Um die-
sen Ergebnissen die Krone aufzusetzen, startete
die Navy das Projekt LANA, ein transkontinentales
Geschwindigkeitsrennen. Das lateinische L stand
flir die Zahl Fiinfzig fir den “50. Jahrestag der Ma-
rinefliegerei”. Der Wettbewerb diente als Demon-
stration der beeindruckenden Geschwindigkeit
und Reichweite der Phantom. Auf der Grundlage
dieses imposanten Streckenrekords und Ver-
gleichstests gegen Kampfflugzeuge der Air Force
aus jener Zeit wurde entschieden, dass auch das
nachst Haupt-Kampfflugzeug der Air Force die
Phantom Il der Navy werden sollte. Eine Version
der F-4B wurde speziell auf die Belange der Air
Force zugeschnitten und erhielt die Bezeichnung
F-4C. Noch weitergehende Verbesserungen an

diesem Flugzeug fihrten zu den Modell F-4D,
Auch die Navy setzte ihre Verbesserungen an der
Phantom I fort. Durch den Einbau eines automati-
schen TrAger-Landesystems in die F-4B wurde
nochmals eine neue Version, die F-4G, aus der
Taufe gehoben. Am 27. Mai 1966, absolvierte viel-
leicht die bekannteste der Phantoms der Navy, die
F-4J, ihren erfolgreichen Jungfernflug. Im Rumpf
arbeiteten zwei starke General Electric J-29GE-10
Disentriebwerke, eine leistungsstarkere Version
der J-29GE-8 Tricbwerke, die bei der F-4B und F-
4G zum Einsatz kamen. Zusétzlich wurde sie im
Feuereitsystem mit einem AN/AWG-10 Radar und
mit einer ASW-11 Einweg-Dateniibertragung aus-
geriistet. Ein stirkeres Fahrgestell aus im Vakuum
erschmolzenem Stahl mit breiteren Reifen, um die
sehr harten Anforderungen beziglich der Sinkge-
schwindigkeit zu erfilllen, dazu wurde der Innen-
bereich der Tragflachen oben und unten leicht
ausgebuchtet. Fir die wichtigste Anforderung der
MNavy, ndmlich verbesserte Start- und Landeeigen-
schaften erhielt die F-4J einen Schlitz an der Vor-
derkante des Hohenleitwerks, der bei niedrigen
Geschwindigkeiten fiir enorme Abwartskrafte
sorgte. Diese Phantom I war in der Lage eine ma-
ximale Waffenlast von fiinf Tonnen zu tragen, was
ihr eine enorme Schlagkraft verlieh. lhre haupt-
sachliche Luft-Luft Bewaffnung bestand aus AIM-
7 Sparrow und AIM-9 Sidewinder Lenkraketen so-
wie einer mehrrohrigen 20mm Kanone. Zudem
konnten AGM-12 Bullpup und AGM-84 Harpoon
Luft-Boden Raketen sowie verschiedene Bomben
und Raketen in groBer Zahl geladen werden. Die
101. Jagdstaffel der Navy wurde als erste mit der
F-4.J ausgeriistet. Die Auslieferungen an die Mari-
ne schlioB sich an, mit der F-4J wurden die 334,
232., 235. und 333 Kampfstaffel ausgeristet.
Wahrend 1967 die Auslieferung der F-4J an Navy
und Marine noch im Gange war, wurde die Ver-
strickung der USA in den Vietnamkrieg immer tie-
fer. Bereits 1961 hatte die US-Regierung entschie-
den, zur Unterstitzung der Sidvietnamesischen
Regierung Truppen abzustellen, aber das Chaos
wurde dadurch noch schlimmer. Es war die trager-
gestitzte Phantom lI, welche die Luftschlage

fihrte und sich den MiGs der Nordvietnamesen
entgegenstelite. Im spaten Mai 1968 trafen F-4J
Flugzeuge der 33. und 102, Kampfstaffel der Navy
an Bord der USS America im Golf von Tonkin ein.
Die Phantom T der Navy hielten Kurs auf Vietnam
mit Kampfauftragen wie Bomberunterstitzuhg
und MiG Abwehrpatrouilien. Dieses universell ver-
wendbare Flugzeug war mit Mk.82 Bomben und
Sidewinder-Raketen zur Selbstverteidigung aus-
geriistet, es diente auch oft als wirkungsvolle Na-
hunterstitzung von Bodentruppen der Marines.
Aus der Dienstzeit der F-4J in Vietnam verdient ein
Ereignis besonders hervorgehoben zu werden: am
11. September 1972 schossen Major Thomas (Be-
ar) Lasseter und Captain John D Cummings der
VMFA-333 “Shamrocks” in der Nahe von Hanoi ei-
ne MG-21 ab. Dies war das einzige Mal im gesam-
ten Krieg, dass eine MiG von einem Flugzeug der
US Marine vom Himmel geholt wurde. Diese F-4J
wurde spater von einer SAM (Boden-Luft-Rakete)
abgeschossen, aber die Piloten wurden an-
schliefend gerettet.

Die Produktion der F-4J wurde 1972 eingestelit.
Da jedoch die Entwicklung und Auslieferung ihrer
MNachfolger, der F-14 Tomcat und F/A-18 Hormnet
sich verzogerte, wurden etwa 250 F-4J Flugzeuge
mit neuesten Feuerleitsystemen und Triebwerken
nachgeristet und spater als F-45 bezeichnet. Die-
se Flugzeuge waren bei der Marine bis 1991 im
Dienst. Mit Kampfeinsatzen in finf gréBeren Krie-
gen in einem Zeitraum von drei Jahrzehnten und
dem Ubertreffen fast aller in der Luftfahrt erzielba-
ren Rekorde sicherte sich die Phantom 11 ihren
speziellen Platz in der Geschichte der Kampfflug-
zeuge,

{F-4J Phantom Il Wichtigste Technische Daten.}
Gesamtlange: 17,76m

Gesamtbreite: 11,77m

Gesamthéhe: 4,96m

Maximales Abfluggewicht: 25.400kg

Triebwerk: J79-GE-10 (x2)

Schub: 8.120 kg (bei Einsatz des Nachbrenners)
Produzierte Stlickzahl: 522

{F-4J Phantom II Marines}

Alors que le pilote d'essais Robert C. Little
s'apprétait & faire décoller pour la premigre fois le
prototype YF4H-1 le 27 mai 1958, aucun des ob-
servateurs présents ne réalisa sans doute qu'il vi-
vait 12 les débuts d'un fantastique appareil de com-
bat. Plus de trente ans aprés ce jour, les
succeseurs de ce prototype désignés Phantom [l
seraient toujours en service, protecteurs des cieux
du monde libre au sein des forces aériennes de on-
ze nations sans compter I'U.S. Navy, Air Force et
Marine Corps. Le Phantom 11 a été développé par
McDonnell Douglas pour concumencer le Vought
F8U-3 Crusader lll dans le concours visant & déter-
miner quel serait le prochain chasseur embarqué
de I'U.S. Navy. En 1958, le choix fut fait en faveur
du robuste Phantom 1. La version de pré-série
F4H-1F subit de nombreux essais et expérimenta-
tions diverses qui servirent & mettre au point le pre-
mier modéle de série F4H-1 déployé dans plusieurs
unités de la Navy et des Marines. En 1962, &
I'occasion de l'unification des désignations des ap-
pareils de 'Air Force et de la Navy, les F4H-1F et
F4H-1 devinrent respectivement les F-4A et F-4B.
Juste aprés son adoption par I'U.S. Navy, le Phan-
tom Il fit la démonstration de ce dont il était capa-
ble battant record sur record de vitesse, altitude,
temps de montée. Pour couronner le tout, 'U.S.
Navy mit sur pied le projet LANA, une course de vi-
tesse transcontinentale. La dénomination du projet
signifiait “50th Anniversary of Naval Aviation” (le
chiffre romain “L” signifiant 50). Il s’agissait de faire
la démonstration de la vitesse et du rayon d'action
impressionnants du Phantom. Suite aux perfor-
mances phénoménales enregistrées lors de cette
épreuve et aux tests comparatifs avec ses propres
chasseurs du moment, I'U.S. Air Force choisit elle
aussi de se doter du McDonnell Phantom IL. La ver-
sion F-4B fut spécialement modifiée pour les be-
soins de ['Air Force et devint le F-4C. D'autres am-
éliorations furent par la suite apportées 4 I'appareil
etil en résulta le F-4D.

De son coté, I'U.S. Navy fit également évoluer le F-
4B. En I'équipant d'un systéme d'appontage auto-
matique, elle mit au point la version F-4G. Le 27
mai 1966, la variante la plus connue des Phantoms
de la Navy, le F-4J, effectua avec succcés son pre-
mier vol. Elle était dotée de réacteurs General Elec-
tric J-79GE-10, une version plus puissante des J-
79GE-8 des F-4B et F-4G. Elle disposait également
d'un systéme de contrble de tir avec radar
AN/AWG-10 et d'un transmetteur de données
ASW-11. Le train d'attemissage était en acier ren-
forcé avec des pneus élargis pour supporter le
poids plus élevé de 'appareil. Pour loger les roues,

l'intrados et 'extrados de la voilure étaient légére-
ment renflés au niveau de leurs logements. Afin
d’améliorer les performances au décollage et a
I'atterissage, les stabilisateurs du F-4J étaient dot-
és de fentes de bord d'attaque trés efficaces a
basse vitesse. Le Phantom [l était capable
d'emporter une charge offensive de cing tonnes
environ, une puissance de feu considérable. Ses
armements air-air étalent constitués de missiles
AIM-7 Sparrow et AIM-9 Sidewinder et d'un canon
de 20 mm installé dans un pod ventral. Il pouvait
également emporter des missiles air-sol AGM-12
Bullpup et AGM-84 Harpoon ainsi que des bombes
et roquettes diverses. En 1966, le Fighter Squadron
{VF) 101 de la Navy devint la premiére unité eguip-
ée du F-4J. Le déploiement se poursuivit en 1967
dans des unités du Marine Corps, les Fighter Squa-
drons (VMFA) 334, 232, 235 et 333.

Alors que le déploiement des F-4J dans I'U.S. Nawvy
et le Marine Corps se poursuivait , 'engagement
des Etats-Unis au Viet Nam prenait de
limportance. En 1961, le gouvernement americain
avait envoyé des troupes pour aider le gouverne-
ment Sud-Vietnamien mais la situation n'avait fait
qu'empirer. Ce sont les Phantom I embarqués qui
inaugurérent la guemre aérienne contre les MiGs
Nord-Vietnamiens. Fin mai 1968, les F-4J des VF-
33 et 102 embarques sur I'USS America amivérent
dans le Golfe du Tonkin. Les Phantom Il de la Navy
survolaient le Nord Viet Nam y assurant & la fois
des missions d'appui au sol pour les Marines et de
chasse (MiGCAFP). Pour ce faire, le Phantom 1l, vé-

ritable bonne a tout faire, emportait des bombes
Mk.B2 et des missiles Sidewinder. La participation
du F-4J dans le confiit Vietnamien est bien mise en
valeur par cet épisode précis. Le 11 septembre
1972, le Major Thomas (Bear) Lasseter et le Capitai-
ne John D. Cummings de la VMFA-333
“Shamrocks” (Les Tréfles) abbatirent un MiG-21 pr-
&5 de Hanoi, la seule victoire aérienne du Marine
Corps au Viet Mam. Cet appareil fut ensuite détruit
par un missile sol-air (SAM) mais l'équipage put
étre secouru.

La production du F-4J s'arréta fin 1972. Cependant,
du fait du retard pris dans le développement et le
déploiermnent en unités de ses successeurs, le F-14
Tomeat et le F-18 Hornet, 250 F-4J furent moder-
nisés au niveau de I'électronique de bord et des
réacteurs. Ces appareils désignés F-48 restérent en
service dans le Marine Corps jusqu'en 1991, Ayant
combattu dans cing conflits majeurs sur une pério-
de s'étalant sur trois decennies et ayant battu tous
les records aéronautiques possibles, le Phantom 1
a une place bien & part dans I'histoire des avions de
combat,

{Caractéristiques principales du F-4J Phantom I}
Longueur hors tout : 17,76 m

Envergure hors tout: 11,77 m

Hauteur totale : 4,96 m

Poids maxi au décollage : 25.400 kg

Réacteur : J79-GE-10 (x2)

Poussée : 8.120 kg {avec post-combustion)
Production : 522 exemplaires
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/\ CAUTION

wRead carefully and fully understand the instructions
before commencing assembly.

*When assembling this kit, tools including knives are
used. Extra care should be taken to avoid personal injury.
% Read and follow the instructions supplied with paints
andfor cement, if used (not included in kit).

Y Keep out of reach of small children. Children must not
be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the

Ce signe indiqgue la référence de la peinture
TAMIYA & utiliser.

khead.

/\ VORSICHT!

“*Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, sollten
Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.
“ Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werk-
zeuge einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidu-
ng von Verletzungen ist besondere Vorsicht ange-
bracht.

*Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht
im Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die
dort beiliegenden Anweisungen.

“Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Verhiten
Sie, daB Kinder irgendwelche Bautsile in den Mund neh-
men oder Plastiktiten {ber den Kopf zishen.

/\ PRECAUTION

wBien lire et assimiler les instructions avant de
commencer I'assemblage.

*L'assemblage de ce kit requiert de I'outillage, en
particulier des couteaux de modélisme. Manier les
outils avec précaution pour éviter toute blassure.
*lire et suivre les instructions d'utilisation des
peintures et/ou de la colle, si utilisés (non inclus dans le
kit).

*Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne
pas laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les
piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

{{ERT3IT A/ Tools recommended
Bendtigies Werkzeug / Outillage nécessaire

ERH(FAFv2R)
Cement
Klsbar
Colle

Ty n—

Side Cutters
Saitanschnaider
Pince coupante
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Modeling knife
Modelliermessar
Couteau de modéliste

Fas
Scissors
Schere
Ciseaux
ety b
Tweaszers
Pinzette
Pracellas

A
File
Feile
Lime
ERRERA

Instant cement
Sekundenklaber

+FZAs3i— ()
(+) Screwdriver medium
(+) Schraubenzieher mittel
Tournevis (+} moyen

{FTRFF1,¢— (1. 2mm, 1. 6mmE R )
Screwdriver {included in kit)
Sehraubenzieher (im Bausatz enthalten)

Tournevis (fourni dans le kit) -
—aD

. ExRA R YR, Q777 —7 %
CEHRBLTTF&E Vv,

Pin vise, sand paper and file are also required.
Schraubstock, Schleifpapier und Faile sind ebenso notwendig.
D'outit & percer, des limes et des papiers abrasifs sont

Fixation des rampes d’admission d'air

* BRBTOGWHESEBIATREETS, BEFSREE
T ¥V—FPRE-TEDRIFHFESOTFI6~18
EBERLLTTZWN,

Y When no color is specified, paint the item with fuselage
color. Refer to page 16-18 when painting upper and lower
fuselage.

% Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der
Rumpffarbe lackiert. Beachten Sie Seite 16-18 bezlglich
der Lackierung von Rumpfober- und Unterseite.

% Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la
teinte du fuselage. Se reporter aux pages 16-18 pour
peindre le fuselage.

R

Fuselage ———
Rumpf

Fuselage

Colle rapide également nécessaires.
IFF OB TIT
Attaching air duets
Luftkanale-Einbau iR}

2 % fmm ALE X
| Serew
Schraube
Vis

\

*2omDAED TS (FEAD

*Make 2mm hole on both sides.

*Auf beide Seiten 2mm Loch machen.

*Pereer un trou de 2mm sur les deux
cites.

60308 F-4J PHANTOM T MARINES



TAMIYA

Air intakes

LufteinlaB “rRefer to step @ on page 15 whan attaching in-flight refueling probe.

+*Beachten Sie Bauabschnitt @) auf Seite 15, wenn Sie die Sonde fir die Luftbetankung montieren wollen.
*Se reporter & I'étape @ page 15 pour fixer la perche de ravitaillement en vol.

TFAF— 04
9 TAXT—IDBWIMIT | | am g n— T s r ) o sE st PI5.@TEY ST 0T OMAT TTER I I A

Entrées d'air

*J10, JIHRF LT LR S

Ly B
% - JEL1 o
*gg_‘:ﬂ;‘#g’;&;ﬁ #J10 and J11 are optional.
ikl +J10 und J11 nach Ermessen,
*Open holes from inside +J10 et J11 sont optionnels.
to attach J10 and J11.
*Zur Anbringung von J10
und J11 Lécher wvon
innen durchbohren.
*Parcer par lintérieur

pour fixar J10 et J11,
@ | S

Al J11

* Y EET,
*Remove.
*Entfernen.

dERLCEINEYET,
“*Remove excess plastic.
*Uberflissiges Teil entfernen,
% Ebavurer.

Ji12

*F BT O—F LY DIIBEAEPIS.ESECLTF &,

Do not attach J12 at this stage when attaching in-flight refueling probe.

{R} *Bel M der Luftbatank fe Teil J12 in diesem Bauabschnitt nicht anbringen.
“MNe pas fixer encore J12 si la perche de ravitaillement en vol est déployée.

e e R
Afterburners
gachbrenner
‘ost-combustions
(KERM)
Horizontal stabilizer
Hohenflosse

Stabilisateurs

60308 F-4J] PHANTOM I MARINES



TAMIYA
TKERBDE)FiF
Attaching stabilizer *@TUERTFEHERYMAIZET 2% GnmALE X P &
Héhenflosse-Einbau g RIESHLET, Serew Afterburner
Fixation des stabilisateurs * Temporarily secure until step @. Schraube Nachbrenner
WBis zum Bauabschnitt @ voriibar- Vis Post-combustion
gehend sichern. /
*Fixer temporairement jusqu'a
RERE I'étape @. E
Tail
Hackteil 2% 24mmALER - —
Section arriére Screw
Schraube

|
* N ENET,
*Hemove. XF-56 |

+Entfernen.
“*Enlaver, B8
*ERR
Stabilizer
Hihenflosse
Stabilisateur
*ERLETA, Fuselage
*Movabls. Rumpf
*Beweglich. Fuselage
+ Mabile.
2 BmmALER (=
Scraw "'
Schraube ~————
Vis R
ALY FORAILT
Cockpit assembly
Cockpit-Zusammenbau

Assemblage du cockpit

XF—IB\H|21

AR
Fuselage
Aumpf
Fuselage

60308 F-4) PHANTOM T MARINES
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Vis
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EROAHITMT
Opening holes
Aufbohren der Léicher

Pergage des trous

(ERTHE
Lower fuselage
Untere Rumpfhélfte

Fuselage inférieur [L-
*EOEEDHE M HKEED i ’\

RabhliFTFau,

wOpen holes from inside.
“Locher von innen durchbohren.
+*Percer par |'intérieur.

FHTEORYFTF === =
Attaching lower fuselage IV ENET, 2 L
Einbau der unteren Rumpfhélfte *Remave. 4 T, T
Fixation du fuselage inférieur *Entfernen. A«/’ 5 |
2% dmmALE X WEnbey, ' i

Screw I

Schraube &

Vis

w ¢

Fuselage - \
Rumpf ! (5# 74 )\/

T |
Fuselage - = el

*OTEYVIESHLS, 2 % 24mm
AEZAFFTLTHECET.,

“Remove the 2x24mm screw
and reattach.

+Die Schraube 2x24mm entfer-
nen und neu betestigen.

*Enlever la vis 2x24mm et

réattacher,

ERTmE

Lower fuselage
Untere Rumpfhélfte
Fuselage inférieur

EREE () DBEYMFT
Wing uppersurface (left)
Fligel-Oberseite (links)
Extrados (gauche)

2 X dma ALEX é
Screw —

Schraube B14 ‘ XF-2 ‘ B6

Vis

- 60308 F-4J PHANTOM T MARINES



ER LM CH) YT
Wing uppersurface {right)
Fliigel-Oberseite (rechts)
Extrados (droit)

_2x4mmALER
Scraw
Schraube
Vis

FLAT T 7y QBT
Arresting hook

Fanghaken
Crosse d'arrét

* N EYET,
% Remove.
HrEntfernen.
*Enlavar,

BRI DEL Y4
Nose landing gear
Bugrad ﬂ . BS .
i *BEEERATE)2IET.
L +* Apply instant cement.
XF- *Sekundenklsber auftragan.
- :f::i];ﬂe 2 *Appliquer de la colle rapide
J13 Innenseite (cyanoacryiate).
Intérieur i

X2 2 X dmmFALER
. Screw
X-26 B40 Schraube
XF-2
44 (41\) x-27
Tire (smally i
Reifen (klein) B39-

Preu (petit) B33
1.2 BmmALER

Screw
Schraube ”“»W

—C7

D]
Tire (small)
Reifen (klein}
Fneu (petit)

D2

J4g

. AOTI0. N ARV L oFFRI4ER VT IFET,
Nose gear strut ’ rAttach J48 if J10 & J11 were not attached in step @.
Bugradbain XF-2 48 anbauen, falls nicht in Bauabschnitt @ .J10 & J11 anga-
Jambe de train avant bracht wurden.

*Fixer J48 5i J10 et J11 n'ont pas ét4 installés & I'étape @.

60308 F-4J PHANTOM I MARINES



/=XA— HBIYFF
Mose cone
Bughaube Al XF-2
Radome Inside
Innenseite
Intérieur

I EYET,
WRemave.
+Entfernen.
wEnlever.

Al6

Al2

R EYET.
“Remove.
\ *Entfernan.
4 WEnlever.
FHIEYEE .
“rRamove.
*Entfernen.
+*Enlaver,
EREOE T
Main landing gear
Fahrgestell B {R}
Train principal {Ly
H12 H13 Y4 (X)

Tire {large)

Reifen (grof)

2% GmmFALER —— . | @ XF-2 Pneu (grand) =
Screw & b
Schraube | ‘ |
Vi D e F14+ (%)
/7 [ ) Tire (largs)
1 " ke Raifen (groB)
| L : o Pneu (grand)

Left main gear strut HER
Fahrwerkbain links Right main gear strut
Jambe de train principal gauche Fahrwerkbein rechts

1%
(L2 L Al XF-7
- Inside
Innenseite {RY
Intérigur
1.6 X5mmiLER 4%
Screw 847 “ ‘ B46
Schraube
Vis
B2
Pl XF-2 @ /
Insid T
I:ira:saite x-11 4
Intérieur
B0~
xF-2 M
xF-2 M

i~
2% bR
Screw
Schraube

i Vis

Jambe de train principal droit

—— 1.6 X 5amILE A
Scraw
Schraube
Vis

A{El xXF-2
Inside
Innenseite
Intérieur

60308 F-4J PHANTOM T MARINES



Inside
Innenseite
Intérigur

*EVET,

HrRemava.
wEntfernen.
#rEnlaver.

rafl xF-2 B0 —

EHAK—DEYF T
Landing gear doors
Fahrgestell-Klappen
Trappes des trains

PIfRl XF-2
B49 B5 B19 Inside B20
Pa{El XF-7 | Innenseite {
Inside A/ Intérieur \

Innensaite

. *EIEYET,
Intérieur ‘ .. %Remaove. |
- “Entfernen. —

*Enlavar,

XF-2

“rJe 2 Satz anfertigen.
wFaire 2 jeux de chague, =

Cil—5——

Innenseite
Intérigur
/ g
*EIHEHET xX-11 _‘_851
*Hamova. _
*Entfernen. . IPE:EJB Ak
FEnlaver. C 1 5 Innenseite
‘ Intérieur
AF-2
U3
W Remove,
*Entfernen.
wEnlevar,
AIM-7TER ,~O— *E2EMEVET,
AIM-7E Sparrow *Make 2 each.

———%Do not use if attaching missiles to fuselage.
*Bei Anbringung der Raketen am Rumpf nicht verwanden,
*Ne pas fixer si le missile est installé sous le fuselage.

Pylones

Ji e
dFEET,
wRemove.

“rEntfernel
wEnlever.

w

ER ASAO-DIAILT
Wing pylons

Aufhangungen an den Tragflachen

J29
= e AS AS-20

(R}

> EYET,
WRemove,
wEntfernen.

{AIM-9E A F 715 —)
AS-20 AIM-9E Sidewinder

*AEEVET .
*Make 4.

%4 Satz anfertigen.
*Faire 4 jeux.

C33® MC35

XF-2

10
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AIM-TEZ-sO—@H {17 . -
Attaching AIM-7E Sparrow missiles AIM-TERsO—{L }
AIM-7E SPARROW-Rakenten-Einbau AIM-7E Sparrow

Installation des missiles AIM-7E Sparrow

EM (L),
Wing pylon
Aufthangung an den Tragflachen
Pyldne

AM-TEZX-¢a—{ %
AIM-7E Sparrow ————___

M,
AIM-TEZfo—{RY
AIM-TE Sparrow

ERAO-{RY
\ Wing pylon

. Aufhangung an den Tragfldachen
AIM-TER-iO0—{R} Pyldne
AIM-TE Sparrow

REEWFIIBES AS-20 g
Drop tanks c28—____ _ —
@ Abwurf-Tanks P A <

Réservoirs largables C26

{370 USHOL LT T2} As-20
370 gallon drop tank
Abwerfbarer 370-Gallonen Zusatztank
Reservoir largabls 370 gallons

Ly

{600 USHOr B F—F1 )
600 gallon drop tank AS-20
Abwerfbarer 600-Gallonen Zusatztank
Réservoir largable 600 gallons

J1

* DI IRETIRGMEAITTEY,

¥ The tank can be attached to fuselage w/ bombs (step ).

“Der Tank kann zusammen mit den Bomben am Rumpf
angebracht werden. (Bauabschnitt @)

%le réservoir s'installe au fuselage avec bombes.
(I'étape @)

60308 F-41 PHANTOM I MARINES



TERDMEHILT
Triple Ejector Rack (TER) (EREER Mk.82 1B2)
Dreifach AbschuB-Halterung (TER) Mk.82 5001b bomb fuse extender

Rack a éjecteurs triple (TER) Mk.82 500 Pfund Bombe mit verlangertem Ziinder
Bombe Mk.82 llivres avec déclencheur

*BEEDET.
*Make 6.

%6 Satz anfertigen.
HFaire 6 jeux.

*2EED £T. Ga1
FrMake 2.

4 2 Satz anfertigen.

Faire 2 jeux.

Rack & éjecteurs multiples (MER)

@ MER®DIEHII T G17_
Multiple Ejector Rack (MER) ?ﬁ
Mehrzweck AbschuB-Halterung (MER) 51 6 \

*2EEDET
HrMake 2.
%2 Satz anfertigen.

“Faire 2 jeux. - 2

{Mk.B2 1RE)

Mk.82 500lb bomb
Mk.82 500 Pfund Bombe
Bomb Mk.82 500 livres G36

W EEFD ET. -
JrMake 6. G ngF 62
*6€ Satz anfertigen. 29

* Faire 6 jeux. ! |

TER. MEROERD {33 2158

Attaching TER & MER MER
Anbringung der AbschuBrampen
Rack & éjecteurs

600 USHOvEwF =TTy
600 galon drop tank

Abwerfbarer 600-Gallonen Zusatztank
Réservoir largable 600 gallons

12 60308 F-4J PHANTOM II MARINES
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ERAPMOE ST

Outer wing assembly
Zusammenbau des duBeren Fligels
Extrémités d'ailes

B36

B37-_.
*YENET.
*Remove.
wEntfernen.
+Enlever.

o —— *Remova.

[y B35
*ENENZT,

*Entfernen.
+ Enlaver,

23

EERMOBE)T
Attaching vertical fin
Einbau des Seitenlsitwerks
Fixation de la dérive

b

s :
Y
T — $ 5
Nk )
Yo -
- -

e

X R
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EEEOBYfTT
Attaching seats
Sitz-Einbau

Fixation des siéges

*2EEUET.
wiMake 2.

%2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux.

14
*FINENET,
+*Remova.
FrEntfernen.
*Enlever,

{AFmZE)
Painting figures
Bemalung der Figuren
Décoration des figurines

FLT—IFOBRYFT
Attaching HUD (Head-Up Display)
Einbau der Anzeigen-Einspiegelung
Fixation de I'affichage téte haute

60308 F-4J PHANTOM T MARINES
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FH/E—DBRY T
Attaching canopy
Kabinendach-Einbau
Fixation de la canopée

*FS &Ly DIt EE,
WENET
*Hemove when F5's

are not used. D12
F5 +*Entfarnan, wenn F5 |
nicht verwendet P! N
| wird, P/ E—BRIKEED
A *Enlever si les pidces Closed canopy
- /"' :;italrl‘fess"“‘ pas Kanzel geschlossen
7 : Canopée fermée

B38

*EBLABATRIMTIET.
—*Select sither. /

3 YrAuswahlen.

4 Chuoisir I'une ou |'autre.

LlF&Enuz
gENET S
*Remove excess plastic.

wUberflissiges Teil entfernen.
“Ebavurer,

(v E—BRIRRED
Open canopy

Kanzel offen

Canopés ouverte

EHigRIa—FOEVF
In-flight refueling probe
Luftbetankungssonde
Perche de ravitaillement en vol

X-11 J44
J43 ¢ | g XF-2
XF-2+g", .
. \

| Oy XF-2
! Inside
Innenseite

J12 Intérieur

60308 F-41 PHANTOM I MARINES
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(FPAUNSER EI33HMEMTE v LOv P2 201 S 1972E0 8 EFF X UH)
VMF-333 “SHAMROCKS" NO. 201, SEPTEMBER 1972 (USS AMERICA}

BB G R
BH D | =
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(F AU NHBE £ 84 MNMTE YVaU— -0V +—2 20054 1971 £6 B EBIL—INJLR)
VF-84 “JOLLY ROGERS” NO.200, JUNE 1971 (USS ROOSEVELT)

17
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{F AV AEBER E232HEARTE Ly FFEILR 1S4 197767 A EFHER
YMF-232 “RED DEVILS” NO.1, JULY 1977 (KADENA BASE)

5 Qg

{ASAET—oDizbhic)
TkbicwWws—o &2/ U T DhmEET,
EN—VERBZERICI10BELDELTHS
FANLEDHDLEICEEZET.
FEHMORELEFETESL., B2LZBlkvT—7
EASTRIETEFLEBLTTZ L,
AL LkEIDHTY—272HhE LRSS,
EFLWEBIKFSLET.
EvrbshrnwiETVv—rOoRBloREELSELE
LaENS, Lo L3 ELTREGEEDET,

DECAL APPLICATION

1.Cut off decal from sheet.

2.Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

3.Hold the backing sheet edge and slide decal onto
the model.

4.Move decal into position by wetting decal with finger.
5.Press decal gently down with a soft cloth until ex-
cess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

1.Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2.Das Abziehbild ungeféhr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
3.Die Kante der Unterlage halten und das Abziehbild
auf das Modell schieben.

18

4.Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.
5.Das abziehbild mit weichem Stoff ganz andriickn,
bis kein Oberfliissiges Wasser und keine Luftblasen
mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

1.Découpez la décalcomanie de sa fauille.

2.Plongez la décalcomanie dans de 'eautidde pendant

10 secondes environ et poser sur un linge propre.

3.Retenez |a feuille de protection par le c&té et glis-

sez |la décalcomanie sur lemodéle réduit.

4.Placez la décalcomanie & I'endroit voulu en la-

mouillant avec un de vos doigts.

5.Pressez doucement la décalcomanie avec un tissu doux

jusqud ce que 'eau en excés et les bulles aient disparu.
60308 F-4J PHANTOM TTMARINES
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PARTS

PARTS x1
9006161

PARTS x1
8008162

|¢E_E‘Q4_T—_I5 21

E-M

iR 1 "' PARTS x1

Tail

Heckteil las i 9006166
Section arriére 11
0556023 ACI = 17te

’; s
0116008

Nicht ver;wenden
Non utilisé.

R x1

Upper fuselage
Obere Rumpfhilfte
Fuselage supérieur
9336036

—

|

E/:.,f-';- J
b

3 L

i f

19
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R R x
Lower fuselage
Urtere Rumpfhélfte
Fuselage inférieur
0336021

AFTESY—27a--xi
Decal sheeta
Abziehbild-Blatt a
Décalcornanies a
1406148

RA7A KI—=0h--x1
Decal sheet b
Abziehbild-Blatt b
Décalcomanies b
1406149

F 2/ —{1.2mm}---x1

Screwdriver
_?:S:::Egnzneher AR
Nose gear strut
2990007 Bugradbein
Jamb@ de traun avant

LT 9726001

HEH-. - x1 9726001
Right main gear strut
Fahrwerkbein rechts

@ PARTS x2
0556022

24 25 |

R

g m®

aGGT9
L DLRLE

and price are subject to change without notice.

Jambe de train principal KR & [m 2 % AqmALE K- %7
ET.—T% e m SCHRAUBENBEUTEL =R EMILL Sesritent e
# Screw Schraube
SACHET DE VIS Schraube Vis
9446017 Vis
&é E FAT(K)-x2 FARUN %2 | o lmw 2 X BrmFLE X - x5 1.6 % BrmALb 2 -+ -x2
EEME---x1 9726001 Tire (large) Tire (small) RENBmL 2 il J oo R
Left main gear strut Reifen (groB) Reifen (klein) Sechraube Schraube Schraube
Fahrwerkbein links Prieu (grand) Pneu (petit) Vis Vis Vis
Jambe de train principal gauche 972600 9726001
CUSTOMER SERVICE CARD 0336021 --+=----- avrnemess +«=++:Lower Fuselage QI BOAF s srdwndiivass snyvs sresereen] Parts
When pumhaﬁing Tﬂ.rniya replacement partS, p|ease 0556023..-----.... """"""”"”'Taii 0116006...-..-...-..--..--.. -.............-Kpans
take or send this form to your local Tamiya dealer so 9006161 renrreres 9006169+« -+ --+- VO LI S reeereeeSeat (2 po.)
that the parts required can be comectly identified and Q006162 -2r-- 1406148~ - ++++Decal (a)
supplied. Please note that specifications, availability O00B1BT - vere-e- 1406149+ «ereessensDecal(b)

000B188+++++==-

DGOOOOT+ + v e rernes e
OAABOT T+ + +nrennrenmranrannranens

=+ Screw Bag

PARTS CODE ITEM 60308 (0556022 rrrrerrrassrsrsasnirnssannces G Parts (1 pc.) 9726001 * *Tire Largex2. Smal, Nese gear i, Right 2nd Left mein gear stnut
GABRORE = » S s S --++-Fuselage SO0B217 -+ ===+ EETPRT PP TR sesssssssssnnsH Parts BB et  Sei G e e kv S e G TIORE
MGMNELL nu“ﬂAs Bi— (TP 2T — ) emmermmramaannnass 1.500H @apanese use anly ! ITEM 60308
CIE— (A O—-TH) e sersrseearinaas] 2800 e :
DN — W (EEH) sv v e recrtssnnassnrrsrrrenna e 5400 LERT \_‘ DL | |
— AT b KR B <l N PR PR T S00H 1 LIl

Gy (R T e rrrrmmrmmnam e sersens 8800
HAG— "W (- 2 ) e memnemees serrasesnsssnae s 5800

MAHINES 0 I e I
K’f‘_\y(‘rlc,fI:l;:]..‘.-.|---.--. ............... EOUH

1/32 ROFRIVIISA s AN T

F-4J27/RL0RU—2 RO, AETH. UK et 5208

mREE LD, ThLiAE, 'FG‘JZT‘JJ‘J pags  FEFA/—0.2m) e R P

RIEARFT—H—C 2O BWETTERWLEFET, (7@ oo rsisees 880H

YHHAZFR—HF—FRACEESEIXNT3HEE, cof Y TFboceeeeeee S SRR AR €40H

—FozEsRErOTh aReEReERELRE, £ HIdnE- T

IBRE(TOORMTRFE) & —HBlicBB LA TE V. LA alsbasn L,

B8, CRELEYIPN—KPEERE ————

B, KEFihbEcHRAVWEEHET, (BMEREEO AR SEEOHAREOEEHE ITEM i
ES. 27—/, ®HRE. HRe. MEEIEATSV. R

(BELEhEED) KOBES-00810-3-1118. MALESE - EEEE, SmEM 2% ( ) >

w5 054-283-0003 CHBERSOSHSEETALET. FAAGFMCSEE

i OfER., BE, EESSEEAL. BOBHLTEL, & [

#==03-3899-3765 (sm~omEs OEFACANSIHEEEERORBEEDET, X6

SRIEM / B~2EE > 8:00 ~ 20:00 FBEEECHRBEES L ZRION—RERESD £ A,

+. BEEB. $HP 8:00~17:00 LT=rH—F}

FEVFH—FEIEINFETEHRIOAFFRECHBETT.
FLCR HRAhRFT S EARTEMSLE L&,
(RETOTEXS CHRAWEREBET.D

K=y REBICMATRIIZFEE (3I5H) EcREWE
EhiE, AEShWEENEBTOTEXERDET .

20

0400

W g
BEMEARI-7 T422-8610

PRINTED IN PHILIPPINES



