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In May 1958, the McDonnell F4H-1 Phantom II prototype
was rolled out of their facility at Lambert Field, St. Louis,
Missouri. It was a very large aircraft for a fighter and it was
not very pretty by aviation standards. It looked like some gi-
ant had stepped on its nose and kicked it in the tail;
however, it flew on the 27th of that month and is still flying
today, 5,195 Phantoms later. From these beginnings until
well into the 1970’s the F4 Phantom I would be the prima-
ry fighter aircraft of the free world. By 1982 the F4 had
fought in 5 major conflicts, nine years in Southeast Asia,
twice in the desert of the Middle East and against each
other at one time. It was used in every role; Fighter inter-
ceptor, Fighterbomber, Reconnaissance, Tanker and
Drone. They specialized in attack roles as Wild Weasel
defense suppression and laser designator bombers. They
also defeated the best aircraft that the opposition could put
up against it. The only time it lost was when pitted against
another F4, during the Greek-Turkey conflict. With the U.
S. Navy in the headlines everyday with this new intercep-
tor, the American Defense Department ordered competi-
tive tests be flown against the best aircraft in the U. S. Air
Force inventory. Convair's F-106 Delta Dart was selected
to fly against the Navy's Phantom II, and the Phantom easi-
ly won the top-speed, low-level speed, altitude, plus the un-
refueled range and radar range. Following this flyoff, much
to the disgust and embarrassment of the Air Force, it was
decided that the next Air Force fighter would be this U. S.
Nawvy design. It would at first supplement, then totally
replace the Air Force F100; F102; F104 and F105 strike
and interceptor aircraft. Under the designation F110A, the
Air Force Phantom 1 was basically a Navy-4B airframe
with changes made to meet Air Force requirements. Fol-
lowing the F-4C, which was essentially the same aircraft as
the designated F110A, the F-4D version was more closely
tailored to meet the requirements of the Air Force. With
these two versions, the Phantom I established its un-
paralleled esteemn in the U. S. Air Force.

The F-4's in the U. S. Navy had numerous variants
through its career to fulfill various requirements from the
Nawy as well. Following the F-4G, which was developed as
a trial, the next variant was designated the F-4J to avoid
confusion with the original F4H-1. The F-4J was designed
as the follow-on to the original F4B, correcting some of the
deficiencies which had become apparent in service. Its
maiden flight was made on 27th May 1986, and mass
production started shortly after. As the F<4J was deve-
loped for the U. S. Navy in parallel with the F-4D of the Air
Force, they had a few differences. The new J79-GE-10
powerplant was further improved from the previous J79-
GE-8 to yield more power. Internally, upgraded radar, with
an improved fire-control system and a new missilecontrol
system, were fitted to earn even better interception and
ground attack abilities. In addition, a fixed inboard leading
edge along with a slotted tailplane contributed to better
maneuverability at low speeds. Lift at low speeds was fur-
ther enhanced by furnishing 16.5° dropped allerons. As a
consequence of these alternations, its approach speed
was reduced by 20km/h. A further noticeable difference
from the previous variants was the bulged inner wingfoot
to accommodate the larger wheels employed fo cope with
its increased weight. Armament was also bolstered. AIM-7
Sparrows and AIM-9 Sidewinders were equipped as the
main weapons for air-to-air combat, and a wide variety of
bombs, missiles, rockets and explosives could be fitted ac-
cording to the mission. The maximum load of armament
was 5 tons which made the F-4J's attack capability out-
standing. Further changes were infroduced during the
course of production, such as a provision of Sidewinder Ex-
panded Acquisition Mode (SEAM) and addition of various
dogfight-capable computers.

It was in March 1967 when the F-4J’s delivery to the corps
started. U. 5. forces were in midst of the hard-fought con-
flict against Morth Vietnam. Back in 1861, the U. 5. govern-
ment decided to send their troops to Vietnam to support

the South Vietnamese government, and the conflict kept
spreading day by day. Under these circumstances, the
Phantom 1l played a main role in the sky. The Navy's Phan-
tom 1I's were flown from aircraft carriers, and the Phantom
I's of the Air Force and the Marine were flown from their
bases in South Vietnam and Thailand to engage the Narth
Vietnamese's MiGs. It was the end of May 1968 when the
F-4J's carried on the aircraft carrier “America” first ap-
peared over the Vietnamese sky. On 21st July, an F-<4J
shot down a MiG 21, which was recorded as the first kill by
the F-4J. F4.J's streamed to the battle field, and achieved
outstanding military results against MiG's especially after
resumption of the North Vietnam bornbing. The only “Ace”
status in the U. S. Navy during this conflict was attained by
an F-4.J on 10th May 1972. Lt. Randy Cunningham and Lt.
William Driscoll, who had already shot down a MiG 21 and
aMiG 17, gained three MiG 17's on the day, making them-
selves the first aces. However, their “longest day” was not
concluded. Soon after their fifth kill, on their way back,
their F-4.J was tagged by a missile from the ground and the
pair ejected and were rescued at sea.

The mass production of the F-4J ceased in December
1872, recording 522 aircraft as the total number produced.
The F-4J proved its superb combat capability mainly in the
Vlietnam conflict throughout its career, and contributed to
establishing the high reputation for the Phantom Il series
all around the world. Seven F-4J's were slightly modified
for use by the U. S. Nawvy's “Blue Angels” flight demanstra-
tion team as well. These aircraft had cil and smoke injec-
tors added, and were beautifully painted in the team’s at-
tractive blue and gold colors, Their acrobat demanstra-
tions fully utilized their full potential at the many air shows
held for the public. Although being replaced gradually by
the F-14 Tomcat in the Navy and the F-15 Eagle in the Air
Force in recent years, the Phantorn II deminated the sky
all over the world as a guardian for western alignment till
the B0's.
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Im Mai 1958 wurde Prototyp der McDonnell F4H-1
Phantom Il aus ihrer Fertigungsstétte in Lambert Field, St.
Louis, Missouri gercllt. Fiir einen Jager war sie sehr grofi
und nicht gerade ein sehr schdnes Flugzeug. Sie sah eher
aus, als hatte ihr ein Riese auf die Nase und ins Heck ge-
treten; nichtsdestoweniger flog sie am 27. diesen Monats
und fliegt heute immer noch, 5.195 Phantoms spéter. Seit
diesen Anfangen bis weit in die 1970er Jahre sollte die F4
Phantom Il das filhrende Jagdflugzeug der freien Welt blei-
ben. Bis 1982 hatte die F4 an 5 groferen Auseinanderset-
zungen teilgenommen, neun Jahre in Sldostasien, zwei-
mal in den Wilsten des mittleren Osten und auch einmal in
Einsdtzen gegeneinander. Sie wurde fir jeden Einsatz-
zweck verwendet: als Abfangjager, Jagdbomber, Aufkia-
rungsmaschine, Tankflugzeug und als Drohne. Sie spezia-
lisierte sich in Angriffsrollen, wie die Wild Weasel Ausschal-
tung der Verteidigung und als Laser-Zielbomber. Sie
kimpfte auch die besten Flugzeuge nieder, welche die Ge-
genseite aufbringen konnte. Das einzige Mal, wo sie verlie-
ren muBte, war, als sie wihrend der Griechisch-Tirkische-
n Auseinandersetzung auf eine andere F4 traf. Nachdem
die US-Navy standig mit diesem neuen Abfangjdger
Schlagzeilen machte, ordnete das Amerikanische Verteidi-
gungsministerium an, daB Vergleichstest mit den besten
Flugzeugen aus dem Bestand der US-Airforce geflogen
werden sollten. Die F-106 Delta Dart von Convair war dazu
ausersehen, gegen die Phantom I der Navy zu fliegen.
Die Phantom gewann spielend in der Héchst- wie Mindest-
geschwindigkeit und der Gipfelhéhe, dazu in der Re-
ichweite ohne Nachtanken und des Radars. Nach diesem
Vergleichsflug wurde, sehr zum Unwillen und zur Verwir-
rung der Airforce, beschlossen, dafl das nachste Jagdfiug-
zeug der Airforce dieser Entwurf der US-Navy sein sollte.
Sie sollte die Airforce F100, F102, F104 und F105 Angriffs-
und Abfangflugzeuge zuerst ergénzen und dann ganz er-
setzen. Unter der Bezeichnung F110A war die Phantom I

der Airforce grundsétzlich ein F4B Konzept mit Anderun-
gen gemaB den Anforderungen der Airforce. An die F-4C
anschlieBend, die im wesentlichen mit dem als F110A be-
zeichneten Flugzeug lbereinstimmte, war die Version F-
4D wesentlich starker auf die Anforderungen der Air Force
zugeschnitten. In diesen beiden Versionen verschaffte
sich die Phantom 1 einen unibertroffenen Ruf als Mehr-
zweck-Hauptkampfflugzeug der U. 5. Air Force.

Ebenso verfigten die F4’s in der U. S. Navy wéihrend
ihrer Karriere tiber zahlreiche Varianten, um den verschie-
densten Anforderungen nachzukommen. Als Falgemodell
auf die F-4G, die als Versuchsmuster gebaut wurde, be-
zeichnete man die néchste Variante F-4J, um Verwechs-
lungen mit der friheren F4H-1 auszuschlieBen. Die F-4J
war als Machfolger der urspriinglichen F-4B konstruiert
worden, um einige Mangel abzustellen, die im Einsatz
deutlich wurden. Der Jungfernflug fand am 27. Mai 1966
statt, und die Serienproduktion wurde schon kurz danach
aufgenommen. Da die F-4J fir die U. 5. Navy parallel zur
F-4D fiir die Air Force entwickelt wurde, wiesen die beiden
nur wenig Unterschiede auf. Das neue J79-GE-10 Trieb-
werk wurde zur Leistungserhéhung gegeniber dem Vor-
génger J79-GE-8 weiterentwickelt. Im Inneren wurde ein
aufgewertetes Radar mit einem verbesserten Feuerleilsy-
stem und einem neuen Rakentsteuersystem eingebaut,
um die Qualitdten als Abfangjéager und Erdkampfflugzeug
weiter zu verbessern. Zusétzlich trug einen innenliegende
starre Vorflligelkante zusammen mit einer geschlitzten Ha-
henflosse zur besseren Mandvrierfahigkeit im
Langsamflug bei. Das Abheben bei niederer Geschwindig-
keit wurde auBerdem durch die Ausristung mit auf 16,5°
schwenkbaren Landeklappen verbessert. Als Ergebnis die-
ser Veranderungen sank die Mindest-Anfluggeschwindig-
keit um 20km/h. Eine andere bemerkenswerte Unterschei-
dung gegeniiber den Vorganger-Varianten war die ausge-
buchtete innere Fliigelwurzel zur Aufnahme der gréBeren
Rader, die man zur Bewaltigung des griBeren Gewichts
brauchte. Auch die Bewaffnung wurde aufgewertet. AIM-7
Sparrow und AIM-9 Sidewinder gehorten fiir den Luft-Luft-
Kampf zur Hauptbewaffnung, und eine ganze Vielzahl von
Bomben, Lenkwaffen, Raketen und Sprengkdrpern
konnte je nach Einsatzzweck mitgefiihrt werden. Die maxi-
male Nutzlast an Bewaffnung betrug 5 Tonnen, was den
F4J's zu einer absolut einmalig Kampfkraft verhalf.
Weitere Verbesserungen wurden im Lauf der Produktion
eingebracht, so wie das Vorsehen des Sidewinder Expan-
ded Acquisition Mode (SEAM) und die Hinzunahme ver-

schiedener Luftkampf-Computer.

Es war im Marz 1967, als die Auslieferung an die Einhei-
ten begann. Die U. S. Streitkrafte standen mitten in der
hart umkampften Auseinandersetzung gegen Mordviet-
nam. Bereits 1961 hatte die U. S. -Regierung entschieden,
zur Unterstiitzung der Siidvietnamesischen Regierung
Truppen nach Vietnam zu entsenden, und der Konflikt wei-
tete sich Tag fir Tag stirker aus. Unter diesen Umstind-
en spielte die Phantom 11 die FUhrungsrolle in der Luft. Die
Phantom I der Navy wurden von Flugzeugtragern ausge-
flogen, die Phantom II der Air Force und der Marine starte-
ten von lhren Stitzpunkten in Siidvietnam und Thailand
zum Kampf gegen die MNordvietnamesischen MiG's.
Gegen Ende Mai 1968 erschienen die ersten auf dem Flug-
zeugtrager "America” stationierten F-4J’s am Vietnamesi-
schen Himmel. Am 21. Juli schoB ein F-4J eine MiG 21 ab,
was als der erste AbschuB einer F-4J registriert wurde. Die
F-4J’s strismten jetzt aufs Schlachtfelt und erzielten hervor-
ragende Ergebnisse gegen die MiG's, besonders nach Be-
ginn der Bombardierung Mordvietnams. Den einzige “Flie-
gerass"-Status der U. S. Navy wahrend der Auseinander-
setzung wurde am 10. Mai 1972 von einer F-4J erzielt. Lt.
Randy Cunningham und Lt. William Driscoll, die bereits
eine MIG 21 und eine MiG 17 abgeschossen hatten, er-
wischten drei MiG 17 am diesem Tag, wodurch sie die er-
sten Fliegerasse wurden. Dock ihr “langster Tag" war
damit noch nicht zu Ende. Bald nach ihrem flinften Ab-
schuB wurde ihre F-4J auf dem Riickflug von einer Boden-
Luft-Rakete getroffen die beiden stiegen mit dem Schleu-
dersitz aus und wurden aus dem Meer geraget.

Die Serienproduktion der F-4.J endete im Dezember 1972
und verzeichnete 522 hergestellte Flugzeuge. Die F-4J be-
wies ihre tberragende Kampfkraft wahrend ihrer Karriere
berwiegend im Vietnamkrieg, sie trug damit wesentlich
zum hervorragenden Ruf der Phantom I Serie auf der gan-
zen Welt bei. Sieben F-4J's wurden fiir den Einsatz beim
Schauflugteam “Blue Angels” der U. 5. Navy |eicht modifi-
ziert. Diese Flugzeuge besaBen zusézliche Ol- und Rau-
cheinspritzung und waren in den attraktiven blau-goldene-
n Farben des Teams lackiert. Beim Schaufliegen vor
einem breiten Publikum konnten sie ihr gesamtes Lei-
stungsvermaégen flir ihre akrobatischen Darbietungen ein-
setzen. Wenn sie auch in den vergangenen Jahren Schritt
fir Schritt in der Mavy durch die F-14 Tomcat und in der
Air Force durch die F-15 Eagle ersetzt wurde, herrschie
doch die Phantom I auf der gesamten Welt bis in die 80er
Jahre fiir das westliche Bindnis als Wachter am Himmel.

En mai 1958, le prototype du F4H-1 Phantom 1 sortit des
ateliers McDonnell & Lambert Field, Saint Louis, Missouri.
C'était un appareil imposant -pour un chasseur- et il était
loin d'&tre beau, Il donnait I'impression qu'un géant avait
marché sur son nez et lui avait botté le derriére. Pourtant,
il vola pour la premiére fois le 27 du méme mois et vole
toujours aujourd’hui, 5.195 Phantoms plus tard. Depuis
ses débuts jusqu'au milieu des années 70, le F<4 Phantom
1 sera le chasseur principal du monde libre. En 1982, le F-
4 avait déja combattu dans 5 conflits majeurs, neuf ans
dans le sud-est asiatigue et deux fois au-dessus des
sables du Proche-Orient. Il fut utilisé dans tous le roles:
intercepteur, chasseur bombardier, appareil de
reconnaissance, ravitailleur en vol et avion cible téléguidé,
sans oublier la version d'attaque Wild Wi |, spécialisé

contréle de tir des missiles étaient installés pour améliorer
encore les capacités d'interception et d'attague au sol. En
plus, un bord d'attaque intérieur fixe et des stabilisateurs &
fentes amélioraient la maniabilité en évolutions lentes. La
portance a faible vitesse était accrue par |'adoption
d'ailerons s'abaissant de16,5 degrés lorsque train et flaps
étaient sortis, cette position devenant leur neutre. Toutes
ces modifications permettaient de diminuer la vitesse
d'approche de 20km/h. Une autre différence remarquable
par rapport aux variantes précédentes était la présence de
renflements sur I'extrados de 'aile au dessus des puits de
train principal afin de pouvoir y loger les roues plus
grosses pour supporter le poids plus élevé de cette
version. L'armement était également renforcé. Les

iles AIM-7 Sparrow et AIM-9 Sidewinder étaient les

dans la destruction des deéfenses anti-aériennes et
équipée d'un désignateur laser. Les Phantoms ont
combattu victorieusement les meilleurs appareils que
I'ennemi pouvait leur opposer. La seule fois ol il fut battu,
ce fut contre... un autre F-4 lors du confiit Gréce-Turquie.
La marine américaine, pour laguelle avait été développé le
Phantom, faisait grace & lui la une de tous les journaux. Le
département de la défense américain ordonna la
conduction de tests comparatifs avec le meilleur appareil
de I'U.S. Air Force. C'est le F-106 Delta Dart qui fut
sélectionné pour se mesurer au Phantom 1 de I'U.S.
Mavy. Le Phantom prit facilement 'ascendant sur son
adversaire en terme de vitesse absolue, vitesse & basse
altitude, altitude, autonomie sans ravitaillement et portée
radar. Au grand désarroi de 'Air Force, il fut décidé que
son futur chasseur serait un appareil développé
initialement pour la Nawvy! Les Phantoms viendraient dans
_un premier temps seconder les F-100, F-102, F-104 et F-
105 avant de les remplacer en totalité. Désigné F110A, le
Phantomn Il de I'Air Force était basé sur la cellule du F-4B
de la marine modifiée en fonction de ses bescins
spécifiques. A la suite du F-4C qui était en fait le méme
appareil que le F-110, la version F-4D fut développée pour
répondre encore mieux aux besoins de I'armée de I'air
américaine. Ces deux versions permirent au Phantom I
de s'imposer comme le principal chasseur bombardier
polyvalent de |'U.S. Air Force.
La marine américaine (U.S. Navy) employa également
diverses variantes du F4 pour effectuer les missions qui
lui étaient imparties. Aprés le F-4B et le F-4G, développé a
titre d'essai, la version suivante fut designée F-4J pour
éviter la confusion avec le F4H-1. Le F-4J a été congu pour
prendre la suite du F-4B en remédiant & certains de ses
défauts apparus en service, Son premier vol eut lieu le 27
mai 1966 et la production en série débuta peu aprés. Le F-
4J fut développé pour la Navy parallélement au F-4D
destiné & I'Air Force, aussi les deux versions ne
présentaient que quelgues différences. Les nouveaux
réacteurs J79-GE-10 étaient des extrapolations plus
puissantes des J79-GE-10 précédemment installés. Un
radar de performances accrues et un nouveau systéme de

principales armes de combat aérien tandis qu'une grande
variété de bombes, missiles, roguettes et explosifs
pouvaient &tre emportés selon les types de missions. Avec
une capacité d'emport de charge de 5 tonnes maximum,
le F4J disposait d'une puissance de feu inégalée.
D'autres modifications furent effectuées en cours de
production, par exemple la possibilité d'installer un
systéme SEAM (Sidewinder Expanded Acquisition Mode)
en plus des divers calculateurs utilisés en combat aérien.
Les livraisons de F-4J & la marine américaine
commencérent en mars 1967 alors que les forces U.S.
étaient engagées dans le conflit vietnamien. En 1961, le
gouvernement américain avait pris la décision d'envoyer
des troupes sur place pour soutenir son homologue sud-
vietnamien et depuis le conflit s'était étendu jour aprés
jour. Dans le ciel, le Phantom Il en fut I'un des principaux
acteurs. Les Phantom 11 de la Mavy opéraient a partir de
porte-avions croisant en Mer de Chine tandis que ceux de
I'Air Force et du Marine Corps étaient basés au Sud-
Vietnam et en Thailande pour engager les MiG nord-
vietnamiens. C'est 4 la fin mai 1968 que les F-4J du porte-
avions "USS America” firent leur premiére apparition dans
le ciel vietnamien. Le 21 juillet, la premiére victoire
adrienne d'un F-4.J fut enregistrée au dépens d'un MiG 21.
Plus de F-4J encore furent lancés dans la bataille et
obtinrent de remarquables résultats face aux MIG, en
particulier aprés la reprise des bombardements sur le
Nord-Vietnam. Le seul équipage de la Navy ayant atteint
le statut d'As (au moins 5 victoires homologuées) durant
cette guerre volait sur F-4J. Il était constitué par les
lieutenants Randy Cunningham et William Driscoll, qui
ayant déja un MIG 21 et un MIG 17 a leur actif,
descendirent trois MiG 17 en une seule journée, le 10 mai
1972. Cependant leur "longue journée” n'était pas encore
finie : peu aprés leur cinquiéme victoire, leur F-4J fut
touché par un missile air-sol et ils durent s'éjecter au
dessus de la mer ol ils furent secourus.

La production en série du F-4J cessa en décembre 1972
aprés que 522 appareils aient quitté les chaines
d'assemblage. Tout au long de sa carriére, principalement
au Vietnam, le F4-J a fait la preuve de sa supériorité en

combat aérien et a contribué & asseoir la réputation du
Phantom 1 dans le monde entier. Sept F-4J furent
légérement modifiés pour étre utilisés par la patrouille
acrobatique de I'U.S. Mavy, les “Blue Angels”. Ces
appareils étaient equipés de fumigénes et portaient une
splendide livrée bleu et or. Les évolutions acrobatiques
exploitaient & fond le potentiel élévé de la machine. Bien
que progressivement remplace par le F-14 Tomeat dans la
Navy et par le F-15 dans I'Air Foree, le Phantom I a
dominé encare le ciel jusgu’a I'aube des années B80.

3
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PAINTING THE F-4J PHANTOM I

When first introduced, the F-4 Phantom I was painted
in a light gull gray color on the upper surfaces, and a
gloss white on the lower. Around 1979 ocnwards, the U.
5. Navy adopted an overall mono-tone gray scheme
as standard. With this paint scheme, low visibility mark-
ings and insignia were applied. The rear fuselage
around the engine exhaust outlets and the lower in-
board areas of the harizontal stabilizer were unpainted
bare metal. Detail painting is called out during con-
struction and should be done at that time.

LACKIERUNG DER F-4J PHANTOM 1T

Bei ihrer ersten Vorstellung war die F-4 Phantom I an
der Oberseite in hellem Méwengrau und leuchtendem
WeiB an der Unterseite gestrichen. Ab etwa 1979
fiihrte die U. 5. Navy einen iberall einheitlich grauen
Anstrich als Standard ein. Zusammen mit diesem
Farbschema wurden Kennzeichen und Hoheitsabzei-
chen fiir geringere Sichtweite eingefiihrt. Das Rumpf-
hinterteil rund um die Turbinen-Austrittsdffnungen und
die unteren, innenliegenden Flachen des Hohenleit-
werks bestanden aus nicht lackertem, blanken Metall.
Die Detailbemalung wird im jeweiligen Bauabschnitt
beschrieben und solite dort vorgenommen werden.

DECORATION DU F-4J PHANTOM IU

Lors de son entrée en service, le F-4 Phantom II avait
des surfaces supérieures gris clair et inférieures blanc
brillant. A partir de 1979, I'U.S. Navy adopta une livrée
standard entiérement grise. Dans ce dernier cas, tous
les marquages étaient basse-visibilité... A I'arriére du
fuselage, les zones autour des tuyéres et la portions
interne de la face inférieure des stabilisateurs
horizontaux restaient ¢{métal nu}. La peinture des
détails doit s'effecuer lors de la construction.

{fERT3EH)

i vHSERATL—KXDI I VAT —. B
WVEOTFANLEE, FoULEH, v—H—
SA4TDRL v bT—H =R, WEAES
s iv¥h5—DFi—THRRLELA.

PAINTS REQUIRED
ERFORDERLICHE FARBEN
TEINTES DE PEINTURES A EMPLOYER

AS-16 @54+ L-4 (USAF) / Light Gray (USAF)

AS-20 .4#5‘/7:’.7*'3‘4[‘ (US NAVY) [ Insignia
white

TS-10 @ 7L~F7I)L— [ French blue

TS-29 @t34/0X75w%2 | Semi gloss black

X1  @7Fwv% /Black

X2 @K1k [ White

X4 @7)L—/Blue

X6 @AL=-L [ Orange

X7 @LwF/Red

X8 @LE-4xTO— /Lemon yellow

X-10 @#H>-A%PIL | Gun metal

X111 @oa—4LijLsi— [ Chrome silver

X-18 @E340X7Fy% / Semi gloss black

X-23 @“U¥—7IL— [ Clear blue

X-26 @2y —+AL-i: [ Clear orange

X-27 @Y% —L-wF | Clear red

XF-1 @ 75w bF7Zu% [ Flat black

XF-2 @ 7FybskTI4}F [ Flat white

XF-7 @7Fuhkl-uk [ Flat red

XF-19 @A h441L-4 [ Sky grey

XF-24 @%—2L4 | Dark grey

XF-51 @h—=xFZ7 | Khaki drab

XF-56 @ A¥Uy2%7/L-1 [ Metallic grey

XF-61 @¥—2%—_- | Dark green

XF-62 @A4)—7FZ7 [ Olive drab

{EIET DRI
EHAOZFETIEAOIIPLEZY, AL ESE
RhLAPAVLHTALEELTTFEL, RHEEHT
—EE-TE(DBBVLTLE S,
ERFOEAHLPFXEERETE, (T
Ao By P —F4 Z70EOMH,LIEDLT ) THE
EELET, Fhi—F1-9710 (Bavs
BENESHH) 6T VA, TEELEEL ST,

{(EERABICOWVT)
FIVEFYLHFTIS, &M, 9T R (K
0f) AHEBTaW, EFV YIS E3E&
WMEVAAATHY T, MEY T 28FPH
FIZEHTRABETE WL,

B LESAHMEITRATEI(EHED W E
b, % (ZTFANLBEFZIVLBFHE20DT
EERLTEBFALVEILELET)TE(E
EEEVML, KELTHSERFLET.

{TRYEE(CCOWT)
MAaOREEFBRUWEBEE. FEROFICTE
WELTXR—si—H—TFxAH—%p, TS5}
FT7APREEREDFTE(ELVTL L F6
REEOBRVES CRVBEOEHLEERES &
BAARATLEVWET., LML, TEYRESE
LTS HERVWBREAZEAL, tOMOE
bEWERDEALREDIEHTEE T,
{BL. EFﬁiliTﬁ‘}ﬁﬁ#*%%L!EvﬁﬁT
Tha-TF&W,

K AT L—FEEHEEICHB s EEE L (B

ATIEL(ERALTTFZWVL, FLANOHDH
FRTOEFEFEFICLEVWTTFE L,

(AFILEB R D<) BV EEEEE)
DAFLEBRDSY PRV E O, LER
FRYTTLRWICEELET., ZDE s8R
lCkEhFXHorAVEIICERLET. 3
R LEHNHOTVWBEERFEA S XA TR A
Hlt, ¥oTVBHDE. ¥V EELTFZL,

@EIZI000FEEDEY A ) TREEAHE,
A=Y —T A H—2REDFTHLEER
LEF, b T RA—s"—HY—TxfH—%.40&
DT EL, MEDF LWL EBREN TN
EHTLEHIDTEBLTTFEZ W

PRIOR TO PAINTING

“Remove all dust and oil from parts prior to painting.
If necessary, wash with detergent, rinse off thorough-
ly and allow to air dry.

“Remove excess cement, fill in and clean up joints
and seam lines. Smooth surface using a modeling
knife and fine abrasive papers.

*When attempting to paint light color on darker-
color plastic: first apply surface primer or white paint,
then paint color.

BRUSH PAINTING

Brush painting is the most common method of adding
color to models, especially for the fine detail. In addi-
tion to the basic paints and brushes, the following
items come in handy when painting: exclusive paint
thinner, an empty paint jar or small paint tray, and
rags. After painting, wipe paint from brush with rags
and clean brush with thinner.

* Thoroughly stir paint using a metal or glass rod be-
fore application. Avoid shaking the bottle, as it will
cause bubbles.

*Allow adequate ventilation while painting.

PREPARING DIE-CAST METAL PARTS
(1) Remove any excess metal with a file, being careful
to avoid damaging the parts. Open any clogged
screw holes using a pin vise if necessary.
(2) Polish the metal surface using fine abrasives
(#1000) and prepare for painting using a paint primer.

VOR DER BEMALUNG -

*Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste entfer-
nen. Mit Spllmittel abwaschen, wenn ndtig, griind-
lich spilen und an der Luft trocknen lassen.

+ Uberfilissigen Klebstoff entfernen, Modell abspach-
teln und Fugen verschlieBen. Oberflichen mit Model-
liermesser bearbeiten, abspachteln und schmirgeln.
“Wenn Sie versuchen, hellere Farbe auf dunklere
Plastik zu malen; zuerst Oberflachen-Grundierung
oder weiB auf dunklere Farbe malen, dann heliere
Farbe auftragen.

BEMALUNG MIT PINSEL

Die Bemalung mit einem Pinsel ist die lblichste Me-
thode der Bemalung und besonders der kleinen Ein-
zelheiten. Zusétzlich zu den Farben und Pinseln sind
folgende Gegenstande fiir die Bemalung niitzlich:
speziell fur Farben entwickelter Verdinner, ein leerer
Farbtopf oder Farbpalette und ein Wischtuch. Nach
dem Bemalen mit einem Tuch Farbe vom Pinsel wi-
schen und Pinsel mit Verdlnner reinigen.

*Vor dem Auftragen die Farbe mit einem Metall-
oder Glasstabchen griindlich umriihren. Vermeiden
Sie, das Flaschchen zu schiitteln, da Luftblasen ent-
stehen kénnen.

“ Sorgen Sie bei der Bemalung fiir ausreichende Be-
Iiftung.

VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

(1) Entfernen Sie Uberstehende Metallstiicke mit
einer Feile, aber achten Sie darauf, die Teile nicht zu
beschéadigen. Offnen Sie alle verstopften Schrauben-
lécher, wenn notwendig mit einem Schraubstock,

(@) Polieren Sie die Metalloberfliche mit einem feinen
Schmirgelpapier (#1000) und bersiten Sie sie mit
einer Grundierung fiir die Bemalung vor.

PREPARATION

*Enlever la poussiére et la graisse de toutes les
piéces devant étre peintes. Si nécessaire, les
nettoyer avec un détergent , rincer soigneusement et
laisser sécher.

*Eliminer tout excés de colle, mastiquer et poncer
les jointures et lignes de moulage (papier abrasif fin).
wAvant I'application de peinture claire sur du
plastigue plus foncé, appréter & I'aide du Surface
Primer ou de peinture blanche.

PEINTURE AU PINCEAU

C'est la méthode la plus employée, en particulier
pour les détails. En plus des peintures et pinceaux
classigues, les accessoires suivants sont d'une
grande utilité: diluant, pots de peinture vides ou
palette et des chiffons. Aprés exécution, nettoyer le
pinceau avec un chiffon et le rincer au diluant.

% Bien mélanger la peinture a |'aide d'une tige en
verre ou métallique avant de I'appliquer. Eviter de
remuer le pot car des bulles se formeraient. yAérer
la piéce pendant les travaux de peinture.

PREPARATION DES PIECES METAL

(1) Enlever tout excés de métal avec une lime sans
endommager les pigces. Ouvrir tout trou obstrué
avec un outil a percer, si nécessaire.

(2) Passer du papier abrasif fin (1000) sur la surface
des piéces et appliquer de l'apprét en bombe
TAMIYA avant de peindre.
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This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.
Dieses Zeichen gibt die Tamiya-Farbnummern an.
Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA & utiliser.
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/\ CAUTION

YrRead carefully and fully understand the instructions
before commencing assembly.

*When assembling this kit, tools including knives are
used. Extra care should be taken to avoid personal injury.
“*Read and follow the instructions supplied with paints
and/or cement, if used (not included in kit).

YKeep out of reach of small children. Children must not
Ee ae;llowod to suck any part, or pull vinyl bag over the

=]

/\ VORSICHT!

Y Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, sollten
Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.
“YrBeim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werk-
zeuge einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidu-
ng von Verletzungen ist besondere Vorsicht ange-
bracht.

YWenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht
im Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die
dort beiliegenden Anweisungen.

“Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Verhiiten
Sie, daB Kinder irgendwelche Bauteile in den Mund neh-
men oder Plastiktiten (iber den Kopf ziehen.

/\ PRECAUTION

YBien lire et assimiler les instructions avant de
commencer I'assemblage

“*L'assem de ce kit requiert de I'outillage, en
particulier des couteaux de modélisme. Manier les
outils avec précaulinn pour aviter toute blessure.
Ylire et suivre les instructions d'utilisation des
pelntures et/ou de la colle, si utilisés (non inclus dans le

kit).
“Garder hors de portée des enfants en bas dge. Ne
pas laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les
piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

J

{{EA 33T )/ Tools recommended
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire

EEF (FFRFvoB)
Cement

Kleber

Colle

e i—
Side Cutters

Seitenschneider
Pince coupante

FT17

Modeling knife
Modelliermesser
Couteau de modéliste

(=
Scissors
Schere
Ciseaux
Etvhk
Tweazers
Pinzette
Précelles

2]
File

Faile
Lime

BRRR S A
Instant cement

Sekundenkleber
Colle rapide

| (e

+F54/5— ()

(+) Screwdriver medium
(+) Schraubenzieher mittel
Tournevis (+) moyen

{FBF S +%—(1.2mm. |.6mmE ZF)
Screwdriver (included in kit)
Schraubenzieher (im Bausatz enthalten)
Tournevis (fourni dans le kit)

Bz, B X VR . EOT7FF—T
CERABLTT &V,
Pm \nse sand paper and file are also required.

h ier und Feile sind ebenso notwendig.

D‘Duﬂl a percer, des limes et des papiers abrasifs sont
également nécessaires,

I7FIrDEY DT

Attaching air ducts

Luftkanale-Einbau

Fixation des rampes d’admission d'air

L

AS—20~.

¥
Fuselage
Rumpf
Fuselage

(R}

J7
®

C19

XF-56

2 % GmmALE X (R}
Scraw

Schraube

K 2om DR &D T ET, (FH)

*Make 2mm hole on both sides.

*Auf beide Seiten 2mm Loch machen.

“rParcar un trou de 2mm sur les deux
cites.

* T (FFF)BOREHTET,
“Open hole for J47.

+Fir Teil J47 Loch bohren.

YrPercer un trou pour J47.
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Alr_;i'r:{ak:s- 2NDENIUNT A J12E R RIS HTO—F HEYDIIBEECR PIS.@ TEYDUETOTIO(ALETTREYDFEEA
LufteinlaB “Refer to step @ on page 15 when attaching in-flight refueling probe.
Entrdes d’ai Y Beachten Sie Bauabschnitt @ auf Seite 15, wenn Sie die Sonde fir die Luftbetankung montieren wollen.
Nhes: el % Se reporter a I'étape @ page 15 pour fixer la perche de ravitaillement en vol.

HJI0, JIHEFLTURVEES
HHELI

{Ld .
*ARASI0, I D

-~ %10 and J11 are optional.
(R} ihb‘u’m"‘*”"?*?“ +J10 und J11 nach Ermessen.
+Open holes from inside +*.J10 et J11 sont optionnels.
Bi1 to attach J10 and J11.
B18 Zur Anbringung von J10

und Ji1 Lécher von
innen durchbohren.

“Percer par lintérieur Al J1

pour fixer J10 et J11.

“ff

*HIYENET,
+*Remove.
“*Entfernen.

*ERWLCEINEYET,
“*Remove excess plastic.
*Uberflissiges Teil entfernen.
“Ebavurer.

J12
A hiS T O—T ALY DIIBEEEPIS.@EFELCLTT &, £
+ Do not attach J12 at this stage when attaching in-flight refueling probe.

+*Bei Montage der Luftbetankungssonde Teil J12 in diesem Bauabschnitt nicht anbringen.
4 Ne pas fixer encore J12 si la perche de ravitaillement en vol est déployée.

LT rr
Afterburners
Machbrenner
Post-combustions
{KRFERR)
Horizontal stabilizer

Héhenflosse
Stabilisateurs
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TAMIYA

KERBROLYD
Attaching stabilizer
Héhenflosse-Einbau

*EIYEYET,

Fixation des stabilisateurs

b

*@TUERFEALY2IBET 2% fmmILER T TE
Bk LET Screw Afterburner

“ Temporarily secure until step @. Schraube Nachbrenner

+rBis zum Bauabschnitt @ voriiber- Vis Past-combustion
gehend sichern.

*Fixer temporairement jusqu'a
l'étape @.

2% 24mmFLER

el
c
o€ 1

#Remove. AF-56
*Entfernan.
“Enlever.
KERKE
Stabilizer
Hihenflosse
Stabilisateur
*ERLIEA
+“rMovable.
Y Beweglich. XF-56
JrMobile.
2% GamALER L |
Screw FROBEEDRFIFT—2hEVET.
Schraube — Number of decal to apply.
Vis Nummer des Abzishbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie & utiliser.
Qv L FD{HIT
Cockpit assembly
Cockpit-Zusammenbau
Assemblage du cockpit

X
XF-16 @ H21

F7 @ xF-16 (F) D7

F'-‘ Ci2
o

XF-1

Rxr-19®
xF-1 H22 H16

R
Fuselage
Rumpf
Fuselage

e 2 X dmnALER
2% 4mmALE R Screw
Scraw Schraube
Schraube Vis

Vis
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EFRORDIIMT
Opening holes
Aufbohren der Lécher

Percage des trous

S aririrT

(ERTFmE)
Lower fuselage
Untere Rumpfhélfte
Fuselage inférieur

| =D

*EnxRHOtRI-MOKESD
REBHIFTTEL,

+Open holes from inside.
“Ldcher von innen durchbohren.
JrPercer par |'intérieur.

ERTEOEY 2T
Attaching lower fuselage *FEYET,
Einbau der unteren Rumpfhilfte #Remove.
Fixation du fuselage inférieur *Entfernen.

2 X dmmALE X 4 Enlever.

K@ TRY LS LT, 2 X 24mm
AEREEFLTEVET,
*Remove the 2x24mm screw
37 and reattach.
£ +Die Schraube 2x24mm entfer-

nen und neu befestigen.
*Enlever la vis 2x24mm et
réattacher.

ERTFE

Lower fuselage
Untere Rumpfhiilfte
Fuselage inférieur

R Em (X))ol
Wing uppersurface (left)

Fligel-Obersesite (links)
Extrados (gauche)

2 X 4mmALER
Screw
Schraube
Vis

14 @ xF-2 BB6
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EREETm(EB)DEYDT
Wing uppersurface (right)
Fligel-Oberseite (rechts)
Extrados (droit)

é/,zxqmmxzz
Screw

Schraube
Vis

FLRFLTZvoDE) DT
Arresting hook

Fanghaken
Crosse d'arrét

HENEYET,
“Remove.
*Entfernen.
“*Enlever.

BTl DU
Nose landing gear
Bugrad 5*88 K BMERTTEY 22T,

Train avant *Apply instant cement.
A XF-2 “Sekundenkleber auftragen.
Inside +*Appliquer de la colle rapide
J I 3 Innenseite (cyanoacrylate).
Intérieur

2x4mmiLE X

&4 (1Y) X-27
Tire (small)

Reifen (klein)
Pneu (petit)

F14¥ (V)
Tire (small)
Reifen (klgin)

Jambe de train avant

60306 F-4) PHANTOM I



/—=XaA—D VDT
Nose cone
Bughaube

Al XF-2
Inside
Radome Innenseite
Bﬁ? Intérieur
B (]
Py 45 AT
XF-2 * G EVET, o
“Remove.
*Entfernen.

“rEnlever.

I EVET,
YRemove.
“Entfernen.
J19 Al7 & i
Al1l
@ EHDENDT
Main landing gear
Fahrgestell {R)
Train principal (LY H12
H12 14 (X)
s XF-2
afan (grol g
2% GomALER /%3\ o XF-2 Preu (grand) *
Screw &
Schraube
e 544 (X) / T Ry 2% 6tz
Tire (large) Screw
Reifen (groB) g Schraube
Pneu (grand) | g Vis
B2 s
B30 XF-2 \ s
4 2 XF-2
B31 = XF-2
: = HEM
Lo e ¥ ermpes
PR Fah in rechts
Jambe de train principal gauche Jamr;veede train principal droit
Ly P XF-7
Insid:
I:Sn:a:seiha {R)
LT Intérieur
- mm
o -H (% B47 & @ B46
Schraube N ’ | d
B24 )
P xF-2 B 1
Inside x-11 ‘ Li! ;
Innenseite )
Intérieur : %y 4] 1_sx5m.‘;zz
g rew
'_.f| Schraube
B10 - S N
xF-2 M 4 e J’
he|
XF-2 48

A XF-2

Inside
Innenseite

X-11 Intérieur

10
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TAMIYA

@ EHs—DEY DT T i
Landing gear doors W XF- ¥
Fahrgestell-Klappen B49 B5 B19 :gglg:mm B20 Bi@
Trappes des trains :’:ﬁe XF-7 —_ [ 4 idpiiiee L |

*ENEYZT, . Innenseite

A ENET,

“Remove.
#*Entfernen. HRemove.
YEnlever. Y Entfernen.

*Enlever,

mm xF-2 B B50
Inside
Innenseite
Intérieur
B48
& A XF-7
Inside
Innenseite
Intérigur
* G EYET, B51
YrRamove. ‘ Al XE-2
+* Entfernen. sl
“Enlever. Innenseite
Intérigur
J3
*EEYET,
“Remove.
*Entfernen.
*Enlever.
AIM-7TEX/sO0— *E2MEEYET,
AIM-7E Sparrow “*Make 2 each.
“Je 2 Satz anfertigen.

*Faire 2 jeux de chaque. _

= / = CI® BC31
XF-2
C6 =1 @\ AMBERTIESEEY DI LA,
S ﬂ XE-2 ’ I ——%Do not use if attaching missiles to fuselage. c8

*F- “Bei Anbringung der Raketen am Rumpf nicht verwenden.
g 92 c8 #Ne pas fixer si le missile est Installé sous le fuselage.

{AIM-9E B F A5 —)
AIM-9E Sidewinder

*MEEYET.

*Make 4.

w4 Satz anfartigen.
sFaire 4 jeux.

ERW MDA ET
Wing pylons
Aufhdngungen an den Tragfidchen

Pylones

*EIWEET,

“Remove. |'|
“Entfernen. C33 Q ’035
% Enlever. XF-2

* I ENET,
“YrRemove.

*Entfernen.
*Enlever.
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AIM-7E X-iO—@D & DUt
Attaching AIM-7E Sparrow missiles AIM-TEZ-<n—{L}
AIM-7E SPARROW-Rakenten-Einbau AIM-7E Sparrow

Installation des missiles AIM-7E Sparrow

ER oL
Wing pylon

Aufhangung an den Tragfldchen
Pyléne

AIM-TEZ-<n—{L}
AIM-7E Sparrow

AIM-7EZ-tn—{R}
AIM-7E Sparrow

=W 1o0-(R})

Wing pylon
Aufhangung an den Tragflachen
Pyléne

@ E 1 (oYl el d
Drop tanks
Abwurf-Tanks

Réservoirs largables

{370 USHO 1590

{600 USHOET—F1 T
600 gallon drop tank
Abwerfbarer 600-Gallonen Zusatztank
Réservoir largable 600 gallons

60306 F-4J PHANTOM II



EERROLYDT
Attaching vertical fin
Einbau d
Fixation

WMo EY DI
Outer wing assembly
z mmen u d

60306 F-4J PHANTOM T
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EFEDE)DT
Attaching seats
Sitz-Einbau

Fixation des siéges

*2{E{ENET,
*Make 2,

2 Satz anfertigen.
HFaire 2 jeux.

*FYENET,
“Remove.

Y Entfernan.
“Enlever.

{ATEDZEE)
Painting figures
Bemalung der Figuren
Décoration des figurines

0@ C24 €25

FLF—IFDEYDF

Attaching HUD (Head-Up Display) @ <F-ig

Einbau der Anzeigen-Einspiegelung Ci5 Cl4
Fixation de I'affichage téte haute

60306 F-4J PHANTOM It



TAMIYA

Fr/E—D LD
Attaching canopy *FSEEY DU LS,
Kabinendach-Einbau L IURDE & %
Fixation de la canopée *R hen F5"
B aronct used, D12 J47
“Entfernen, wenn F5
F5

nicht verwendet
wird. {F+/E—BALRAE)
s % Enlever si les pidces Closed canopy
;Sstal?:;ssom pas Kanzel geschlossen
g Canopée fermée

L-IDR-UE 5 o8
“rRemove excess plastic.
*Uberflissiges Teil entfernen.
YEbavurer.

{Fv/E—BRKAE)
Open canopy
Kanzel offen
Canopée ouverte

2T o—7 oLl ol
In-flight refueling probe
Luftbetankungssonde

Perche de ravitaillement en vol

60306 F-4J PHANTOM T
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APPLYING DECALS

(AFAFT—oDIENH}

DY v —2 &Y ITEYDES T,
@7 —2 503 FBCIWEEVALTHISY
FnEOLECEEZET,
@ERENELAEFTEL, MMt —2 %R
SAFEHETEFNICBLTTFEWL,

@IBEL LKEPHTT—24b05 LANS,
ELVWERECFSLET,
EebornHTT—2AAOREE S LHEL
AL, BLOFBLIICLTRAEEEYE T,
T PEVDOTEEL THE>TFEL,

DECAL APPLICATION

(1) Cut off decal from sheet.

(2) Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

(3) Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

(#) Move decal into position by wetting decal with
finger.

(%) Press decal gently down with a soft cloth until ex-
cess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

(1) Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

(2) Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
(3) Die Kante der Unterlage halten und das Abziehbild
auf das Modell schieben.

(%) Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben
und dabei mit dem Finger das Abziehbild naBma-
chen.

(5) Das Abziehbild mit weichem Stoff ganz andriicken,
bis kein (iberflissiges Wasser und keine Luftblasen
mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

(1) Découpez la décalcomanie de sa feuille.

(2) Plongez la décalcomanie dans de I'eau tiéde pen-
dant 10 secondes environ et poser sur un linge propre.
(3) Retenez la feuille de protection par le c6té et glis-
sez la décalcomanie sur le modéle reduit.

() Placez |la décalcomanie & I'endroit voulu en la mouil-
lant avec un de vos doigts.

(5) Pressez doucement la décalcomanie avec un tis-
sue doux jusqu’a ce que I'eau en excés et les bulles
aient disparu.

(AT LDOEREY
Markings
Beschriftung
Décoration

60306 F-4J PHANTOM I



A EICEBRITEZ 71717 7700 X (19725F) *FERICL->TT—F2 7450 03T, Bl REEEECLTT AL,

VF-96 “Fighting Falcons”

‘X‘-IB 54

59

“*Markings of the real aircraft varied according to period.

60 61

BIEISIBMRTERESSF4X
VF-151 “Vigilantes”

24

37

C a5 1B RRAITR 74 —0—X
VMFA-451 “Warlords”

-

22

22

17
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AIEICHBMRITEZ 7 T-7 770X
VF-96 “Fighting Falcons"”

B! ISR THRESS T4
VF-151 "Vigilantes”

C:5B45 1 MU RATR I+ —0—X
VMFA-451 “Warlords”

18

60306 F-4J PHANTOM I




=5
PARTS TEwa
ot used.
Nicht verwenden. A 1

Non utilisé. Upper fuselage L
Obere Rumpfhiilfte | [ i
ul e supérieur |l

Py

|

2=

U

nﬂgn_‘()
F:g:l:ﬂ%m

%Qﬁ

Ei? -/

34U Us3 LU

Ve 3™

wﬁﬂss

el o

31_J__ 1 Mgz _“n-38 _n_nsdn_n/

19



(J B

HWETE
Lower fuselage
Untere Rumpfhélfte
Fuselage inférieur

Scrawdriver
Schraubenzieher

RS Fo= o X |
Decal sheet

Abziehbild-Blatt

Décalcomanies

'..’3.,{,{_(1‘2,“) Cesresnen e 3|

Tournevis

[ | BT YRy—s 3y 2
BLISTER PACK
BLISTER-VERPACKUNG
s 3 EMBALLAGE SOUS BLISTER
- 7
e
EXBEE
SCREW BAG 2% PmmILE Rk | t2 & JU DRI S
SCHRAUBENBEUTEL Srrow Erﬁ (smﬂgll]‘ ;
eifen (klain|

SACHET DE VIS e,f;shmube Pres (rotth
(== |.2XBemALE R ] CW X GmmALE Keerreeeree X 5

Screw Seraw

Schraube Schraube

Vis Vis

24 (J*C) B 4

m 16X SmmALE R -oeevee- X2 ' m DX GmmALE R veesrevnssi X T

Screw Screw Tire (large)

Schraube Schraube Reifen (groB)

Vis Vis Pneu (grand)

Nose gear strut
Bugradbein
Jambe de train avant

=

Right main gear strut
Fahrwerkbein rechts
Jambe de train principal droit

o W s

Left main gear strut
Fahrwerkbein links
Jambe de train principal gauche

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing Tamiya replacement parts, please
take or send this form to your local Tamiya dealer so
that the parts required can be correctly identified and
supplied. Please note that specifications, availability
and price are subject to change without notice.

KUNDENNACHBETREUUNGS-KARTE
Wenn Sie TAMIYA-Ersatzteile kaufen mdochten,
nehmen Sie bitte zur Unterstitzung dieses Formular
mit zu lhrem értlichen Fachhéndler. Bezlglich der An-
gaben, der Lagerhaltung der Artikel und der Preise sind
Anderungen vorbehalten.

SERVICE APRES-VENTE

LISTE PIECES DETACHEES

Afin de vous permettre de vous procurer des pigces de
rechange Tamiya, Amenez cette liste & votre point de
vente Tamiya qui ne manguera pas de vous renseigner.
Veuillez noter que |es caractéristigues, disponibilité et
prix peuvent changer sans avis préalable.

Parts Code

9336036 Fuselage
0336021 Lower Fuselage
0556023 Tail

9006161 A Parts
9006162

B Parts
0006187 *1 C Parts (1 pc.)

9006188 D Parts
9006166 F Parts
0606121 H Parts
0116003 J Parts
9006169 Seat (2 pcs.)
1406110 Decal (a)
1406111 Decal (b)

2990007 Screwdriver
9446017 Screw Bag

7806037 Blister Pack
1056168 Instructions

*1 Requires 2 sets for one Model.

ITEM 60306

%

*BRFRICEZOH—RFBETY,

BaEL{LiEY, ZbLAKFRER. ZOH—FDui
ERRAEOTHIA RE204BHI-3EHS
HrLT—#-EESHAEF 7>y —Y—EA{RIZER
LIAAGTEW, 4RI CEHERES CRAV
i T, (ARCH>BEREFAORAL
TRETEL., XEFYHFRCTAET.)

(HEMEeEREES) 1m054-283-0003
w3 03-3899-3765 (M~ B E#m:x)
Hees/ FH(S ~4&0 6)8:00~17:00 R B Pt

(EEREO CHAFE) HEROIARBIEOEE
WM. ZOHA—FESEECITEMES, 45—,
NEE, BRE, HEFLTRAT2L, HGAA
EFAMIEBERES WIS E DBEES -
00810—9—1118. MMAER - HEASHE THILVGA

HF &Ly,
T I e YN S 1,700/
METE - 1,380
B 42 i - -550/
Asi—r . 5001
Boti— s 1,500
Cosi=w(12): ,280M
DAt soieniiias ---540M
Fot—ry -900H
Hodt— 580/
Jort— L3001
BEmRE(2 ) --520M
EXIERE - -270F
HMETY XSy — 620
FSqsri— -320M1
T—2a 700
v—%b -600F
BRAAE -- 500/
A= DA TS EETAZ LS BNET.
+rITEM 60308 For Japanese use only!

S e S
597 . BETEBRRI-7T T422
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