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CAUTIONS TO OBSERVE WHEN
OPERATING GLOW ENGINE R/C MODELS

@This R/C model can exceed speeds of
Alkm/'h and uses flammable fuets. Incormoct
t. I you are

use may result in a serfous accid
a child or not experanced with engine R/C
miodels, ask someone who 8 for guidance.

BE AWARE OF YOUR SURROUNDINGS WHEN
OPERATIMG ANY R/C MODEL

1. Mewver nn ARG modeds on public streets.

Z Never n R/C models neiw people of animals, nor
usa poopie o animals as obslacles.

3. Awoid running RIC models in confined or crowded areas,
to prevent damage to property andfor pensonal injury.

4, Ba awara of your emironment. Do not operate your
midel in an area whare noise might disturb others,

5. Poroid Tunning R/C modeds earfy n the moming or at
night.

B. Use common sense when operating your model so
as not 1o disturh others with nolse, or damaga the sur-
face you are nunning on.

%HDTDPEHH‘E R/C MODEL ON IMPROPER
Do not operale AYC model in the following places: on
tha beach, near a pond or lake, a mcky riverside or a
clif, in long grasa, and in rain. This might cause electric
devices, such as servo or receiver to malfunction.

WMWMEM?

Engine components such as eylinder head, muffler and
exhaust pips become extremaly hot during and after
s, Bnd can cause serfous bums if touched,

TIGHTLY CLOSE FUEL TANK CAP

To prevent damage to the car, tightly cap fuel tank.
Fuel leakage could result in a fire.

NEVER LEAVE FUEL IN THE FUEL TANK

Glow engine fuel s highly flammable. Do not tansport
the model with any fued in the tank, or fail to empty all
fusl after running s compileted. Failure to do this could
result in fire causing serous injury andfor proparty dam-
age. Always nun the tank dry or empty all fusl from the
tank prior to storing.

BE CAREFUL OF ROTATING PARTS
Do not touch any motating parts, swch s the drive shaft,
wheels, gears eto., as they can cause Senous injury.

INTERFERENCE FROM ANOTHER TRANSMITTER
Make sure that no one else is using the same frequancy
i your operating area. Lising the sams frequency at the
same time, whether it is driving, fiying, or saiing, can
cause koss of control of the RAC moded, msulling in seri-

RAC maodets will run out of control if efther the mcalver
or transmittesr battery s low. To prevent serous aoci-
dants, always use fresh batterios.

GENERAL CAUTIONS

@Remove batteries from both transmitter and recaiver
after uso.

@Keap out of direct sunlight or away from heaters etc,

during stonng.

@Keap out of wet or humid areas when storing.

@00 not run RAC model on rainy days o through wet
armas such as puddles,

@A the first sign of lightning, stop operation. Turn off
bt tramamitber and receiver and retract armtenna.
@D not disassemide or modify this RAG model as this

could cause a sencus accident or damage. In such ca-
se5, the manufacturer will not assume any msponsibility.

Glow fuels comtan Methanol and Mitro Methane. It s ex-
remely flammable. Avold contact with eyes & skin. Usa
only in a well ventilaied amra. Keep away from heat and
open flama. Road waming lsboels prior to use. Keep
vy from children. Impropar use of glow fusls can -
sull in sarious injury mndfor propery damage.

KEEP FUEL AWAY FROM HEAT SOURCES AND
OPEN FLAME

Giow engina fuels am oxtremaly Tammable. Do not
smoke whin fueling or operiting glow engined modals.

MNEVER USE GASOLINE
Use only approved glow engine fusls. Gasoline can ex-

USE GLOW ENGINE FUEL ONLY IN GLOW ENGINES |
Never use glow engine fusls in other types of engines or
for other purpeses. To do 50 is axtremely dangenous,

STORE GLOW EMNGINE FUEL CANS IN A SAFE
PLACE

Tightly close fuel can and store n & safe place, away
from heat, open flame, dinect sunlight, slectrical applian-
oes or batteres. Keep away from children. Do not stor
fued in other chemical or fuel containers. Bo sune 1o amp-
ty fusd tank fller and fusl tank after use.

WIPE OFF FUEL SPILLS
Wipa off tusd spiis with a claan dry cloth.

DO NOT INCINERATE EMPTY FUEL CANS
Dispose of empty cans after removing cap. MNever thow
the: emply can irbo fire.
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;“FIHTAD
swallowed, induce vomiting and sae a physician
Imirreclistaly.

Hebf fuel comes in contact with your eye, wash your eye
out thomughly and see a physician immedistoby,

Wil fusl comes n contact with your skin, wash thor-
oughly with soap snd water.

VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM
BETRIEB EINES RC-MODELLS MIT
GLUHZUNDERMOTOR

@Dieses RC-Madell kann schneller als -1-0'|r.:r|.lh
T entzl

fahren und arbeitet mit lei
) toff. Unsachgemdfer Gebrauch l.m:n U
Ben fihren. Hinder oder Perso-
ws Erfabrung im Umpgang mit
~Modellen haben, solllen sich
won giner versierten Person helfen [assen,

nen, die
Gllhrimda

HEHMEN SIE BEIM BETREIBEN EINES RC-MO-
DELLS IMMER ROCKSICHT AUF IHRE UMGE-

1. RC-Modelle niemals suf Offentiichen Strafen fahnen
lassen,

2. Fahren Ske mit ihrem Modell nlemals in der Mihe von
Personen oder Tieren oder benutzen diese als Hinder-
3. Um Versizungen von Personen oder Tieren und

5. Vermeiden Sie die Fahrl mit RC-Modellen friih am
Morgen oder el Nacht,

6. Halten Sie sich beim Betreiben hres Models an den
gesunden Manschenversiand um nicht anders Mit Larm

#u helfestigen oder die Fahrbahn zu beschidigen.

DAS AC-MODELL MICHT AUF UMNGEEIGNETEN
FLACHEN FAHREN LASSEN
Fahren Sie mit dem RC-Modell nicht an foigenden Or-

ALUSPUFF
Vermaiclon Sie nach Betrieb dée Berdhrung von Motor,
Auspull und rotiesenden Tedlen, da diese heill sind und
Verbrannungen wenesachoen kimmen.

KRAFTSTOFFTANK FEST VERSCHLIESSEN

rubsugen, stets frische Batteran

ALLGEMEINE YORSICHTSMASSNAHMEN
@Nach Gebrauch Batterien sowohl aus Sender als
antiamen,

Hitzequedlen und offenem Feoer fermhalten. Yor Ge-
bransch die Warnhinweise kesen. Von Kindern fermhatben.
Fehlerhafte Verwandung von Glohzonderkraftstofl kann
Tu schwersn Veretzungen undfoder Sachschéden
Fihren,

KRAFTSTOFF VON WARMEGQUELLEN UND OF-
FERNHALTEMN

FENEM FEUER
Glohzbnderkraftstofte sind extrem lsichl entelndich.
Bei Auftanken oder Einsatr wvon Gllhalndemnodelien
nicht rdchen,

PRECAUTIONS D'EMPLOI DES MODE-
A MOTEUR THERMIQUE

@ Ce modéle F/C pouvant atteindre une vitesse
supéniaums a8 40kmh utiise du carburant infiam-

mabla. Une ufifisation incomecte peut entraines

des accidents sérieux. Il est fortement recom-
un enfant ou un e ne c
pas encone h.-.. reduits ARG &
r thermicgua dire seil aupnes
3-::-“ [PErsonme -i»t.:‘.lu!l.-u'ur" ce type de pro-
L

DE L'UTILISATION DE TOUT MODELE RADIO-
COMMANDE
1. Me jamais faire évoluer e modéhe sur la vole publique.

. Faire prouve do bon sens afin de ne pas déranger les
Bulres personnés par les emissions sonones &t ne pas
diéngracier la surtace sur laguslle dvolus le modéle,

NE PAS UTILISER UN MODELE R/C DANS UN
ENDROIT INAPPROPRIE

Mo pas wiiliser un modéle ARG dans les endrofs -
waenits ; bord de men, & proximité d'un étang ou d'un e,
un bwed e rivigre rocheux ou une falaiss, des bulssons
Hwhpﬁumm.ﬂmmmm
tomnarment e doctrique comme par
EXEMpE des Barvas ou du noeprieur.

MOTEUR ET ECHAPPEMEMENT 5'ECHAUFFENT

CONSIDERABLEMENT
Ne pas toucher le moteur, 'échappamaent et toutes
les pigces en nmmmfﬁmn apres

PRECAUTIONS DE BASE
mmﬂmml'mﬂmmm

.walmmmmwﬂmmm

STOCKER LES BIDONS DE CARBURANT DANS
UN ENDROIT SUR

Former hermétiquement les bidons de carburant e kes
stocker dans un endroit sir, @ PMécart de la chaleur,
d'una famme, do Mclaimge direct du solel, d'appaneils

ESSUYER LES DEBORDEMENTS DE CARBU-
RANT

Essuyer kes excéa de carbarant avec un chiffon sec st
[PrOpire.

NE PAS BROLER UN BIDON DE CARBURANT VIDE
Juter le bidon vide sans bouchon. Ne jamais jeter au feu
e biclon vide.

PREMIERS SECOURS

#5i du carburant est avald, faire vomir et appeler
Immibsdiatement un miédecin.

wEn cas de contact avec les yeux, rincer abon-
damment & 'eau chaude.

%En cas de contact avec la peau, laver longue-
mant au savon et a l'aau.
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” CAUTION
@Thank you for purchasing Tamiya's product. This instruction manual features several importani matiers related to the safe and en-
joyable use of this product. This item s equipped with a high power glow engine. Therefore wrong use may cause sarous accidents.
Read carefully and fully understand instruction manual before running your car. A seal is applied on the engine-head. Returm and ex-
change of item will not be possible if seal is torm or engine has been used.

VORSICHT

Wir danken, dass Sie sich fir ein Tamiya-Produkt entschieden haben, Diese Anleftung enthalt verschiedens Punkte baziiglich eines sicheren und kurzweili-
gen Einsatzes dieses Produkts. Der Artiked st mit einem Hochleistungs-Glihzindermotor ausgestattet. Fehlerhafte Verwendung kann daher zu schwernwie-
genden Unfallen fihren. Vor der ersten Fahrt solllen Sie die Anleitung gelesen und volistindig verstanden haben. Auf dem Zylinderkopf ist ain Siegel ange-
bracht. Rickgabe oder Umtausch des Artikels ist nicht méglich, wenn das Siegel beschadigt oder der Motor bersits gelaufen ist.

ATTENTION

Merci d'avoir choisi ce produit Tamiya. Le manuel d'instructions contient des informations importantes pour utiliser au miewx et en toute sécurité ce pro-
duit. Ce modéle est équipé d'un mateur thermigue trés puissant. Sa mauvaise utilisation peut entrainer des accidents graves. Bien lire et assimiler le ma-
nuel d'instructions avant de faire rouler la voiture. Un sceau a été apposé sur le haut du moteur. Le retour et I'échange du produit ne seront pas acceptis si
le scoau est araché ou si le moteur a fonctionné.

BHHTI Y vh—bhai~ M Fiir Neulinge bei Glihziinder-RC-Autos
AELANTVELT. RS TI Y —EBbha AT vy v h—IcBL Falls Sia noch I-caé':a Ertahrung im RC-Steusm oder mit Glihzinder-RC-Autos haben, st
WHOFRHOLE., BEROEL. HLERTETET > TS, a5 emplehlenswert, auf sinem groBfiSchigen Platz ohne Hindemisse und urter Aufsicht

BFor Gi - . sinas arfahrenen Ghlhzinder-Expartan mu Gben,
or Glow-Engine R/C car beginners p .
If you are not used to AT diving or glow engine RYC cars, practice in a spacious area .P“-‘“’,‘PS débutants en Mo—wm thermique
without obstacles under the supervision of an expenenced glow engine user, 5i vous n'étes pas habitués au pilotage do modéles niduits ou aux voltures R/C thermi-
gues, Il est recommandé de 5°entrainer Sur un terrin spacieux sans obstacles,

Ty FEAS>TWEED / Included equipment / Enthaltene Ausriistung / Equipements inclus

*MF . FAV, DA LBRABCL > THERCARVWET,

w*included body, tres and wheels differ depending on the kit you purchased.

# Die enthaflens Karossens, die Reifen und die Rader umerscheiden sich je nach gekauftem Bausats,
wLa carossana, les pnegs at las jantes diffésent selon |e kit

FuFFna?

Antenna pipe

Antennenrohn .

Gane d antenne BN
Transmitter
Sender

Ermartteur

THS-TIBS p—ir (NP i E)
THS-T18 Chassis (w/iody]
THS-T18 Chasais |mit Kamssens)
Chissis TNS-T16 (aves camosserna)

a1 Pt o
Transmitter antenna

MERRT - FITLwF ANHFLwF e ol il = BN S TN
Frequency sticker Fhug wrench Wranch Nylen Band
Fraguenz-Aufileber Steckachibsael Mutternschiimsal Mylonband

AlFtocoiant ndecateur Clé & bougees Cle Callier en nylon
di fréquence -~

= +E Lo F gz FOMEL 2 F (1.5 Znn)

Bax wrench Graase Hex wrench {1.5mm, 2rmem)
Sheckschlossal - Fett Imitissschidssead {1,5mm, 2mm)
Cié & tube Graissa Ché Adlen {1, 5mim, 2rmm)

*EH. A FRTEFNLERES

B (e, BHE) B0 ET. Fr—n At TE IFTLhT—

*hodel may vary from images in the E 1,?:’ 2u10m v T b Snap pin Filter

inBtruction marsl Pibces. ditachées Shaft Foderstlt F

wDas Modell kann von den Bidern n Achas Epingle méatallique

der Anleitung abweichen, Axe w

*leo modéle peut présenter des dil- aﬁ
Mrences par mpport & cortaines. iles- - : — # {f:
trations du manuel d'instrsction
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HEB DA / Part names / Namen der Teile / Identification des piéces

{TNS-T182 v —24}
THS-T18 Chassis
Chdssis TNS-T18 BE |

Impaortant
Wichtig |

*FHWBF o FFETFTFHISTIERBL, AAR PuEFAT 7
WwIARSONRNETTEY, COF, JL—F%F—L. Antenna pipe

Oy FEMhanESIcERLT ESW, e
WiPass mecobder anfenna theowgh antenna pipe and fix pi-

pe o the hole behind mechanism box. Make sure not to

touch brake arm and rod.

wDie EmpiEngemantenne durch das Antennen-Rdhrchen
fihwen und disses in der Offnung hinter der Mechanik- BERT T
Box befestigan. Achten S darauf, dass der Bremshebal He-:'-ee.-eramenna
und das Gastings nicht berlhr werdan, Empiangar-Antenne
*rPasser 'antonne de réception dans le tube dantenne Antenna de recaplion
ol fixer b tube dans le tube demiéne la bolle de mécanis-

M, Me pas (owcher e levier ef la commande de Trein.

[azm

Ahmied UdTILAF—F— ﬁ“.:ﬂ.l"f")'}:--

ot Machanism box  Recoll starter Recemer swich L e o
Tire: Machanikisom Selzugstarter Empfénger-Schalter Tirn
Raifan Baitier de Démarmeur & condae Intarrupteur du Reilen
Prisu e aniames = récepteur Prigu
FOM ¥ IT—
Duairrapses
Defirrgafar
Amortisseur
UrFwrin—
Dampher
M= Amorissaur
Bumpar o

Stodtinger
Pame-chocs

EmEe T Fu—Me ks P EFSi—F—
FFusl tank Chiakos button Engine Air cleanear
Kraftastofank |  Choke-Knopl Mabor Lusftfittar
Résaryair Bouton d'amorgage | Moteur + | Fifire & air

31 e AT T U 24 b U L(BT.TRIM) A28 % bRk UL (THTRIM)
Transmitber aranna Stoering trim Throttla tem
AFF U IN—2 2+ » F (5T REV) Sender-Artennd Lankungsirimm Gastrimm
Trirm cle direction T des gaz

Stouring roverse switch Anvbanng dhdmetbaur

Reverse-Schalter fir Lenkung
versasr de servo da directicn

BE2ZSwF
Power switch
ﬂr:—.ﬂu&;ichaﬂer kAW U FIL (T
b — Transmities crystal
uare

LEDW TP U mmaf 2 r =g — T - .
(REBL »FHEONTHEITLET.)
LED Battery indhicator

LED Ladeanpeiges

Irdicateur da tonsion DEL

AFFUTRA—]

0% ks D IT=2 2o 4w F{THREV) Stearing wheal
sE | Threitte reverss switch Lankrad
Raverse-Schalter ir Gas Volant
Imiporian | Invertsiir du sérvo des gar
Wichtig |
*AFFUF-DI—=Z XA 9 F(8T). 20% k- "DI—2 A A0O% kILEYH—
Y F(TH BAMEELTEEEY. NR/—F 0. ARUII—RDEHE Theattie tngger
THEAMIEAT > FEUOBASZ LY —HORErFELTLELRT, oy iR
deidways set steering and throtthe raverse switches to “R”. “N” stands for e
“Noemal”, "R for “Raverse”, Servo movement will be reversed if switches an
e Reversa-Schalter 10r Lenkung und Gasa immer aul “A” stellen, “N™ be- BB E T —
deutet “Nommal®, "R" dagegen "Aeverse”, Werden dia Schaler umgestalit, Trarsrither bathery box
andert sich die Dehrichiung der Servos. Batteriotox das

 Toujours metire les invarseurs de direction of des gaz en A, “N™ signifia i ADSPEC GP Boitier des piles de I'émetteur
“Mormal” &t "R”, “Reverse”. Le mouvement des servos est inverss s les pos- = = — - =
tions des irmerseus sont changbes.
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EERAED. SEBHERBOANRS

Installing transmitter/receiver batteries

ESE A

PRE-DRIVE Einlegen der Sender- / Empfinger-Batterien e i Abdus oder B Bk P A ﬂq als 1,5V pro Zalle

pxccdicle 1,65V par élémant

Installation des piles de I'émetteur et du récepteur

1. ERMPLF+FEMOMHET, FurrRsy
R TUEOTLaD R URAAT L.
Attach antenna. Make sure to screw in fully.

Antenne befestigen. Auf vollstiindiges Einschrauben achi-
Bi.

Fixier "anisnne. Visser bien 4 fond,

2 zEmoEEoRBH/—ERTLET,
Open battory cover at the battom of transmitier.

Den Batteriefachdecksl am Boden des Senders 8ffnen,
Ountir be compartiment & piles d ks base de |'ématieur.

3. ity 2 ABRRMICHb N BAOE S 8 *WEDTSA, TA+20RAH
bETHROREBEAR, MEH/T—EMLEY, B (PRS- (AW | E&aN

Install battesies. Follow the direction of batteries desig- hEEva—FLTRERENT FT R UL
nated in the inside of battery box. BL&EDET,

Balterien sinlegen. Achiten Sie aul dis Richtung der Wrhiote +/- polarty. Incorrect place-

Baterian, wie =@ an der Innenseite das
Batteregehiuses angegeben ist.

Installer les piles. Orienter les ples comme monts &
lintérieur du compartiment.

EEEWERR Y 22X
Receiver battery box

Empfinger-Batteriegehiuse
Boitier a piles de réception

1. AR RN FREBTVERAF v TEVE
WOML, Ahfy o TMICHSEENERHMN Y
SAEWMOBLET.
Remove snap pins and detach mechaniem box lid. Take
oul receiver battery holder from the mechanism baox,
Dia Federstifte entemen und den Deckel dar Mechanik-
box abnehmen. Den Battedehalior aus dor Mechanibon
nahman.
Enlover les dpingles métalliques et enlever o couverce du
boitier de mécanismes. Sortir s boltier & piles du récep-
tour da ks bolte de mécanismes.

2. SEEEEGTy 7 A CHERONIT LY ks
EEMELCEELTARET,
Inestadl four LRG/AAUMAS (1.6V) batteries. Note «/- polarity,
Vier LRG/AA/LMI (1,5V) Batterien sinlegen. Aul +/-
Polaritit achen.

Installer quatre pillss LAGAALUIMA 1,5V, Respecler les
polarités +/-,
3 mEsHEOTLYE (B TES, HEOE
Z—ILRBICAN. K ETLpDEOEERET,
SRt ANy FARCMBET,

Bundle the battery holder with rubber band [white), put
inside kit-suppiied vinyl bag and seal with band. Then put
it In meachanism bax.

beiliegenden Vinylbeutal
versisgein. [hn dann in der Mechanik-Box verstauen.
Entourer la porte-piles avec kB bands caowtchouo

[blanchal, le mettre dans la poche vinyle ot fermer avec un
Glastique. Mettre dans e boftier RC.

4, xaMeosaAnyFONECERLTEECEE
LAF4FEXTHELEY. COLE, J—F%
REEEVESICEBRLTCEZ V.

Fix the mechanism box lid with snap pins. Note not to
panch any cables when resttaching d,

Den Deckel mit den Federstiften anbringan. Darauf achten,
keine Kabal sinzuklemmen.

Re-fixer & couvenche du boitier de mécanismes avec bes
apmgies métalSques. Ne pas emmiler les cibles.

*ERN. BEEOA v FRONELEERE
LAWT IR,
* Do not leave transmitter or receiver switch on it

will axhaust batieries. *ES— @R S RSN OB AN TN
#* Semder- und Empfangerschalter picht engeschal- LT,
tet fassen. Dies entieert die Batleran. *I-nrul was damaged, repiace with simiar bag,
*Nﬂpﬂ e —— = g mmmm
- 5 A vinyle est endommagée, la remplacer par
e similae.

& XBG THE-T18 Chassis (11054506



Eogamic RCAARDIVT EEMOBETRCH —HFEDLSIEBS M EMBL > TRA T RS,

R/C unit rming transmitter bofore ing engine.
2, RC-Einheit h mit der Bedienung des Senders vertraut, bevor Sie den Motor anlassen.
PRE-DRIVE Ensembie RIC @ Teater 'dquipement RIC avanl de démarrer le moleur.

AMEMOF = F+EF T+ TEBLT L
AA v FOANS SHDRTES.
Activating R/C unit “rPass mopiver anterna Brough pipe and fix 85 shawn
Inbetrichnahme der RC-Einheit A ST AFUTFFELaD@DELTLEEW, Dis Empangeranienne durch das Antennen-
f wrCheck light s on. W Exctend transmitter snisnna. Riihwrehen fihnen.
Mise en marche de l'ensemble R/C i sl b loririallianais. - il Saiubarirbans S, *Passer I'antenne do réception dans le fube

Hrvérilier I'sSumage. z # Déployer Mantenne de | dmetieu '
1. BOcaEmT 7+ EHEL. RICEERD d'antenne et far

A yFEONELET. LEDINYFU—125r—%
=R LET,

Extend transmitter antenna and switch on. LED indicator
should ight-up. : :

Die Senderanterne auszishan und sinschalten. Die LED
Battereanzeige muss aufleuchion.

Daéployer Mantenne de M'ametieur of mattre en marche. La
DEL tmoin de charge des piles doit 5" allumear

2.. EILRCH—MD I~ +FEONCLEV.

Fay | ELWSENLTERCHERLLE & WET

EET.

Turn on recedver switch. Wheels will react.

Den Empfinger einschalten, Es ist sine Reaklion der

Maechanik zu hiven.

MIWMWMMWIMUH
lbruit mécanique se fait alors antendr,

* e r—F—hia, BITRETSRhoREY
S, BROANALIRELTVEEREENSED
&Y, BRoMBESf P TnESRRERERCH— (B
Bl MoRbsBT—MCTETRLET,

il It dows not or I It binks, check polarity or weakness of batteries. Install fresh batteries if nesded.

+ Polarftiit ooer Laderustand der Batterien (barpriifen. Bai Bedar! neus Batteden sinlegan,

w5 elfe ne a'allume pas ou sl alie clignote, védifior los polartés et I'éta des plles. installer dos plles fraiches si necessaing,

RCH—DIREE

How to control R/C model
Das Steusrn eines RC-Modells
Pilotage du modéle R/C

AT FUTHRA—IL
Steering wheal
Lenkrad

Violant

ELICETLERCH—DFAVTHESCREET, &
CEtEEAAKE. EcRtEETmcHizRa =T,
FEMEERASOOECRED 27,

Steering wheel controls tire direction by tuming righteft,
Retums. to noutral position aAomaticaly after being -
loased,

Lenkrad stouert die Richiung der Relfen durch Links-/Pe-
o Beim Losiassen aulomatische Rickkehr in

mmmummm L reveond
automatiousment su neutrs loregu'on o reldchae,

A0v bk UH—
Throttie trigger

Gaszuggriff
Gachette des gaz

EFXOAELEErOTRALEY. COA0% R
NbhUuH—83|< EACH—EMEL. WEET L~
FELTHLELEY, BEvios e AOiilCRE
DEY.

Use your loft index finger o mave throttle, Pull to indtiate
forward movement, push to brake and stop. Throtbe will
return o neutral position sadomatically when tngger = re-

Zur Gashettignng den bnken Zeigefinger banutzen. Fir
Vorwhrtsfahrt anzishen, zum Bromsen und Anhallen

dricken, Der Gashobal geht besm Loslassen des Zugoriflts ]
automatisch in die Neutralsteliung nonbick. Forwad
Wtiliser Pindex gauche pour déplacer la phchette. Tirer Vorwirts
pour s marche avanl, mpoussar pour freiner et 5" amator. Marche avant

La glchette revient automatiquement au neutre lors-
qu'on la reliche.

CORCH—RNvTLERA, CEEILREZ
s Hote that this R/C car doss nat move in roverse,
#* Bitte beachien, dass deses AC-Auto nicht nkckowarts fahren kann,
W Mote : cetle voiture RC ne peut roular an mancha arrédne.

7 XBG TNS-T18 Chassis (11054500



U LS OFULERY—MORINENERES YIS PILT, 20y LLEEAFFUXTBFEDET.

Trim adjustment @Trm adjusts neutral position of servo. Ong for stearing senvo and one for thottle servo.
Einstellen des Trimms @ Der Trimm sielft dis NeutralsteSung der Servos ein. Einer fir das Lenksenvo und einer fir das Gasservo.
Réal das tri @ U trim sert & régher ka positian neutre d'un senva, Bl y & un trim pour e servo de direction et un pour ke servo des gar.

ATFFULTRUL
Steering trim

Lenkungstrimm
Trim de direction

FAPHE TSRS LILZAFFUILCSFULRESEE

LTHRLET.

ggﬁﬁﬁﬂ. BYETIRSLIICHEBEEC ST
e

Turn stoaring trim to set tires in complately forward position,

* Re-adjustment may be required after starting engine.

Mit dem Lenkungstrimm die Reifen in die richige Stelung bringan.

*rMach Anlassen des Motors is1 eventusll Nachsiellen erfordardich,

Touner la commende de rim de directhon pour bien posifionner los

TOLHES,

D¢ nouveaux ajustages peuvent tre nédcessalres aprés avoir di-

ek be moteur,

2w bk L
Throtthe trim

209 FLFYLEESEEGCS LY DEL TSRO
HHECESLIICABLET. COR. —2—kSILOM
BET—FTLTRLEEVWTL L3,

Tiarn throttie trim Etthe by litthe to adjust the sarvo parts into 80 degroa
&mmmmmﬂmmmmum

Dée Gastrimmung in kleinen Stufen werdhen, wn die Senvoteile wis
rechis abgebiidet auf 90° einzustellen. Es wird emplohien, in diesem
Momiant dio Neutralstelung zu markissen.

Toume progressivemant ke tim de fagon & positionnes les pléces du
serve & B0° comme mondnd i dofie. | est mcommands de repéner ka
position du nautre & ce moment,

A1y FODH
Turning R/C unit off
Abschalten der RC-Einheit
Mise a l'arrét de Fensemble R/C

BHERCA-MOA »FEYVD., F0RTRMEAN
MOy FEQDET,

COMER e TFoTLEE .

Turn off receiver switch first, then transmiltter switch. Abways
follow this order when shutfing down your R/C car,

Zuwrst den Empfiinger, dann den Sender abschalten. Diese
Redhenfolge immer einhalten, wenn Ske das Fahren mit -
rarm RC-Auto beanden.

Eteincire en promier le récapteur puts 'émetteur. Toujours
suhe oot ordre pour amiter votre volture RAC.

*EAAvFR, STIIEESTHIEODET,
IV mEnAR. PRRAF w73 TI 2 auitbm
FIEBBRLT OEEL,

HrStap engine prior to turning off recaiver. Reler to page 13
for stopping engine

*Den Motor vor dem Abschalten des Empiangers anhal-
ten. Zum Anhalten des Motors Seite 13 beachten.

A friter le moteur avant o éteindre ke rdoepteur, So réfdnar
i la page 13 pour Famét du moteur.

XBG TNS-T18 Chassis (11054609



eIV T

Glow engina Tuel
Gllihzlinderkraftstoff

Carburant pour modéles réduits

ESESHIC

PRE-DRIVE

e

Fueling

Batanken

Faire le plain

1. sRsmEErsEENS T TROUBL. RCH
—oEERFy7CEBLET. COB. CEZOVLE
SKEEELET.

Transfer glow fual to fued filler, then o the tank. Be careful
nat to spill,

Fiillen Sie Kraftstoflf in die Tankflasche, von dort aus in den
Tank. Darauf achten, dass nichis dberlGuft.

Faire la plein du réservoir de carburant au moyen de 1a
pipotie, Attention mux

2. FooEprdzfrsEtdvrILF—URE-
TLESOTEELEY. BhEREF -7 EEHED
Fr v TELDDLMST ORIV,

Dust in fuel may clog carburetor. Make sure to tighten the
fual can and tank caps after

fusding.
Schmutz im Kraftstoff kann den Vergasaer verstoplen. Achl-
&h Sle darauf heen Keftstofl-Kanister und den Tankdechkel

feur. Blen revieser las bouchons du réservoir et du bidon
o8 carburant apris Bvoir ravitaillé.

GBS EPFTET 2 —TNA—/—NEEMECEE .
EERETRHENCTG T =T LA——NTI I AR ECGbhTVET,

i, COBEYEPTEZa—TLA—"—306ERIRETTH CEROBERF v L F—0
MEELEETY. EEERPIT~PI9E o &L,
HEHBEYO—I Y AREECERCESE. TV -FREYREANIEECLEY. EHE
BTYEHBETEoLOEERLN AL,

@This model requires giow engine fusl such as Tamiya TG-Fuel Super 20. If Tamiya TG-Fue! Super 20 s not
avallable in your country, please use giow engine fuel, which contains approx. 205 nitro mathane. For more
datails on glow sngirs fusl, pleass contact your regional agent or local R/C shop.

carburetor adjustment may bo required. See pages 17-19 in

@Fir dieses Modsll wird Gilihzinderkrafistolf wie Tamiya TG-Fuel Supev 20 bendtigt. Falia in lhrem Land
Tamiya TG-Fuel Super 20 nicht verflighar ist, sind Gilheinderkraftstoffe mit einem Nitromethan-Anteil von
wtwa 20% ru vorwendaen, Falls Sie weiters Fragon zu Gilheinderirefisioffen haben, wendan Se sich bitte
an die drtliche Nisdarassung ader hien RC-Fachhandisr.

#Bal VYerwendung von mmmmmmmW
MBM!T-!BMH&M

mmmmMWWMWwwmwwmm
Si le carburant Tamiya TG-Fusl Super 20 n'est pas disponible dans votre pays, veulllez utiliser un carburant
spécial pour moddles réduils avec une propartion de nitromithane comprise entre 20% emv. Pour phes do
ghistails concernant, veullier contacter 'agent Tamiya régeonal ou ke magasn A'C local.

#:Selon la margue de carburant uiiiisée, e réglage du carburatews peut &tre ndcessair. Voir pages 17 4 19
e oo marel

“Erhim pw e e e 1

TG-FUE!

AR TE I -Th

HO0-ITY RBRTG I 2 —-INA—-/N—20
Glow Engine Fued Tamimya TG-Fusl Super 20
Giiihzlinderkraftston Tameya TG-Fuel Super 20

Carburant pour modides réduits Tamiyva TG-Fusl Supar 20

ETHEZAGEEICRED2HT!

Caution when operating R/C car

Vorsicht beim Betreiben des RC-Autos

Précautions a prendre lors de I'utilisation de voitures R/C

EoDEIC
PRE-DRIVE

damaging connecting rod and/or crank pin, as well ga breaking recoll starter.
Avoid continuous full-throttle running to reduce RPM.

* Do not run model without air cleaner securaly aftached. Without air cleanar,
gand or dust may enter the carburetor intake and damags the engine.

/A\ 3% / CAUTION / VORSICHT / PRECAUTIONS

*hErrHELEVWESKEHEERN
2T EEW, (EEeR)
*EITWICRSY. EFEOFzviE
LT CREEN, EEEEs, EEfs (F
%) ChESOoRMAEE-TWED,
WHFO2Y. Fr7LF-KO=ZRE
AnTWNEWIZEIRBLT{EEZW,
*WkicHBENENEBA TOESTR
MIFTC EEL, GHEL S TSR,
BEEORVWELS, BRI r—3
IV REGREENRIEY. &
TRFICHEBL T EE V.
*A0v RILEMToRBEETEET
TLEEV. T 0EENY EH
nFE MAPgEEZLED. UD
ATLAF—F—HERTSWMSHFBD

pangedrungen
dern kinnten, femer ist der Tank und der Vergaser aul Verschmutzung zu

iberprifen.

A hehmen Sie Abstand von Fahrien mit dem RC-Auto aufl Flichen mil vielen
Steinen, langem Gras oder Sand, Solche Plfitze bewirken sins bermifige Bela-
stung des Chassis und kinnen den Motor beschédigen,

des Mators kann die Drehzahl des Motors ge-

£¥. BeZ0v FILERFLTI
VAOEERERE LT EEL,
*ETH, IP2U—F—@REBEVT(EZW,. Fr7L5y—0 50
PRIVEBRVRAATI IV AERET,

#rHold chassis as shown 1o avoid getting burmit.

% Before running, check the chassis for foreign objects lodgad in chassis, hin-
dering rotating parts {gears etc.), and check for dust in fual tank or carbunetor,
Refrain from running R/C car in areas with lots of rocks, long grass or sand.
These areas will place excessive burden on the chassis damaging the engine.

W if full-throttie running is continued for & long time, engine APM will be too high

#rTenir le chdissis comme indiqué pour éviter les brilures,

#r fovant utilisation, vérifier si des corpa étrangers ont pénétrd dans e chissis et
génent la rotation des piéces (pignons etc) ou si de la poussidne a pénétré dans
e réservoir ou ke carburateur.

Eviter les parcours en termain caillouteux, surherbe haute ou sur du sable pour
ne pas causar fa surchauffe et I dventuel du moteur.

Frline utilsation longue et continue & pleine puissance entrainera des fours mo-
teur tfrop &evés et peut provoquer un dysfonctionnemant de la bielle etfou du
manston de vilebreguin ainsi gu'une casse du lanceur. Eviter une utiisation lon-
gue et continue & puissance afin de réduire iz nombre de tours moteur.
Veiller & installar s filtre & air sur ka voiture. Sans filtre & air, du sable ou des sa-
letés peuvent pénitrer dans le carburaleur el endommager ke moteur.

XBG TN5-T18 Chamssis (11054504]



AmSsgnen Von Fanr;_'na:-:'. ein grofrdumiger Platz ohne
Hindemisse empiohlen.

'oliowing sleps outlinge how I:-u start your R'C car
engine. Engine FIC cars can run 8 considerable spmed

T Ml
Starting engine
Starten des Motors
Démarrage du moteur

1. Trvvrs oS —LORBERAR R
—ILERFLET, TFIU—F—nhii—53TL
TCREAL,

Pol off sticker on the engine-head afler reading the warn-
Iing cansfully, Remowe air cleanar cowver,

Nach Lesen des Wamhinweises den Aufklaber vom Zylin-
derkopl abrishen. Dis Abdeckung des Lultfilters entfernen.
Enlaver | sceau place sur ia culasss apabs avoir pris con-
naissance de |"avertissement qui y est imprimé. Enlever lo

2 UL EPHERE. RCH—BRGECEE.
S PHOED LT AT REZEMILET.
HESUIMCRST, EEWORY, Fv hcwds
RV F oy LT ORI

To prevant acoidents, put RC car on & steady stand when
staring engine. Make sure that tires do not touch the

m’!ﬂm always chack i screws or nuis on the
Mmmw

von Unfallen das RC-Auto besm Anlassan
ﬁﬂwmmm&mw:um

Pour éviter les accidents, places ln wolture sur un support
stable avant de cémarrer @ motew. 5'assurer gque les
rouss ne sont pas au contact du sol,
e fovant ulifisation, toujours wérfiar sur le chissis & des vis
o4 SCTows ne 5o sont pas dessamis.

3. mEEmEY L OCEELET. Bl r T
BRLamOmMBT RSN,

Fill the tarik with glow fusl. Firmiy ighten cap after fusling.
Den Tank mit Gidhalnder-Kraftstoff flllen, Die Kappe nach
diam Tankan fest verschlieBen.

Remplic le réservoir avec du carburant spécial

déles réduits. Fermer hermétiquament hmm: re-

*FLATFEL>DOELTIRES L,
W Extend transmitter antenna

W Dhe Senderanianms auarishean.

# Déployer Nantenne do MN'amettour.

4, EmM-RCH-MOMBTAS v FEARTL
Eal. COMBRrEsTFaTIREEN,
Tum on transmitter switch first, then receiver switch, Al-
winys follow this order when starting your RIC car.

Erst den Senderschalter, dann den air-
schalten, Diese Rolhenfolge immer einhalton, wenn Ske das
Fahren mit ihrem RC-Auio

Allumer I'émetteur an premier puis le récepteur. Toujours
suivm oot ondre pour mettre en manche voimne woibune BT,

\ "

5. AFFULY, 209 FLEFYLATEY LN,
THAELENETESCEERELEYT, TLTW
ES=a—F3LME(PY) B 5—ET> T L,
Make sure sleering and throttie trms ane in neutral position

* A RILFJLEPLEEEDLTEC 0l

HUEICEDET,
Sassurer que les tnms de gar ot de diection sont au ) [
mmmalmmm *WWHI;WNEMHHW#W

trims").
Recommencer la procédure de réglage {page 8) =
e, *Falls s beim Starlen Probleme gibt, den Ga-
strinm auf otwas mehr Gas verschieben,
FAugmenter le trim des gaz de quelques gradua-
bons an cas de difficulté de démamage.

1n NBG THNS T1Hf:haaalsi11ns-;1.5a



TAMIYA

B. Fa—sMr EBLTEENS Y TLI—AD
ETRES, 2CKA~BEFa—S RS ERMLET.
TOF, BHERDTNEEA—IT—Fa—Sika
TIUNFrPOE{{EIOTERLEL LS,

*IHERTFE—F—R0 % 7 LEVEhE
DEY.
Wither manufacturer's phag heater may not lock

Starten des werhindort.
Appuyer sur le bouton d'amorcags jusqu'd ce que le car-
burant arive B canuratou. Puis, suppl-

*FI—oHPERLTEEERDETY,

1. 799e—9s-srsvoracEbETRLY

HEBEELT. 737y 2 S LT, 0 e e v SO
mmmmmmwwmm EaLgEn.

glow plug. Tum the plug heater clockwizse while pushing W Appuyer sur le bowton d'amorcage pour transd-
diown to bock it anto the plug. érer la carburant.

Die in den Kihikopl so omstecken,

hen, um sio auf der Kerze zu ametiersn,

Insérer lo socquet dans la culasse en lalignant avec |a
bougie. Tourmner le socquet dans ke sens horaire en appuy-
ant pour ke bloguer en place.

v

B, uasiasr—r—sdgeias, tovvE

wUATINAF—F—RTEP{SIAET,

I ET Zugstarter schel ZH- L
IVttt ole s, A0y RILEUH—E$53iE :mmmhm

EFlVWTEEE LY, TxUCEENEY,
FAEUSHBRLES, FIYE—5—%ERETL
V. CON. BULFITHYEETSCEERS
m'v:'-H-}E:IL-IELrJ: 3,

% UL RF =5 = d0emb] ES RN T CAEA LY,

AF—F—O—THRSE{EEBhLBEDET.

% Do not pull starter cond beyond 40cm as it will damage

the cond,

*Zieher S don Seilzxg des Starters niemals weitar i

d40cm, da dies 2u Schiden fihren kann,

Frile pas tirer la corde du lanceur au-dela de 40cm. =

v

9. 20w kA RULREIL T YuEmH Ea,
TV UNEFLES U LESTE EOMECS
ELTCREL,

Make sum to roturn thmottie tim to neutral position after
anging nas started.
Mmmngmemmmmmm
des Motors achiten.

Ramaner lg iim dans sa position Initiale apris lo dimar-

YDA —=F—FI5~-20EIVTHI X I A SEVRHE, L3—EFa—orfisoslLTERERD,
BRLET. ThTHPISHEVWER. P160 TV MBAR I a—TF o s SR CE&B0F v P ELT
CIEE W,

*1f engine fails to start after pulling starter 15~ 20 times o mone, refer 1o “Trouble shooting for engine start-up” on page 16.

*r'Wenn der Motor trotz 15~20 odar mehmmaligem Ziehen des Starters nicht anspringt, beachten Sie die “Fehlersuche zum |
Starten des Motors™ auf der Seite 16

wlorsgue le démarrage nintendent pas aprés 15—20 tractions de corde, se réléner aux “Conseils en cas de difficulté de démar-
rage” de la page 16 de cette notioe.

o -I Y¥BO THE-T18 Chassia (11064500



HSLETFT (FLro21w)
Break-in

Einlaufen
Rodage

EFSOIvYURCH—RERETEZ L EMCS TR LEF (7L
A EHECEPEHREZDESA. ChERSEI YV O
EXECHSSCELED, A=/—E—FPHREFEOREICEZD £
T, TORRKCE-THSLBETESC TS,

W The break-in procedune is for preparing engine R/C cars. Failure to

NECESSary
follow the procedure will result in short engine life and in the worst casa, over-
heating or other accidents.

#130m

Approx. 30m
Etwa 30m

W Der Einlavfvorgang ist zur Vorbersitung eines Verbrenner-RC-Autos erforder-
fich. Wird die Prozedur nichi eingehalten, kann die Lebensdauer des Motors her-
abgesetrt wenden; im schiimmsten Fall kdnnen Ubarhitzung oder andere Schad-
en auftreten.

WLe rodage est indispensable & la mise en service des voltures B/C thermiques.
Ne pas suivre cette procédure réduira la durée de vie du moteur et pourra méme
causer la surchauffe du moteur et 0’ autres incidents.

7 ! / Caution !/ Vorsicht ! / Attention !
LA HBETLTE, BEETRLEVT M

Ty 179 HETE LS00 SISHEERE .
+ﬁ*I?¥:¢E?ﬁ'1‘-‘b’Cﬁ‘5”Eﬁ'E‘ETC:F"'El..\

@ avoid continuous running even after the break-in proce-
dure., Wlﬂfbrmﬂﬁrmmmﬁiﬂwwmiankwlﬂ

EE |
Irmyportant |
Wiichtig !

Drive siowly!
Langsam fahren!
Roulez doucement |

OESLET (FLroa)
IEHERFICL. AT+ 71IOFEMTI >V ERBEEET.
HERHCS v 7L — st LB S (REVRES L 2ATS) O
BLAEIATVSOT. REBCELED(BUHNENETH COZERS
LETESCEVWET., IXJ2EEDLTVOTERLTCRE N,
FEVWRAS TEVWESHEE BT F 30 TN EIC I Vg, £v
L ¥ —EMBRER (1T~19~—2 8% CRLET,

RCh— M TESEWFa LB TEOEVET.

IV LREOEHTET Y, W—2AF—F (f0~15m/hDES)
THmMEELDAEHAEEL LS R DEEFagET,

EEY 7 OEEEEFEVWISETETERIT. BouaMcrvv el
BET. 13~A—U8E) TO08. TV 0E100EEETEE0L =T,
IpUENERy vcL,. POEaALETE2F - IRDELET.

Bo{DEETEES!

engine cool down.

@5aibst nach der Einlaufphase dauerndes Fahren vermei-
den. Mach jeder Tankflllung etwa 10-15 Minuten Pause zum
Abkiihlen des Motors einlegen.

B Eviter de rouler continuellement, méme aprés rodage. At-
tendre 10 & 15 minutes avant de refaire e plein de carburant
afin de parmetire au moteur de refroidir,

STIF T oG EEOERERZAT S .

*BIOIFAITREMETRLEVWTIEZL, TV OHERAYRE
MECRBLEDET.
*ESLEFEFECERTECE>TAEZ V. ERZEI VY ricRB

Hibi SR RELETRBC LEVWT RSV,

4 BUrESEERF L. IdsmlilL, NF-ERORTEYT. Ioh
Sz, FPAEUXTHEZILAQY RILETERSHICRELANS, vt
NEFGEHERLISICETLET. ChE2F-IRDEVHHEES LENT
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@Break-in

{1 Fill s the fusl tank. Push the choke button and start the engine [see STEP 1).
In factory setling, carburetor is adjusied to make “rich™ fusl mixture (lange
amount of fual in proportion 1o alr), Throttle response is reduced in this set-
ting. Mote not to let engine stall, Make sure that thick blue smoke from ax-
haust can be observed. Il nod, it s a “lean” miodure {small amount of fusl in
proportion to airl. Shut down engine immediately and reset carburetor rofer-
fing to page 1719 (*Adjusting carbunetor”) in this manual.

12 Set the R/C car on a smooth flat surface and drive in a 30m oval at half-throt-
tle (about 10~15kmvh). Remove the body fo allow for maximem cooling at
this time. To prevent damage 1o the engine, avold using full-throttle. Continue
until the tank is alimost empty and stop the engine (see page 13 . Allow the
engine o cool down for 10 minutes.

@Einlaufen

i1iDen Kraftstofftank fillen. Den Chokeknopf drilcken und den Motor starien
{sishe Schritt 1). Ab Werk ist der Vergaser so eingestelt, dass ein “fettes” Ge-
Ansprechen auf Gas ist entsprechend geringer. Darauf achten, dass der Mo-
tor nicht susgeht. Aus dem Auspufl muss dicker, blaver Rauch austreten.
Fails nicht, llegt ein "mageres” Gemisch vor im Verhditnes zum Luftdurchsatz
getinger Kraftstoffanteill. Maotor sofort abstellen und Vergaser entsprechend
Seite 17--11 [*Einstellung des Vergasers”) dieser Anleitung neu sinstalien.

(#1 Das AC-Auto aufl sine ebene Fahrbahn setzen und mit etwa Halbgas [bei ca.
10~15km/h) ain 30m Oval fahren. Zu diesem Zeftpunkt sollte fir maximale
Kilhlung die Karosserie entfernt werden. Zur = von Schiden am
Mator nicht mit Voligas fahren. Fahren, bis der Tank fast leer Ist, dann dan
Maotor anhalten {sishe Seite 13) und 10 Minuten abkihien lassen,

Den Tank emeut filflen und den Motor wieder anlassen, Die Prozedur aus

(3 Schritt @ weitere 2-mal wiaderholen. Uinbadingt den Motor zwischen don ain-

®

{T)Remplir le réservoir et bien refermer le bouchon. Pousser ke bouton
d'amorgage et démarrer le moteur (voir étape 1), Le carburateur a été pré-
réghé en usine powr oblenir un mélange air'carburant “riche” (quantité de car-
burant importante par rapport & alr). La réponse de la manette des gaz est
molle dans cette configuration. Faire attention de ne pas caler b8 moteur.
S'assurer qu'une fumée épaisse et bieutée sort du pot d'échappement. 5i ce
n'est pas le cas, c'est gue ke métange est “pauvre™ (falble quantité de carbu-
rant par rapport & l'air). Améter le moteur immédiatement et refaire le niglage
du carburateur en se référant 4 la page 1719 de ce manued,

2 Mettre Ia voiture sur une surface plane of lisse ef la faire dvoluer lenterment en
décrivant un ovale de 30m de diamétre & mi-gaz (snviron 10~15km/h). Eviter
da meltre les pleins gaz car cela powrsait endommager le moteur. Continuer
jusqu'a co que ke réservoir soit presque vide et I'eméler 3 nouveay avant de le
lalsser refroidir 10 minutes.

(3 Refil the tank and restart the engine. Repeat step 2 2 more times. Note 1o kol
engine cool down for 10 minutes between each step. Make sure to camry out
the break-in procedura on a smooth, flat surface. Avoid slopes or any unsult-
able locations such as off-road or other forms of rough terain.

(4 Refill the tank and restart the engine. Attach body. Drive in a 30m oval vanying
between idie and full throttle (do not allow excessive engine RPM), Repeat

Motice : Needless raising RPM and continuous full-throttle running will sharten
mm.mm—nummmmmmm
perormance. Refer to pages 17~19,

zeinen Schritten 10 Minuten abkihlen lassen. Darauf achten, dass der Ein-

‘d) Den Tank emaut flllen und den Motor wieder anlassen. Die Karossere befe-
stigen. In ginem 30m Oval fahren und dabei zwischen Learaul und Voligas
wechseln (keine zu hohe Motordrehzahl zulassen). Diese Prozedur zweimal
wiedarholen, Jetzt solite der Motor eingelaufen sain.

Hinwels : Unnétiges Anheben der Drehzahl und verkirzen

die Lebensdaver des Molors. Nach Beendigung der Eintaufphase ist der

ser auf Erzielung bester Motorlelstung einzustelien. Siehe Saiten 1719,

F Aemplir & novveau le résendoir ot redémarnrer ks moteur. Rdpéter I'étape & a 2
reprises supplémentaires. Velller & affectuer lo rodage sur une surface lisse et
plate. Eviter les pentes ot les endrofts inadaptés tel une plste tout terrain ou
tout autre termain accidents.

& Fermpdir & nouveau le neservoir et redémamer le moteur. Installer la carmosserie,
Faire dvoluer a volture en lui falsant décrire un ovale de 30 métres de diamitre
en faisant varier l& régime de mlenti & pleins gaz (ne pas rester longtemps a
mlﬁﬂ" e}, Répéter deux fols cette procédure. Le moteur est maintenant

Attention : les montées en régime inutiles et le fonctionnement continu a plains
gaz raccourcissent la durée de vie du moteur, Aprés e rodage, rigler le carbura-
tewr pour optimiser les pedformances du moteur. Voir pages 17~18,
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Stopping engine
Anhalten des Motors
Arrét du moteur

1. TPV ERSHLETR, ZERDAOY HILE
UH—E3|hEnLESCERL. TP Y—F—00O
EEWMASELLICLEC EEENET, Ef,
T7S—OMBROEFEVWTILERES EHTERT.,
COR. Toiuaw R, I7F-—SE0ORMBRE
BLESTLWSOTHEEGYETSELVWTL LS,

wan Verbrenniingen Handschuhe 2
Pour stopper e moteur, boucher le filtre & alr avec la main
pour fermer 'amivée d'air, Boucher la  sortie

d'échappamant paut égalemant stopper e moteur. Ne pas
tirer sur la gachatte de I'émetteur en méms emps. Le port
de gants est eocmmandé pour dviter les brilees,

*BTh. BHETLOX

DPw, FI9—, Lr—LEORRESEE

ﬁ"-r B> TLBOTPH EBICEEL T {EEL.
' *mmtmmmmmummuw

*Amm-!u

*-d"%

2 Tyy@itR. RCH—El—SEMOMT A

YFEMDET, COMBJPRIEETTFoTIESL,

After stopping engine, turmn off receiver switch first, then
transmitter switch, Always follow this order when shutting
dhowen your RAC car.
mwmwmmmw
dann den Sender abschafesn. Diesa Relhenfolge mi
ainhatten, mﬂsdﬂFﬁmmlmm-ﬁmm
don.

Apris arrlt du moteur, dGeindre en promier e ricapteur
M1WWmmmwmm
woiture

EENAEE
Adjustments
Einstellungen
Réglages

SRCH—EMRC DS EOERTL—-FOERFXSETY. EITERDET
PEELFL—0OHEIHNEDED, Fa=UrTgRALVWEICNELT
B, JL—FRHESTYT. ARLTLHAFNTDHSEWRSE
FL—%FsA50TRHNSETT, FL—SOMNER. Oy EZL ko /t—0.

CIEEL,

LotrbEmsML T EZL,
@For stable and safe

dusalis Einstellung
kann, die Bremsscheibe amsetzen,

@Pour une conduite facile et sime, il faul régler ko frein. Bien qu'il soit prénsghi en using,
Il &8t consedlé de lo régler & nouseau apris uno longue pddode o' ulllisation ou 51 vous
souhaitex I'adapter & votre style de condulte. La durde de vie du frein est limitée. Lors-
o e fresin eal s ot que e régladge n'eat plus sfficace, remplacer le disque de freln.

driving, brake adustmant wil ba required. Although pre-adjusted

in factory, m-adiust after using for o long pericd oF whan you want to customize. L of

braks is also Gnited. When brake is wom oul and adustment does not work, eplace
brake disc. Firmly securs rod stopper after brake adjustment.

@Fir zigige und sicheme Fahn is! gensues Einstelon dor Bromss erorderdich. Obwohi

ab Werk richtig aingestelll, sollte nach iEngerer Einsatzdsser oder falls S sine indivi-

wiinschen, nachgestedt werden. Auch die Lebensdausr der Bremse

ist bagrenzi. Falls die Bremsa verschiissen st und nicht mehr nachgestell wenden

after oparation.
*mrmwmammmwwm

unmittelbar canach extrem hei.

i'il hmmmumh
mmmnmw

*FRBCRTIFT—ONMOERT
LEWTIVE@IEEYEY, O
DET7—EREBILCE>TWSOT
STRFGEELTEI G TS,

din case of emergency, close mufller
outiet with finger to stop engine. Wear
protective gloves as muffler gets ex-
tremety hot.

wrim Notfall den Ausiass des Auspuffs
mit dem Finger ruhalten, um den Mator
Zu stoppen. Heerbel Schutrhandschiheg
tragen, da der Auspull extrem heill wird.
wEn cas d'ungence, obatruer |8 sodthe
d'achappament avec un dosgt pour arr-
éter le moteur. Porter des gants de pro-
tection car 'échappement esl oxtréma-
mani chaud.

T L > F (1.50m)
Hax wrench (1.5mm) — -
ImbusschlOssel (1,Smm)
Ci Align (1 Srmemi)

OwkFARLwit—

Rod stopper
Lenkoestangs-Anschlag
Blocage de bame

WAFFU SIS
Steering adjustment

Lankungseinstelbung
Réglage de la direction

* PEEERIC L TLIEEL,
rRefer to page A
%*Saite 8 beachien.

5o référer a la page 8,

QRCH—HDFETLCRSHLEBRIAFFU LSO
WELSAETYT, RCA— &R < D EETEH.
AFPULDITR—LERFLELRETE T
CEZLSERBMELET. BAGEHTCL3H
SAFFUYFULERIR, EET<£385
S LTFOELTAELEY.

@FR/C car does not run exacthy strasght withouwt adpust-
ing the steanng tnim. Adjust stearing trim littke by little to
e left when RAC car natumalty goes right. Same way for
opposite siation

417

@ 0hne Hachstellung am Lenkungstrimm &l das AC-
Auto micht genau gersdeaus. Den Lenkungstimm in
kiemen Schritten nach links stellen, falis das Auto nach
rechts zisht. Entsprechendes gilt fiir den antgegenge-
setrten Fall,
.melmﬁ%mmﬂmﬂmmﬂmr&m
de la commande de trim. Toumer patil & petil be rim
dans [a direction opposés & celle vers lagueile ks mo-
débe & tendance & touner naturellement alors gue le vo-
lant de direction est u meutre,
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Maintenance 1
Wartung *B“[‘“""‘“—il LT 'i'-"' Fahrbetriahs W u‘fllnlrrilm hithnen und gesamten Kraftstoff aus dem Tank entfernen.
Entretien * Avanl d'eflectuer la maintenance, vider entidrement b rserair de carburant
( &
REEFOLLLETROKY 77> ILAERECT, ¢ —LOL  Warlung nach der Fafr st seh wichiig. Konirolieren Sie das Chiassi =
Z. Fv FEOES. BRESZVD. ¥ TERESCRBIRE ST ab Schrauben oder Muttern heraus gefallen oder locker gewordan und ob dia
GUAREESAMULTEEELLS, TP U—C"wdaERTIC drehenden Teile leichigangig sind. Saubern Sie auf jeden Fall den Motor nach
BIZ-TOESN. jeder Fabirt ontsprechend untenstehenden Hirmveisen.

Maintenance running is essential. Check the chassis if acrews I est primordial d'entretenir ke modéde aprés utilisation. Viénifier si des vis ou éc-
mmmum;um“umpgm“wzn:mluﬂg rous ne sont pas dessemés ou absents et si les pléces en rotation tourmnent libre-
suUre to clean enging after each run, refering to the mstructions below. ment. Nettoyer la moteur aprés chaque ufilisation en se reportant aux instruc-

WL g =2 T

Engine cleaning
Reinigung des Motors
Mattoyage du moteur

1. T7oU—F—%RTL (haY, REEMORC) .
TIFILAFTTIVEROALET, ETERRT
Yoo TERELELES.

Datach air cleansr and remove glow plug using plug
wrench, Take cam to handle R'C car as ongine and other
pirts are het just after naming.

Die Kamssere und den Luftfilter entlernen, die Keree mit

Enlevar la carmssena of la filtre 4 air puis enlever la bouge
au mayoen de la oké & bougie. Manipuler & voiture avec pré-
caution car e motee ot Cautres parties sont extrémement
chaudes aprés ulilisation.

2 SEy.IiiaTL— ke S—OBREOE
mEET,
Spray Tamiya engine trestment spray to the carburetor air

du ligukde d'entretien moteur on speay Tamiya
dans Mentriée d'air du carburateur.

3- YIS AS—F—EWNL {51, T L MiCH
TILEMBZRET. JOR. AT IO
OrcREHTOTERLTIESE W, Ok, 775,
IFLU—+—ERADICEROFIEY. ShictDT
HEIHORENS, REOI YU R ERCLET.
Use recoll starter to circutats ol 1o whole engine. Take cae
&5 ofl may blow out from plug connect hole. Re-attach
glow plug and air cieanes This procadure prevenis mnsting
and axtends ife of engine.

Dm&llulnr mit dem Zugstarier durchdrahen, damé sich

anbringen.
oht die Lebensdauer des Motors.
LLhilisar le lancewr & conde pour diffuser I'hulle dans tout e
maotaur. Attention, de ulle peut gicker du dela

g
g

WFSTDFud
Mﬂﬁhﬂﬁ:ﬁgﬁuﬂ
Viérification de |a bougie

B TENERTY. MBLET ST TRI S
BB TEEEA, ISVETIIE—Y—ICoRTFy
PLBELEDS, FFAL RN HERTRITES. ML g
Hhig7s7EexaLeEy,
*7SIarERLTYHEORERFBSOTERL
TSV

. Wenn der Chromniched-
M#Kﬂh!ﬂmlﬂﬁmm
*rSofort nach dieser die Glihkerzenheirung
abrishen, Die Kerze wird schnell heifi, was zu
baim Berihren zu Verbrennumgen flhren kann.

®La durée de vie de la bougie est imitée. Le motewr ne

dolf pas itre démarmé avec une bougie défectueusa. Véarif- PRI F Iy P ET LR T IV EREP AN FLETONATFz 2 LAY,
r som fonctionnement & Maide du chauffe bougie. 5i e fila- Check glow plug weanng gloves or using long nose pllers 1o avold getting burned
meent devient rougs ncandescent, la bowgie lonctionne, Pridfen S die Gilhkerze, indem sie deese mit Handschuhen oder siner Flachzange
*Déconnecter alors rapidement le chautte bougle car il festhalten, damit Sie sich nicht verbrannan,

s'échautie et peut causer des brilures en cas de contact. Pour vérifier la bougie, porier des gants ou la manipulsr aves une pince 4 bocs longs.
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Bivr—DFvd
chassis

Viérification du chassis
OETROLy—LRAFFATHIOT,. FhE
B:LTaEMoxIoBRatEVS, BROBN.
EEFEWHEFz»ILTCESEVL, ELXEO
ETOEHIELy =@ dsEFhnEERLTE
BEEL &3, ELTROEFETEHEER. 2E8
BRI OBREALTEVWT S ES WL,
*EFHBDI YUY, F7IF—, LU o
Flrr—EBNERES) BXECBREL S TVET.
PHEogRbEEOTHAERLT ES L.

@ Clean and check the chassis to see i any parts have
become loose, deformed or lost after each run. Always

TAMIYA

BE!

Irnportant |
Wichtig !

*HE, a—hF ey o rERYYT (R
M—%r, 259FAL) BRETCELFz v
ZLTLESEWV,

*Abwrays check spur gear and chutch bell after
ssch running, Fully tighten whesl nuds using a

*Uberprifen Sie nach jeder Fahet das Stimmdge-
Kupplungsiocke. Die Radmuttermn
el e Sohisss! fost ansiehen

BIF7U—4—Oih. El
Cleaning air cleaner

Reinigung des Luftfiters

Mettoyage du filtre & air

SIFPSU—F—RERMN (105 o2 E) CaM.
B TRELTCEZL, TRA—VYTHLWTNS
IFPU—F—AMsyeEMLEY. HLAm
VETHRATLICESRVWLT. ENBIF V-
F—ALNELBIED (B<LETRIEATLE
FriaBTRIMLME) . A<FELTHRALEY.

@Check, clean and replace air cieaner periodically (pes 10
washing.

*FRORIVDOFLNTOETTREETS A OXST LI2=E (GESS) VBT,

*Cipan o replace with spane part (41065) atter ru on sandy or dirty surface

*Mach Fahrien auf sandigen oder schmutzigen Sirec refnigen odar gegen Ersatzied (41055] &us-
tauschon,

Wridettoyer ou remplacer avec la pibce détachas 41055 aprés dvolution sur surtace sabileuss ou sale,

A =IN—F 3 —4 [ Over-choking / Zuviel Choke / Trop d'amorgage

BIIUCEEESSBOTELEY. 7SI
HTR-TLEWT 2 ithir S R0,

WY P SEEETATHIND, 75550
DALET, UATLAF—F—EVERBL L3R
(10 . RAGREEL YUY —hEERET.
ZON. 7SR SMENEEHTOTEICASE
VESEERLTIEZY, SOk, MEHL8E
ELERDISSEFvSLTHEELEY,

@ glow plug is covennd with oil, engine won't start.
*Empty the fual tank and detach glow plug from engine.
Usa recoll starter 10 times to remove fuel from cylinder,
Take care as fusl will blow out from plug connector hole,
Clean up blown-out fuel and attach glow plug.

@Falls die Glihkerze nass gewormen ist oder der Motor

nicht anspeingen wil

*Den Kraftstofftank entleeren und die Gliihkerze horaus-

schrauben. Den Zugstarter 10mal botitigen, damit der

Kraftstofl aus derm Zylinder gepumpt wird. Auf den aus der
Buatretenden Krafstoll achben

Kezendinung

ran Kraftstoff abwischen und Gllhkerze

@955 1a bougie est couverte d'huile ot gue ke moteur ne
dérmame

pas.
rider o réservoir ot enlever ka bougse du moteur. Tieer 10
fois sur le lanceur pour évacuer e carburant du cylindre,
Attention au carburant projeté per e trow de la bougle. Es-
sapper le carburant st remaittre an place ka bougis.

{5 ¥BG TNS-T18 Chassis (11054509}
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M Trouble shooting for engine start-up

B Fehlersuche zum Starten des Motors
B Conseils en cas de difficulté de démarrage

BFEVDI UV A—RTATHRREELTHRELTEDETHY. =
BemH. BEAELZECED., TTAERBLICS WRESNAEDET.
WCHRBOI Y@ Dicd WI EFEVOT. T AEELg
LWBSHLG S —HUTOBEECHEC S L. Fk, HTOAGI
h—EBELLWHICFREEMALTCEZ N,

@ Aithough all products are carefully inspected at our factory, users may have dith-
culty when starting engine due to temperaturs, humidity, fuel mixture and other
factors. New engines can be especialty hard to start smoothly. In case you have
difficulty starting your engine, please refer 1o the following list for guidance.

@ ledes einzeine Produk! wird in unserem Werk gewissenhaft {iberprift, dennoch
kann der Betreiber beim Starten des Motors w.U. einige Schwierigkeiten haben, die

von der Startmethode, der Temperatur, Lufifeuchtigheit, Treibstoffzusammenset-
zumg und anderen Begleitumstinden abhingig sind. Besonders bel neuen Motonen
kénnen anfangs Startschwiengkeiten auftreten. Fir den Fall, dass beim Ankassen
des Motors Problema aufireten, halten Sie sich in der Vorgehensweise bitte an
nachstehende Liste.

@Bien que 1ous s produits soient contrilis attentivernent, Natilisateur peut avoir
des difficuités pour lancer e moteur & cause de la maniéne de ko démarrer, de la
température, de "humidité, de la composition du carburant ainsi que & autres fac-
teurs environnants, Les moteurs neufs en particulier, peuvent étre difficiles & mattre
en route en doucewr. En cas de difficulté, se référer a la liste de directions ci-thes-
SOLUS.

EEYFr LY —ETT>TWETD.
Does fuel reach carburetor?

Ermebcht der Kraftstoff dberhaupt den Vergases?
L'essence pandent-elle au carburateur?

|
HEN T LY —ICERBL TS, S4B Fa—r Ry 2 BL TS, (P11 |
Push choke button until fued eaches carburetor, Then, push the button 4-5 more times. {Rel. P11) |
Drikchen Sie gen Choke-Knopd bes. dor Krafistoff den Verpaser amaichi, Dnicken Sia ihn dann noch 4-5mal nusatrich. (Sehe 5.11)
Appuryer sur la bouton d'amomgage jusqu'a ce que e carburant arive au carbomateur. Puss, appuyer 4-5 fois
supplameniaines. (voir page 11}

BESICAOYRLE)LE LIFTH0ET .
Have you increased the throtte trim graduations?
Haben Sle den Gastimm aud einen leicht erhahten
Wert verstelit?

Avez-vous augments la commande de tim des gaz?

A0V ERILFYLEESRESIAI VA0 T (LD EY. (PMI0OEER)

Increasa throttle tim a few graduations for sasy engine star-up, [Rel, P10)

Um das Starten des Motors zu edeichtern, den Gastamm um einige Rasten hdher stellen, (Siehe 5.10)
Augmenter lo trim des gar de quelgues graduations pouwr (eciliter ke démarrage. (wolr page 10)

YA I AF—F—EELLSITInET .
Are you pulling the mcoil starter propary?
Zighen Sie den Zugstarier auf richtige Waise?
Tz -wous cormeciemeant ke cardon du lanceur?

I UO L= — o 05| BaTWTHDEdA, TV EMTZI VIRV
AT —F—ETEPEICETY . £ BB ESE0E. 0—-30mOD B2 TR T TEWUSET,
T ARTIICERVWTLLD. (PIIESER)

Pull the starter cord quickly and consecutively in 20-30cm strokes. (Rel. P11)

Schnedl und rasch a In 20-30cm Hiben am Starterseil zehan. [Siehe 5.11)

Le tirer ce maniéne rapide et répétés sur une longueur de 20 a 30cm. [woir page 11)

FEe—kRORBSETNVERAL.
FEIAIRTLERAD.

Is tha p'ug heater battery flat or is the hﬂa!lng i
chroma wirs broken?

Ist eventuall die Batterie der GilhkerzenhsiEung leer
oder der Chromnickel-Hetzdraht defekt?

La pile du chauffe-bougie est-elle déchargée? Le
filarmant de [a bougie ast-il cassaT

I OFERECESERHRBN I IVOTRAEERL TSV
(PATSTDFovTERR

Feptace the battery if the nichromse wire does not giow red

(Ref. P14 “Chacking glow plug”)

Ersatzen Sie die Batteria, falls der Glilidraht nicht hell aufleuchist.

{Sishe 514 “Ubsrprifen der Glihkerze™)

5i o filament de la bougie ne devient pas asser incandescent, remplacer i pile du chaufie-bougis.
{voir page 14, *Vérlication de la bougle®)

A—I—Fa—fRKE>2TLEEAN.

Has the enging over choked?

lat dar Motor ersaffen?

Le maarteur est-il noyéd (cylindre rempll de carburant]?

U ILAF—F—fi—=RMICS < cHv. BE<BUoniHiEA—/N—=F3—=o (BEHIBR
ST E) K RAGhEY. (PISA—/{—Fa—0E8H)

I the starter cord feels heavy when pulling or you cant pull | at one go, over-choking (cylinder fiooded with
fuel) may be the cause. [Fel. P16 “Over-choking ™)

Falls das Zugsed beim Starten sehr schwer geiht oder sich dberhaupt nichl gane herausriehen Asst, kann der
Motor ersalfen sein (zuviel Krafistof im Zylinder. (Siehe 5.15 “Zuviel Choke™)

5l le cordon du lanceur devient lourd, ou s vous ne pouvez ke tirer d'une traite, c'est gue le moteur est peut-
atre noyé. (volr page 15, “Trop d'amorcage”)

(€

IFO—F—FERTRE>TVERAD.
Has the air cloaner become dirty svd/or chogged?
Ist der Luttfifter schmutzig und/oder verstoph?

Le fiftre 4 air est-il sale ou obstrua?

IFI)—F—ERBLTIEEV (PIETF 7 ——DREE RN
Check and olemn ar cleaner. (Rel. P15 “Claaning air cleansr)

Den Luftliter dberpnifen wnd reinigen, {Siehe 5.15 “Remnigung des Luttinars”)
Varifier et nettoyer le fittre 8 afr (voir page 15, “Nettoyage du ftre & air’)

WSS T O ED / Engine start-up in winter or In cold climates
Starten des Motors im Winter und in katten Regionen / Démarrage du moteur en hiver ou dans les réglons froides

ERPERRTER. TP BE>TUWELWEIDIE WBRHED ET, FIPr—RETI vV v AEEBRS TS DY <D T,
In winter and in cold climates, engine may be difficult to start-up. Try warming enging using a hair dryer.

Im Winter und in kalten Regionen kann es beim Starten des Motors Probleme

En hiver ou dans les rigicns froldes, ke moteur peut avoir des difficultés & démarmer. Le préchaufié a I'aida d'un séche-cheveu,

1.6 X¥BG TNS-T18 Chassis (11054508



FSTN2—F122T
TROUBLE SHOOTING
FEHLERSUCHE
RECHERCHE DES PANNES

'z

©

Ay

©

MEEESHE - - -

ORCH— BTN TFORERT RS INF v P LTLRER L, &L
DEROPLEENVRT TN RS T = A cHREE ST S
DEA. BRER-TAOREEL,

Is it broken?

@ Check this list befor: sending your RAC maded in for repalrs. H you dont find suitadle re-
medy, contact your local dealeragent,

Ist es defekt?

@4lles durchprifen, bevor Sie des RC-Modell zur Reparatur enschicken, Falls Sie lsine
geeignete Abhilfemalinahme finden, wenden Sia sich an Fhren Grlichen Fachhéndler,
Est-ce cassa?

®Consulter o tableayw avant de confler le modéle & réparer. SI aucune solution n'est
trouvéa, consulter |é revendeur ou agent kocak.

T2zt SIS, P60 Lt lA - 7L a—F ) BREICLT RSN,
EMGINE DOES NOT START Rafer to "Trouble shooting for engine start-up™ on page 16,
MOTOR SPAINGT NICHT AN Sigha “Fehlersuche rum Starten des Motors” aul Seite 16
i EMDFEUR P_tlE DE!_-'l_-ﬁ.FlﬂE PAS S reporter & la section "Conseds en cas de difficuité de démarrage” 4 ta page 16.
Fr7LV—0REHE > TV P17~ R Fr L F—EERBL T (ST,
Bad throttke valve adjusimeant, Radar to P17-19 for remedy,
Schiechte Einstellung der Drossellappe. Zur Behebung Seiten 17-18 nachschlagen
Mauvais néglade du pointeau. Sa reporter aux pages 17-19 pour y reméadier,
A=ii—kE—f, IV ERYL, SR TR REO T T e LY —DOBRESELTOE 20,
Chvarhaal, Lat angine cool down, Loosen needhe vahae 1/2 tum and re-adjust carburator.
Ubarhitzt. Ban Migkor abkilbien lassen. Die Disennaded um 112 Limdretung hermusdrehin und den Vengaser nou siratelan,
; Surchauffe. Lawrefrmdlrlemmw Dessamer e polnieau d'1/2*™ d:1mﬂr&glm.i|mwm..l=mbum
e R s s
TCIEES, Fr7Lf— (Z—RAULY) HDETWES, | Jzzmom<. BemphEARsv—o— ERECEMm I,
EMGINE STALLS Clogged carbunetor, Femove dust or dirt, Contact your local dealen'agent if it still talls to work,

MOTOR STIRET AR Verstopier Vergases, Steuh und Scheans aethorman, Wencken Sia sich bitie an thren irtichan Fachnéndiar fails as immer noch nachi fanitioniert.
LE MOTELUR CALE Carburateur bouchi, Enlever ponrssianes et salatés, Contacter i revendeur ou agent local si cela ne fonchonne togouar pas.
FLewirp—IT7, BRI THRTHTOSMIRATVS, A TEIEC IR TuwhiEEBL T RSN,

Pressure and fuel pipe not installed property. bnstall comectly. Feplace i erecked
Diruck- und Tredbstoffzuleitung nicht richtip eingebaut. Richtig enbauen. Ersatzen, falls beschadigt.
Less durtes de cabumnt ¢f de pressansation ne sont pas comectement nstalibes. | bnstaller comecternent. Remplacer sl coupé.
BEF LT, AT DESTEEFES G P T A TORPELE. MREERLTIEI N
Clogged fuel tank or fusl pipe. Check and clean. Replace with new one if necessary.
Varstopfer Krafistofftank oder -zulefung. Uberpriten und emigen. Bel Bedar! ersetren,
Résenvoir ou durit de carburant bouchée | Varifier et nettoyer, Remplacer s nécessaine,
TV DAFTEFL TV, T EREEELEWC e RO ET. 12 EENIETL TSV,
Enging is nat stabile. Enginé may not be stable just after starting. Warm it up for abouwt 1-2 minutos,
Der Motor [Auft nicht rund. Urersttiskaar nuach dem Start ikt cher Motor evenfusl noch nicht nnd. Lassen Sea thn 1-2 Minuter wanm werden.
Régima moteur instakile Le rigime mealeur peit e instabie juste apris % démamage. Le lisser chauffer pendant 1-2 minutes
R ESORBLSESTIND, EREROTHERBICZB/LTEZV,
‘Woak batteres in transmitter and recelver, Irstall fresh batteries.
Schwache batterien in Sender und Empfinger. Frische Battenen einsatzen,
Files de I'ématteur et/ou du récepteur déchargées. _| Aemplacer par des piles neuves.
EEBROF T FRETLEN, FordEmiILTIREAWN,
| ROH—HELA DI Trangmitter and mceiver antennas am not fully extendad, Fuily axtend antennas.
- EEHL ok & :::IHHEI"I&_SMW- wndd Emplangerantenme, Antenng ganz aarsziahan
BAD CONTROL biame drantennes dmetlour ou rdceptour. Deépiloyar mﬂmmrrmm“inﬁ Anternes.
SCHLECHTE KONTROLLE U LAREATS o TW LY PED THULOEE, sPEICWELTIEEW,
MALNALS CONTROLE Meutral position is incomect. Adjust trim reterring to page 8.
Dip Meutrakstedlung stmmit nicht. Trimm gemal Sedte B sinstellsn,
La pasition du neutre est mauvaise, Ragher ke trim en 5e reportant & i page 8,
TL—FORBEFE o TWWEL, P13@ MY L—FOMlE, EeBCESL T EEIw
Brake satting = incomect. Aeter to "Brake adjustment” instraction (pags 13).
EDL‘H_FIIKE 53:13'-‘ Fahlarhafte Bremseinatelhung, Die Anieitung “BromseinsteSung” (Saite 13) beachten. |
La dufmmeﬂlmau-m. Ser e i kA ique “Fé in" " |
BREMSE ISTHI.'H-ITRDL riglags st maLvais. | Serepon rubriqua “Réaglage du frein” (page 13) ;
ANZUSTELERAN Al s A :hﬂ:ﬁﬁo FL—=FFs 22 (UvFElR) EXERLTIESL,
F&S DE FREIN Womn out brake pad, Raplace brake disc (pads). |
Bremsplatte abgenutzt Die Bromsscheibe (-platten) emeusrm.
Disgue de frein usé. Rampalcer ln disqus (les plaquettes) de frein

" v 7 L9 —OBEE / Adjusting carburetor
| Elnstullung des Vergasers / Réglage du carburateur

I .4""' L "-‘—Tﬂﬂki .EHL.-T&“_ 2L | HRCRIEd » FeFLY—NEh BENDIEE{EaEE

ERELThSEIE
rasch of whal your settings ane, resel carbuntorn tu :.1.|.|n.1|.if_1 ..H‘Ilng Malm sure o wanm up enging bafone
i

j Cirbunghir

g 'lrh "«+n.h.ss M{‘}B‘L‘TH 15 shor wirm zu tahren

SFrLY—ODHEKCDWT

TNS-TIB F— 2t + 7L ¥ —REFANCES OWEcSbE THERH (B
ENECERCLIESFBOET) TTY., ENER B TVWE L. EHE
FHEBESSIEABDET, . FEIRLEHLUASERATIESCS
ERENSETY, L F—RKRTOIDOREENTEDET.
|t o PP M R FrTLd—ERohdBEEHOBERARET B,
BAO—Z—=lhessssees Bl pETOREOBENET S,

WP EY TR e Fof B (A0 kLSRR L GVRE) ©
EROEEEELTI YV OoAEREELS.
BRECHiC@Y—mMrZa—F AN (PR CESCLERNMNTCRES
(5

®Adjusting
tactory (factory setting may siighty differ from standard sefting). However, some re-ad-
justmants may be necessary after operating for an extended period of fime. i the idiing
WhmlMWMMHmnmuwwmtuMMm adjustment may
b nscossary. The carburnetor has 3 points,

1. Wesdhs vahe: Adjusts thickness of fual at mid to full throttie,

2. Show needie: Adjusts air feeding at low to mid throttie.

3. Idie adjustment screw: Adjusts the minimum carburetor opening at idle.

Mako sum the servo s in neutral prior o sdustment [page B

@ Einstellung des Vergasers

Der Vergaser des TNS-T18 Chassis ist bersits ab Werk richtig eingestolit (ds Einstel-

hing ab Wark kann geringfigig von der Standard-
kann j Nachatelen

@®Réglage du carburateur
Le carburateur du Chélssis THS-T1B a &té pré-réglé lors de I'assemblage en usine fle
réglage d'usine peut diffirer lgirement du Méanmoins,  sera peut

riglage standard),
ftre ndcessaire de e ré-sjuster apriss une longus pénode d'ufiisation. Un nouveaw né-
glages sera nécessains & le ralsnt] set trop ket ou frop bas, ou sl vous changes de type
da carburant. Le carburateur posséde trols points de rigiage.
1. Paointesu: permet de régler Famivée de carburant.
2. Vis de reprise: régule ['arrivie d'air entre bas ot moyen régime.
3. Vis de réglage de raferth: délermine 'ouverture minemum du carburatesr su ralent],
Sassurer que e servo est au neutre avant reglage (page B).
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B =—FJL/VILZ | Needle valve / Dilsennadel-Ventil / Pointeau

e

o | AT [ Bt v o MOEIE

*kZ=FILRIL7EFARLRNLTLESRED, EoFs o aheiicl
SEESKRUTOMENrFroBELEELTAREEL,
ETVIyVoMBELEBET—FI/UL7EN s EncE»ARN (BHED)
F. (o= FILNLFREATRSEVWOTELWEORSARZL T DL, &
PALF—ERET. ) COES S22 AAREBEL AR EATIBGETY .

* Resetting needle valve

Shut down the engine and fully tighten needle valve clockwise (do nat tighten by
force, Carburetor may be damaged). Then loosen 2 and 1/8 tum counter-clockwise
{this is the standard setling position),

* Zuriickstellen der Disennadsl

Den Motor abstellen und die Disennadel im Uhrzeigersinn ganz einschrauben
[micht mit Gewatt einschrauben, der Vergaser kbnnte beschadigl werden). Dann ge-
gen den Uhrzeiger 2 und 1/8 Umndrehung herausdrehen (dies ist die Standard-Ein-
stedlung).

* Re-inftialisation du pointeau

Améter le moteur et serer & fond le pointeau dans |e sens horaire (ne pas forcer, e
carburateur pourrail étre endommags). Le desserer ensuite dans le sens anti-ho-
raire de 2 tour 1/8 (position du réglage standard).

Z—EIL/CLT oM

SRSMPOMELLEL S OIS (RO E)

B TovRRESLE AERLLLDTEY, BELERRASSCHT,
ﬁgwﬁlpmpzmyz (BE) 'S 2D, NORBFCEFEE>{BLE
HOET.

Wl MR U E SRR TR EWET. S — EILUL T EENE
DEING (M225E) ¥ oELENS, ERTFARERDET L. A0
il LARZIHNENSTEET, REL. BRECE LT 308
HEFNTERSETELSHCHENTESHETY. COLSUMIEYT
CRETEYR. ——FIL/IL7EERHEDICUY (0E) BLTERRL Y.
IV HBRFEECESY. A0 R LAAY IO EENRTETY.

SRS POMEEFELSDLOEE (W)

EfX:EFLESN IV FREFEEC L. B3 L3CEEY LS4
LEDEY, COLSUMBRICVSCESTARRRT, DEVCESDR
A—=FILETFLEERTIYVyFREMCCLEFBDEY, EESICETE
FELTI O ERELET,

Wl TV eSS RN T = — UL T E ERHED C1/4 (80
EL. EELSEGRE (AWEE) CLTrSHASESCOVET. (IEHSE
LWHErSEHAETSESH I YV L E o TREN D ER A, )
1W-153 IV EIELTHOHEBLEY. EROBLWHREESYICEHN
BLET.

Bl RN F VR ETRRP RO A Lo TS CEELET, BRLCENETEE B EREE T ST C R T i Ch R s o —
UESIAGHENBDETOTRAHCER LN, EHNANTEF UM (EN0ELVM2EEN LESARELTEEIV. ) TEFERIFS LT Ui

A—=N—E—FLT. BEOWESTI VMBS o TEhEYT,

Adjusting needle valve

@Fusi mixture has & large amount of fusl in propartion 1o alr [Rich fuel mixture).
Problem: This condition is safe for the engine, keeping the engine running cool-
ef, In this condition, a thick blue smoke will axit the exhaust and you will have ro-
duced throttle response as well as lower engine RPM,

1A6 tum clockwise at a time and run the A/C car to check its throttle response
after each adjustment. if thers is little or no smoke exiting the exhaust and the
engine begins fo hesitate, the fuel mixture is too lean. In this case, tum nesdie
valve 1/4 tumn counter-clockwise and test drive again. Adjusting to proper posi-
ticn will enabile stable engine revolution and better throttle responss.,

@Fuel mixture has a small amount of fusl in proportion to air (Lean fuel mixture).
Problem: A lean mixture will overheat the engine and will result in power loss. Lit-
tle or no blue smoke and a high petch operating tone can identity a lean mixture.
Operating the engine under a lean mixiure will result in serious damage to the en-
gine. The angine can be damaged even after running lean for only a few meters.
Sl'undnwnw'ldrulrrmﬂndy
Remedy: Check throttle trim on transmitter and set the servo to the neutral pasi-
tion. Tum the needia valve 174 tum counter-clockwiss to create a “Rich®™ mixduns,
Then, follow the adjusting procedure for a rich mixture. Adjusting from a “Rich”
mixture is not harmiul to the engine. Allow adequate cool down before restarting
the tuming procedure.

Motice: Needle valve setting will vary according to running conditions such as running surface. Note that continuous full throttle running will overioad en-
gine possibly causing damage. Operating the engine under a lean condition will result in damage to the engine {do not tighten needle valve more than

1/2 turn from standard setting
Einstellung des Disennadel-Ventils

@ Das Gemisch hat im Verhéditnis zum Luftdurchsatz sinen geringen Kraftstofi-
anteil {Gemischbildung).

Problem: Ein mageres Gemisch fithrt zur Uberhitzung des Molors und bewirkt
LetstungseinbuBe. Wenig oder nicht blauer Rauch und ein hoher Betriebston
kennzeichnen diesen Zustand. Betreiben des Motors mit zu magerem Gamisch
filhrt zur Beschadigung des Motors. Der Motor kann bereits nach nur wenigen
Metern Fahrt mil zu magerer Einstellung beschadigt sein. Den Motor sofort ab-

m&m:;mmmmmmwmmuw
luh. Vor einer Neuaufnahme des Enstelivorgangs den Moltar gut abkihien las-

putes Gasgeben,
Anmerkung: mammmmmm&umFmﬂmwummmmm Beachten Sie auch, dess
standige Voligasfahrt den Motor ObermiiBig balastet und eventuell zur Beschadigung fiibrt. Léngeres Betreiben des Motors mit zu magerem Gem-
isch fiihrt zur Beschadigung des Motors (die Disennadel nie mehr als 1/2 Umndrehung von der Position der Standard-Elnstellung einschrauben).

Réglage du pointeau

@Le mélange posséde une quantité de carburant Importante par rapport &
I'sir {medlange riche).

Probiémae: Lin mélange riche est sire pour le moteur et lul permet d'étre bien re-
froidi. Il se caractérise par une fumde bleutée sortant du pot d"échappement,
une riponse lente de la manstte des gaz et un nombre de tours moteur par minu-
= bas.

Reméde: Varifier la commande de trim des gaz sur la teélécommandea ot mattre e ser-
v0 au neutre. Le réglage peut s'effectuer le moteur en marche, Tourner fe pointeau
par pas d'1/16™ do tour & la fois dans le sens horaire et feire rouler la volture AVC
pour vérifiar a réponse de la manette des gaz aprés chagque modification du réglage.
Eﬂn‘yapumpmﬁahnéamtmpmd'ndwumhnmrm
mence & tousser, o'est que le mélange n'es! pas asses riche, Dans ce cas, toumer le
pointeau d'1/4 tour dans ke sens anti-horaie et recommencer 3 faire rouler ks mo-
déde, Un ajustage oplimum parmetira un fonctionnement du moteur stable sinsi
qu'une bonne réponse de ka manetts des gaz,

@Le mélange possade une quantité de carburant faible par rapport & Ialr (mé-
lange pauvre).

Probléme: Lin mélange pauvrs entrainera une surchaisffe du moteur et une perte
de pulssance. |l se caracténise par peu ou pas de fumée bieutée et un niveau so-
nore de fonctionnement &levé. Faire tourner le moteur avec un mélange trop paEu-
vre enfrainera des dommages séneux au moteur, || peut méme &re endomma-
ger méme aprés avolr rould seulement quelgues métres. Larriter
immiédiatemeant.

Remide: Virifier la commands de trim des gaz sur la télécommands et mettre
le servo au neutre. Tourner e pointeau d'1/4 tour dans le sens anti-hormine pouwr
obtenir un mélange “riche”. Sulvre ensulte la procédure exposée amwmm
médange fiche n'est pas dangersux pour le moteur. Le laksser bien refroidic

de ke redémarmar of de recommencer la procédure de réglage.,

Attention: umhpmmmmmmmmmumthn Hoter que le fonctionnement plein gaz an continu pewt
endommager le moteur. Un mélange pauvre entrainera des dommages au moteur [ne pas sermer le pointeau de plus d'4/2 tour depuis la position du

réglage standard)

XBG THS-T18 Chasais (11054508



B A 0O0—=—F L / Slow needie / Halbgasnadel / Vis de reprise

A0—=—FllL.oEpin

*EEENEOEELLED AN BSPE S THILTLESLESE.
HESHCERMIECELEY., HE{GEHEEF - 0@ T
SIEBTETLLEHIYT W EoMmTT.

* Standard setting of slow needie

Adihaugh pre-adjusted at the taciory, readustment s mouired @ needis position B moved.
Reder to the illustration shown at right and return to standand position. Rim and screw head
should be positioned in same level as shown Pub with finger to check),
“rStandard-Einstellung der Halbgasnadel

fuch wenn die Hadel ab Werk singestelll s, kann - falls ibre Stefiung verdndent wurde - aine
Newsinsteliung erfordarich sain. Beachien Sie die nechis stehenda Abbiidung und kehren Sie
in dis Standamd-Einstellung rurkck, Rand wund Schraubenkopf soliten wie abgebildet aul
gleicher Hha sein (Zum Prifen mit derm Finger danibar streschen)

*Réglage standard de la vis de reprise

Pri-righia an usne, || faul en refsire e réglage =i ia position du pointeay est déplacés. Se
reporier @& [llustration & droite &t revenir & la position standamd. Le rebord 2t la téie de vis
doivent dire au méma nivasu comme mantnd [passer ke doigt pour vérifiar

A0—=——RL.oOMES

==—FILALTY SRt @ET SO0CHL. Eh2olBET a0 I0—
=—FLTY, A0—-—F/iOREC AR YERYEETY. TNS-T185
. id ;;EHMIHEHE#%& SHEZATVWEY,. EXREROSEES
5 .

* S TORSFAO0-——FILEABET 38&E. Ty rh—EBLLWAK
FREBRWLTLEZN,
Slow needila

nﬁm,ﬂmﬂ%%wm
axperienced glow engine user to adjust the needle setting for you.

Einstellen der Halbgasnadel
Die Hatbgasnadel regelt das Ansprechen des Gases bei niedrigen bis mitheren

e T O S E
SREELSICLET,
*Align screw haad with
this portion,

wlen Schraubenkop! @n
dissem Beresch ausrichben
& Algner ln vis aves cefbe
partie.

Geschwindighsiten, wihmnd die das Ansprechen des Gases
b hoher Geschwindighkeit regeft. Unter normalen Umstinden muss an der An-
fangsainstellung nichts geandert

Reglage de la vis de reprise

La vis de meprise permet de régler |a réponse du moleur entre bas ot moyens -
gimes, alors que ke pointeau agit sur la réponse & hauts régimes. En conditions
normakes, aucune modification des réglages initiaux n'est nécessaire. Nous con-
m“mﬂmmmmmnmmma

Cis réglages,
5l un réglage de la vis de reprise est requis, contacter vatre revendeur de mo-
déles riduils ou prendre les consails d'un modéliste expénments,

W7 kU s 2 / dle adjustment screw / Leerlauf-Einstelischraube / Vis de réglage de ralenti

FoaEU TS ORRATE

P RUTRBE S ORSUTREEOL SIS ¢ 7 L-F—0ELAKRDO
EODEC E1ml FORMBATETLSHETY,

* Standard setting of idle adjustment screw

Whaen initialty setting the idle adjustment screw on the carburstor, the air intake
should have a Tmm opening (standard setting).

# Standard-Einstallung der Leerauf-Enstellschraube

Als Anfangswert fir die Leerdaul-Einstelischraube solite der Lufteinlass am Vergas-
er ginen Spalt van 1Tmm bilden (Standard-Einsteliung).

* Réglage standard de la vis de réglage du ralenti

Lors du premier réglage de la vis de ralenti sur le carbuerateur, Mouverture de la prise
d’air du carburateur doit &tre de 1mm (réglage standard),

FAEUTAES ORI

SFTEUIAmAES

BER : T2 (RS <, 25w Fith< TiCD5A 0 BEAED H
LTLESIE.

HEEEEL D ELESOECEE. PR USRS EEBHE
DIE1/AEE (90H) ToEL. FrSEDHEZVIBRCEBLET.
HETHEOI Y=k LTWEEEE P KU I EELEEA.

Adjusting idle adjustment screw

Widia is too fast

Probberm: When idiing, the engine RPM is so high that RAC car starts to run with-
aut applying transmitter throtthe.

Remedy: Put the A'C car on a stable stand, Adjust the idle adjustment screw
counter-clockwise 1/4 tums at a time to bring the idke speed down.

#idling is not stable after running as engine is hot.

Regulieren der Learlauf-Einstellschraube

®Zu hohe Leertauldrehzahl

Problem: im Leerauf ist die Motordrehizahl so hoch, dass das RC-Auto ohne
Komirolle durch den Sender losfanr.

Abhilfe: Den RC-Aulo aul einen festen Stander stellen. Zur Vemingerung der
Leerauf-Drehzahl die Leerauf-Einstelischraube durch jewsiliges Zurickdrehean
um 1/4 Umdrehung gegen den Uhrreiger nachstellen,

W Der Lesrdauf ist nach der Fahrt nicht stabil, da der Motor heil ist.

Réglage de la vis du ralenti

®Ralenti trop haut

Probiléme: Lorsgue e rmlent] est trop haut, la volture RAC commence & rouler
avant d'utiliser la téécommande.

Reméde: Mettre la volture R/C sur un support stable. Riégler la vis de ralanti par
pas d'1/4™ de tour & la fois dans ie sens anti-horaine afin d'abaisser lo ralenti,
“Le ralenti n'est pas stable aprés évolution avec un maobeur chid.

I?-f F U e hMEOE S

B TV R FEE T KLEE-TLES. EhREF2ER

REPAEUTRBEEE T BT S,

HEE P E U SR DR WEHE D 14 EE (900 ToBEL T

AL aunwEROUECHRLET.

kI FPU—F—tmAUTEE > TVWEEREF I E Y I REL Et A,

@idle is too slow

Problem: When idling, the engine RPM fs unstable and engine stafls easily,
Remedy: Adjust idie adjustment screw clockwise 1/4 tums at a time to bring the
ichle speed wp.

% Dirty air cleaner also makes idiing unstable,

@2Zu niedere Leerauldrehzahl

Problerm: Die Motordrehzahl im Leeraul ist nicht gleichmiilig und der Motor
stirbt manchmal ab.

Abhitte; Zum Erhdhen der Leerdaufdreheahl die Lesrauf-Einstelischraube joweils
um 1/4 Umdrehing im Uhrzeiger weiterdrehen.

WrAuch sin verschmutzter Luftfiter filhrt zu instabilem Leerautf,

@Ralenti trop bas

Probiéme: Le moteur a un régime instable et parfois, cale,

Reméde: Régler |a vis de ralenti par pas d'1/4™ de tour 3 la fois dans e sens
horaire pour augmentar ks ralenti,

#Un filtre & air encrassé peut également causer un ralent instable.
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CHASSIS PARTS LIST MABS ™ gD AT
a2 77 oY —f BT MA19 —__ \?,(;L_ TT-MA20 FyFHserT
W= IN— SO A Steering servo i %, .HLMA1 0 BTSRRGES
MA48 MA18 /f‘\
{ZOxk&2it—) | Y Y.
Front damper
| -
MA24 P23~
N MA71
Pa-C°
MA22 =%  MA17
&-p7
MAETA‘E @ os E - J

W3 e MA76 —'-‘é:l & MA76

MA70 MA81-—"T } EEWT VTS -

1 Receiver amj;nna
Wi = A0 RIS —HR
- Throttle
M sene - . [ | Maso
MAB1~ ) MA78
— D waso - N g e
/ 4 S{EWBEA Y 2 2 &’ B-Maad
. MAB9 Receiver battery box S

Q

TLit B
Rubber band

~ NTx+UPRN2
L% Hub carrier R

-

FPv 751 hRC2 / %
Front upright R MA37 i -

ZOv RS-
Front damper

Y
MA35
NZEwUPLNI-T
Hub carrier L

FPv 7o kLCl /
Front upright L MAé?

i 7 7 .
e e T 4
ZOv kY wit— N ‘/':---MAQ1 rh‘*r—/lb
Front damper L Wheel

Bmd flitE 26 BRI—F MA14 FL—F/Ty E 200M- 9804383 MA48 26 x10mm#% v >4 X 100/ 80 SPST5 MABO 3mmO ') 247 (3R)
AJT—Y (A2~AB) 900F3 - 0004291 MA1S TRk 500F3 - 9804281 MA49 2x 8m% v 7R 100/ 80/ SP573 MAB1 H—isOx w b
B/t—¥ (B1~B10) 840M3- 0004468 MA16 Iv¥ 9wk AR=4—() 540/ 9804387 MAS0 3x 1Bum {7 v 2 ¥ EZ 150M- 9805573 MAB2 Z+w T (H)
C/t—" (C1~C7) B00F- 0004293 MA17 ZOw RJLOw K 180/ 5305008 MAS2 3% 14muERf ¥ v £ 7 A 100/3- 80F SP.582 MAB3 24w T (1)
Cit—w (C1. C2FPv7S5-Tk) 300M-140F8 SPS6T MA18 7L —*0Ow E 2701 2925007 MAS3 3 x 10mmEEfd &5 2 150M3- 80 SPS579 MABS Uy F )= v 7
D/%— (D1, D2. D4) 730/ 0004469 MA19 Oy KX b w/t— 170 3455118 MAS4 2 Banil ¥ » &2 47 X 100/3+ 80F3 SP574 MAB6 U o1 L3 —IL ()
E/N— (E1, E2) 300F3- 0005785 MA20 Ow KRk 170/ 3454013 MAS6 3 > 18mmL k2 150M3- 9805574 MAB? U F U IN—RAT YUY
G/— (G1~G3) 400F3-140F1 SP612 MA22 ¥ wii—=Lv 7 - (70xk) 150M: 3455323 MAST 3 15mm3iLE 2 200F3- 9805859 MASE 3 > Gmmil & 2 ‘
Kit—w (K1. K2) 620M- 0114071 MA23 v ii=A U7 (70vk) 320M- 9805947 MASY 3 x 10mm3L & 2 220/3- 9804159 MABY 3 x S0mmil & 7 b
L/x—¥ (L1. L2) 620/ 0114072 MA24 A7 L —JL (70> +) 200M- BOF SPG00 MABD 2> 1 2mm3tL E 2 160F3- 9808043 MASQ 3% B0mmiG % ¥ & v 7 |-,\
N/T—"/ (N1, N2) 440F3- 0114073 MA25 RA~ULE = £+ (13T) 540/- 9804384 MABT 3x 10mmr @ R 230P3- 9805763 MASG1 3x30mmE ) & &+ 7 b
PJ%— (P2~P8) 300F3- 120/ SP1040 MA26 U > & ¥ 47 (39T) 540F3 - 9804384 MAB2 3> 12mmill & 2 190F3- 9805977 MAS2 2 wFHh/T—
VIt—Y (V2, V5, V7) 500F3- 140 SP598 MA27 ~A~ULE (X) 250F3- 120/ SP1008 MAB3 3 X 10mmil & R 200F3- 9804200 MAZ3 R wF RAN—H—
Wit—1 (W1~W3) 500M-140/ SP599 MA28 ~AJLEA (1) 250/3- 120/ SP.1008 MAG4 2% 5am¥ v v 7 A7 U 21— 180/ 9805779 MAS4 5om7 27 ¢ 25 — (§])
X/t— (X2, X5, X7) 500F3-140/  SP950 MA29 ~~<UL v 7 b 250f3-120A3 SP1008 MABS 3 > 3mm-1 E& 200F3- 80F SPS576 MAS5 7 X 0.2mm3s Ly
YIR—" (Y1~Y3) 370+ 0225073 MA30 7AXF vy 7k 400F3 - 9805901 MABE SmmE ') > 100F3- 80F3 SP589 MAS6 F—/5—23— |
MA1 275011 —)L 520/ 3454302 MA31 £y 2 R 37 > b 550" 9804284 MAGB7 2mmE 1 > & 100F3- 80F1 SPS588 MAGT? 3x 15mmi 00— R
MA2 NorOv kv 27+ 400/ - 3454331 MA32 R —ILFP 2 2l 550/ - 9804283 MAG8 SmmtO0—i—JL 250~ 9804205 MASS Smmt? QR —JLF+ v k
MA3 #5wFira— 200M3-120/ SP1179 MA33 F7ONS 2+ 7 ¥ 30+ 3800 3454541 MAB9 dmmt O —R—JL 150M3- 80F SRS590 MAQY B40~F 1 &
MA4 T 5wFRATUYS  6BOM- 5004018 MA34 R7O~A53+7 Y31 b 400/- 3454542 MAT0 5mn.” 3/ v 2 —(3) 150/ 90/ SR797 MA100 52T /\—% ¥
MAS 75w F~JL(14T) 680F3 - 3454546 MA35 K517y 7k 580F3 9808128 MA71 w7 Vv A5 — 170M3- 0445563 MA101 2+ —3»
MAB ¥75— 1.200/- 240/ GE.33 MA36 12807 U 2w 1,200/9-120/9 OP66 MA72 w7 5> 0w 2% v b 180M- 9805557 MA102 3 x 30mm3, 2
MA7 ¥75—HRowhk 350/ 80 GE.35 MA37 11507 U & 1,200/9-120/  OP8 MA73 3mn0 v &7 3+ w b 90F3- 2220001 MA103 3 X 10mmit 01— 2
MAB I77U—+—(77L%—{1&) 700M-200M GE.54 MA40 12604 4 JL 700/3-120/3 OP85 MA74 2mmF v 210/3- 8804230 MA104 3nmm7 5 > 4w b
MA9 ey 1,000f3- 240/ GE32 MA42 UBYZ 4 7 280/ 2594035 MATS Omm"? & 24— 120/« 2300010 MA105 TV3uT9y p AR~ E):
MA10 851/ 51 7 400F3-120/ GE.53 MA43 ¥ 150/ 9OF3 SPBB2 MA76 3mm'2 v & 4 — 100F3- 80F3 SP586 MA106 B U O INr 7
MANl ZFL—F2 v 7 | 300M- 3454320 MA44 T2 |2 230M/- 9805886 MA77 3mZ 7Y 7w v— 100M- BOF BSP587 EESETERTVWSBRIE, 28
MA12 FL—FAhh 250M- 3454323 MA45 2% 10mmZ/ + 7 - 150M- 80 SRP4594 MAT78 2mm"7 w274 — 200/~ 9805758 ol FoEwoss. BhR0EE
MA13 FL—%F 1 A% 280F- 4304019 MA46 3% 12mm7f 0 — & R 15073 - 9805684 MA79 3mmQO 1 > &7 (8) 120/ 9805240 BROEISS5,000/[EEL 508,
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U it— A2 MA52 {UvH =)

{Z/X—%T)

Spur gear

MA100

52T/ —% %

52T spur gear
A

Rear damper

RPv 73 RRE2

Rear upright R

{xain)

Engine

*ESWRDEH TSR OMETETEILHEDET,
+* Specifications are subject to change without notice.

“ Technische Daten kinnen im Zuge ohne Ankiindigung verindert werden.
 Caractéristiques pouvant &tre modifiées sans information préalable.

Rear damper

Y2

150M3- 80 SP5g7

240M3- BB04165
220/ 9805615
200M3- 90F3 SP197
160/~ 2504036
170/3- 9805486
320/3- 9805548
160F3- 9804286
150M3 - 5310002
200/~ 2500023
180M3- 9805682
220F3- 6275013
150M3 - 6274018
200M3- 90 SPET5
180M3- 9804253
300F3- 3454476
150/3- 9805724
260F3- 9804206
800F3- 9805672
480M3- 3544002
1,000/ - 4004038
150M3 - BB05664
150M3- 9804194
210/~ 9805897
540M3- 804387

300M- 90 5P614

APEBETY. BaE2
(1@ KT THEMTT.
EHEH-EIEH0ET,

A parts (A2-A6)

B parts (B1-B10)

C parts (C1-C7)

C parts {C1, C2 upright)
D parts (D1, D2, D4)

Pilot shaft
Clutch shoe
Clutch spring
Clutch bell
Muffler
Muffler gasket
Air cleaner w/filter
Fuel tank
MA10 Silicone tube
MA11 Brake shaft
MA12 Brake cam
MA13 Brake disc

MAT

50612
0114071
0114072
0114073

51040

50598

50599

50950
0225073
3454302
3454391

51178
5004018
3454546

41033

41035

41054

41032

41053
3454320
3454323
4304019

MA14 Brake pad 9804383
MA15 Engine mount 9804281
MA16 Engine mount spacer (short) 9804387
MA17 Throttle rod 5305008

MA18 Brake rod 2925007
MA19 Rod stopper 3455118
MA20 Rod mount 3454013
MAZ22 Damper shaft {front) 3455323
MA23 Damper spring (front) 9805947
MA24 Qil seal (front, green) 50600
MA25 Bevel pinion gear 9804384
MAZ26 Ring gear 9804384
MA27 Large bevel gear 51008
MA28 Small bevel gear 51008
MAZ9 Star shaft 51008
MA30 Propeller shaft 9805901
MA31 Gearbox joint 9804284
MA32 Wheel axle 9804283

MA33 Front propeller joint shaft 3454541
MA34 Rear propeller joint shaft 3454542

MA35 Drive shaft 9808128
MA36 1280 ball bearing 53066
MA37 1150 ball bearing 53008
MA40 1260 metal bearing 53065
MA42 U-shaped shaft 2594035
MA43 King pin 50882
MA44 Mount screw 9805886
MAA45 2x10mm shaft 50594
MA4E 3x12mm screw 9805684

21

MA48 2.6x10mm tapping screw 50575
MA49 2x8mm tapping screw 50573
MAS0 3x18mm step screw 9805573
MAS2Z 3x14mm step screw 50582
MAS3 3x10mm step screw 50579
MAS4 2x8mm countersunk tapping screw 50574
MASE 3x18mm screw 9805574

MAS7 3x15mm screw 9805859
MAS9 3x10mm screw 9804159
MAGB0 2x12mm screw 9808043

MAG1 3x10mm hex-socket screw 3805763
MAB2 3x12mm countersunk screw 9805977
MAGB3 3x10mm countersunk screw 9804200

MAGB4 2x5mm cap screw 9805779
MAGS5 3x3mm grub screw 50576
MAB6 5mm E-ring 50589
MAB7 2mm E-ring 50588
MAB8 5mm ball connector 9804205
MAG9 4mm ball connector 50590
MA70 5mm adjuster (short) 50797
MA71 4mm adjuster 0445563
MA72 4mm flange lock nut 9805557
MA73 3mm lock nut 2220001
MA74 2mm nut 9804230
MAT5 8mm washer 2300010
MATE 3mm washer 50586
MATT 3mm spring washer 50587
MA78 2mm washer 9805758
MA79 3mm O-ring {black) 9805240

MABO 3mm O-ring (red)
MAB1 Servo grommet
MAS2 Snap pin (medium)
MAS3 Snap pin (small)
MASS Rear damper shaft
MASBE Rear oil seal (red)
MAB7 Rear damper spring

MAB8 3x6mm countersunk screw
MAS9 3x50mm threaded shaft
MAS0 3x60mm threaded shaft

MAS1 3x30mm E-ring shaft

MAZIS5 7x0.2mm shim
MAS6E Taper cone
MAS7 3x15mm screw

MA9E 5mm ball connector nut

MA99 840 ball bearing
MA100 52T spur gear
MA101 Chassis
MA102 3x30mm screw
MA103 3x10mm screw
MA104 3mm flange nut

50597
9804165
9805615

50187
2584036
9805486
9805948
9804286
5310002
2500023
9805682
6275013
6274018

50875
9804253
3454476
9805724
9804206
9805672
3544002
4004038
B805664
9804194
9805897

MA105 Engine mount spacer long) 9804387
MA106 Silicone exhaust pipe 50614

XBG TNS-T18 Chassis (11054509)




W LMV ERLEVNT ISV, B SR TSREI
RO T—t= Il EE, TV el
SEMATTSRUCE LD, REOHRACTINEH
BOET, CEECEIN,

*mm%nhumwmmﬁ
ZIN=YUZR b e ot P i e o e
ausschiiefiich

wanden

Sie bitte sn Mwen Ortlichen AC-Handler oder einen
Gliihziinder-Expens.

drMous conseillons Eux utssleuns non expénmentés de

e pas chimonter be moteur, Siun démontage du motewr est

requis, contacter vobre revendeur de modéles rédufts ou

mnwdmmww

19 {(FrFL¥—)

18 {VITia=v)
Recail unit

U= FERATEENN Y Fr AF—F—a= v FCHEMTEEY.
1080 Handy Starter Unit C can be wied in place of reooil unit

41080 Handy Starter Einhodt C kann an Stelle des Seilzugstariens vervendet werden,
*HWHIWMEMMMHBMMW

BEEE % BEI-F 19. %+ 7L F—Assy 4,500 TER44EE PARTS CODE 18, Carburetor Assembly TEE4485
F5-1BFDX s if e 15,0006 TEOAD? . ¥+ FLF—XE 2,300/ TEB4456 F5-18FD engina ez 0. Carburator TBSA4BE
1. #9027 =LIFRAT L FEARS) 4,000M TEBMATe 2. AO0—=—Fil 560F] THR4452 1. Crank case TegaaTa 1. Slow needie TEBAASD
20V Pp T AT ULTR]  B00M TEBMBL 22 A0-—Z—FILAQY T -] IT0M TEB4453 2. Crank shaft bearing ffront}] 7884454 22 O-ring for slow needie [2 pos ) TES4483
A FIYPLr T AT USR] T50F TEAMMSS 23 FAEKUTRETY 220/ TeA444D 3. Crank shaft bearing (rear) raBdaes 23 Idle adjustment sorew TEAR4AA
4, ZFtr T 20000 TERATY 24 P FUL SRR TS 250m Teadass 4, Crank shaft Tepadre B4 bdiing adjuster spring TEA4450
B E—=k iy i AB00F TEB44B0 25 == IL/CIL T —IE SO0 THE44TT 5, Heat sink hasd TEM4A0 25 Meedle valve unit TER44TT
B T 1,150/ TEB4E1T 26, Ao T — KILAOY I Z0F} TEBA4ST 6. Ergine head TeR44E 8. Oering for noadie TEBA44ET
7oy IR it 2 (4D 260/ TEB44E1 2T RN M Lw B (Dwior—(TH) S00F TEB444R 7. Scraws for heat sink head 4 pes.) 7684451 27. Fusd inlet TEAAA48
Boaow EHZ A v (280 330M reBadm2 20 Z0% RILF—L—H 1,800 TEELEET 8. Head gasket (2 pos.) TAs44E2 38, Throtthe amm unit TEBA4ET
Gl S he—3 GE00F TEAM4RY 20 20w RILATU Y 00FT THEA4SS 9, Cylindor unit ToB4483 29, Theottie spning TEBAASS
10, 3>»O0v K GOOFS TEB44IS 0. F e FLF—0O—F— BA0FI THEA4E8 10, Conmpcting rod To84435  30. Carburetor rotor TEB44EE
M EZ Ve 200F TEAA4Ed . ¥ A HIN— 40P THEA45T 11, Piston pin Tea4ssa 3. Dust cover TEBA4ST
12, ERA k204U =47 (BE) 4003 TEEM43 32 AOw RILF—=U 42077 TEE44505 12, C-ring for piston (B pes.) TeEgee3  3E Throttke arm TEBSD
18, Z9=T1 2T op Th AT THE) 1,250F0 7644467 33, Ow ST wiip— 18077 TEA44E8 13, Starting shaft Te44eET 33, Lock washaer TaB458
14 Uy rdFey— S50/ TEEM4TE M, Z0Ov RILF—LEEF v 180F TEEL480 14, Rear adaptes TEEMT4 34, Throtthe arm fixing nut TEE4450
15, U PHFH 0Tk ah)  350F TEEHA0 35 Fr7LS—HOEHUF—F—= 480/ 7ESsa42 15, O-ring for rear adagptor TESe440 35, Carburstor sttachmant retaines 7684447
16, U FPHFS—BOMId2 T (4k)  ZT0F ToBLE2 38, Fr L P —HZ4 vk (2) 2TOM TEB4443 16. Screws for rear adapier (4 pcs.) 7654862 36, Carburetor gashet (2 pes.)  T6B4443
17, VI RAS=F =MV z4=FUT 1,000/ TEBL441 37, 73775574 brp= BBOFS-#M120F0 GEB2 17, Org-wary beaving for recod strler undt 7654241 37, Plug & Plug washer 41082
18. VD 2= b 2.200F5 TES4468 18, Recoll starter unit TURAAEE

@ Contact your lncal dealer’agent for parts not described in Instructions.
@Wanden Sie sich baziglich nicht in der Anleitung beschrisbener Teile an hen Seth-
chen Fachhéndler.

HASV—H—EATORRIERICDONT

@ Contacter le revendeur ou agent local pour les pisces non mentionndes dans les in-
structions.

(BEMLSPEER)
SUEHA IS T—H—EATHEENCCIORCH—8R < SEBLCE (it
=Y ORE, BRI, SET0 (AN Y EEIS o TIET, wiE 054-283-0003 mw 03-3899-3765 M~ Emis)
HEOFR/ -V UADBRRT R TARY T——E A TOEREE 20 E W - FE (A~SWE) b 6:00~20:00 +. BEE. RE »$00~17:00
To BLWOHBERE RME DAY V- —CARTENBCEMSDEC E S oo
KEL, 2, F-TREE. TESSNS0ELLESICSCBRES, S5 ErOR—L<—ViERELLWESRETY T WWW,
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AT aIR="Y AT IN—Y
OPTION AND SPARE PARTS (AVAILABLE SEPARATELY)

ZUBEHOR- UND ERSATZTEILE (SEPARAT ERHALTLICH)
PIECES DETACHEES ET OPTIONNELLES (DISPONIBLES SEPAREMENT)

SRRy r—UHSHMBEERYIFEEEFLTEDET, HH
UTHPDFERTECE-TLREW, YU PAHTILOERTEYN
BEECAEETITORTER - THATTTLEZ W,
IV F I —FP20. PHO/A—VURTHEFELE-ESED
FUN—ESbETEDET, HALTEELCREE L,
SFBOBEEAPMNN—YESL{IRVWLSIEEERL,

MUt icELH T EENTY,

@The following is a guide to the disassembly of a factory assembled
chassis. Reassemble chassis in the opposite sequence. Apply grease or
oil during assembly when indicated in the instructions.

@Parl numbers in this instruction manual comespond to numbers in the
parts breakdown list on pages 20-21. Refer to list during assembly.
@®When disassembling, use of small boxes will help keep tiny parts

1'
| scrova secure

@0ie Teilenummem dieser Anleitung beziehan sich auf die gleichen
Nummem wie in der Teile-Ubersicht auf den Seiten 20-21 dieser Anlei-
tung. Beachten Sie bitte beides.

@Beim Zardegen sind kleine Schachteln zum sicheren Aufbewahran von
Kleinteilen hilfreich.

@L'étape ci-dessous contient les instructions pour démonter les pigces
du chassis assembié. Pour les remonter, procéder dans 'ordre inverse.
Appliquer de la gralsse ou de Phuile si les instructions le stipulent,
@Dans ce manuel dinstructions, les numéros des plbces sont les mé-
mes que ceux de la liste figurant pages 20-21. 5'y reporter également.
®Lors du démontage, utiliser de petites boftes pour conserver patites
piéces et vis,

(T1—Il}  wzovremEceYLET,
Whesl s Detach front wheels in the same way,
Rad i Die vordenen Rdder aul gheichse Weite meshauen.
Roua 4 Démorter los rouess avard comme a Uarrion,
()
Rmar
Hinten
Aurriise

A =ik kTN OMBCERLTROMNB TR

Wheal  JrAttach noting tre pattem.
R #r Asifenmuster beachien
Roue W Fiwar an notant be dessin des phewus

*EFREPT VO TIEA.
riake sure not 1o fal odf,

* Herausfallen verhindesm.
Wrie pas laisser Momber

@O FEEFUTYHF s TR, o
Frx-TREODET.
EFmnt and rear body mounts vary according

*F oy RS =2 LT T,

W Kit-standand damper ol (SS00)

*Dampfertl Bausatz-Standand (#E00)

WL hulle & amortisseurs standard du kit (#600)

wEO=d=IEEEtA,
Do mol use ball connacton,

A Hminen Kugelkopl-Anschiuss verwenden. *
Wrhbe pas uliliser un connecteur & rotule.

MAT2 4om OPR568 » 32 FHTFILE R —ILAT (GemlE) to body typs.
*EOHEEE SRR, FAOCBETLSADELBRREY, o000 Clamp Type Aluminum Whoe! Hub {Bmm Thick) £ Die vorcieran und hintenn Karveseriehalienngen
+ Tighton up to mylan portion. BTEHMHTM
# Ancriehen, bis Gewinde aus Nylon-Sicherungstell schaut. #Les supports avant et arriére vanent en
# Sorrer jusqu'a la bagua an rylon, tonction de la carrossena,
{F 1=}

OPTION [yttt

OPA3~448 ) A F 2 i—2 1 L
53443445 Sicone Darmper Qil

wEFRAMICSbtthetyFv o (AL,
EXbRyRA. 27V ToEx) BLE
L& 3.

ﬁmﬂ according 1o running surface cond-
#* Damplerfedem, Kolben und Damptend aul
die Bedingunpen der Fahrahn abstimmen,
* Régler les ressorts, &8 pislons el choisir
I'hutie &n lonction des conditions de piste,

*OPF A= MOX3. X11. 3Dl 25
MELTFr—REMBLT B0,

W Acipust damper kengih usng X3, X11 and 3mm
C-rings included with option damper set.

i Die Ddrnglanings uriter Warwen-
dung von X3, X11 und 3mm O-Ringen, die im
la longuewr de Mamortsseur en utili-
sant X3, X11 of ks joinls lodgques 3mm inclus
dans Mamortisseurs optionnelles.

XBG TNS-T18 Chassis (11054509



(T2} RNt 2BE, BEHY I HEMINSELRET,

i
i
i
;
;
|

BRI UVERMINSERICH,
¥rR<EdLSCAADEER
BLEY, hARLENNM oD,
wEo DL T TR TL
EIOTEBLTIREIL,

* Ty A T ERTLEY
“Detach pressure pipe B~
% Druckschimuch abzhshen,
# Détacher le flexible de pression.

WEEASTERTLET, TS MEHES
FEEWLSEERMLTOREEWN,

(T 8R)
Engine parts
Mgrlom:: OPTION MABT 3% 10mm

GE43 LI APLTTI=ART S | M

41043 FS-12 Semi-Metal Mutfer Gashet Y
¥ by
! | R

oo ALY

i

]

*IFTU—F+—EWEWD
HraMRF o>ty rET
LTS,
wGacure with nylon  band
whian re-atlaching.
#Bedm Wisderanbringen mit
Mylon-Strefenbindar sichem.
*Me pas utiliser un connec-
beur & rolule.

MA15

SPNTBNDE-D1 5 S92 FAT U
MATT e 51178 MOF-01 Clutch Spring

24 XBG TNS-T18 Chassis (11054500)




{Fuwit=Fu)

*mEl S ERT LET,
 Detiach 2mm E-ring.
 2rmm E-Fing ahaiehan,

= R
*COT—20. BREEFFD
T FSUR (RN EE-TEMALET.

*MEMWMMM
shiown by this mark.
Jrerschisifl mindemdes Fett Einfetten.

WrAppliquez de |8 Qraisse arnti-Lsune,

=<
(70N R} o emMETsLT7ONS YT FERTLET,
Propelier ehaft e Slice both front and mar B1 parts and detach propader shaf,
Antriebewells “rBeide B Teile vorne und hinten verschieben und die Antriebswelle ausbauen,
Artyre de ransmission W Falne gisser ks pééces B avant et arréne ot enlever ko camdan,

FANGLrT b
Propoller shaft
Antrinhawalio

{Z/IT—%v)
Spur gear

Stimradgetricbe
W Position MATY a8 shown
Pignon intermédiaire Imwgauﬂﬁ:ﬂmmamn

ORBE 12605 IN— Sr— M F Y2 i

MBG THS-T18 Chasass (11054509)




(¥ 22}

AOP.414%E B0 T4 SR e iRt &
Dm0 EY.

HrFarmnove when 53414 s ussd.

wr Entfermen, wenn 53414 versendel wird,
wrEnbover s 53414 sont installées,

QP44 FILEHATO b
53414 AluMinum SUSPENSon Mol

ORTN FutwFUu—azZn—%Livr Ik
5378 Assembly Universal Shaft (DF-02

_ |
” F |

|

|

Rl 3
' i ¢ :
\_I‘. /// | -
OP42B TADEA— KU P o 734 b e i
53428 TAlM Hamd rear upright

= . ORAT2 TADG b = U PF 2734
OP29 11505/ T— e LT U 2
53029 1150 Sened ball bearing set D1 2 1A04 Tos-in rear uprights

OPEET TEB TAREFAIUFF ¥ T30k
53687 TH Evalution Il Aluminum Fear Upright

gx’
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WEAHT—TORAICRIET YR
ERoTHAIATIREEN,

{ZFFPUHF—1)
Steering anms

Lenkgestinge
Bames d"accoupbarmant

@Vvarious spare parts and option parts for improved
BFir bessers Fahrisistung bistet

ST KEERLAMACEOP/T—Y, SPMT—YHARZATVEY, BLCRYEEAZFT—Y—LZ, EHAVWCE ) IBEHCEBLabE EaEWw,
parformance ane avasable from Tamiya, Pleass contact your local Tamiya dealer for mom information.

Tamiya Ersatrisile und Hop-LUp-Teile an, Besuchen Sie Ihren Srtlichen Tamiya-Handler,

@Tamiya propose des pisces détachiées of des pibces optionneles pour amalions s perormances. Contactaz votre détaillant habitusl pour 1ous reRsEgRements,

OPMSE FPILEL—Lw¥AFFev b
SEIE5 TG0 Adurrinurm Racing Steering Sot

OP5M 3% Bea¥ ¥ TUMOE R
53534 GuBmm Titanhem Countersunk Hax

1

GE.ET R & 2 7 1 5D ) 2 7
41067 16mm Fual tank O-ring st

R R S R D e R BN R e R R e BB

RIERE

. ERcEREE(MEHESE S O0ZESC L s eEARE) TR L
BEL. BETERECLET,
2 BERNRIEFEYF-1/10 XBG (MIFAIT Y wRCH—) T,
I ENESEESE. RENRETHEBEICTVWELSEY.,
THEALEOERDPRES AL & 2BHohEME - T 00V OBRELF
. EENOEER. RREE Ik SR

EHER/ODER (FP. ¥PW. TL—F/TuE, MATIY, TT,
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DU FILDIEE / Changing crystals / Auswechseln des Quarzes / Changement de quartz

BIURFNLEINT @ Senderquarz ]
EMBH SRESNEWEO/ K (REE) £ Dieser Quaz bestimmt das Frequenzband des Sen- et Rl AEd
ssgmeLEy, coynseyhc@wmATe R BT R WO SR B R A R 26.975 MHz o1
SN FRO~-12ETED, FEFHhsR@N~12 trennt erhitichen Zubeh&muarzen ermbglicht 3: :
EFTORIUASILNEBEINATVWEY. Th Abhalten von Rennen mit mehmeren Telinehmem. Ein 26.995 MH
SO FEERMTECELL - THORCERE WWumwmm § : z 02
4. BRIZSETEGIERERDET. £k Emigsfingarmuars (FOX). Daraud achten,
TOZYURASILICIREMM (TX) SR (R0) o6 Doide die gleiche Frequenz und der glelche Herstelier 27.025 MHz 03
BED. BEAFTHAL/AY FOLOTRALA—D @Frequenzfahne [ :
—ODEOEEMLTLES, Frequenziahnen dienan der schnellan Erkenmmng der 27.045 MHz 04
R EFRERTL—RE 2T w mmm Es ist nﬁ'm‘nﬁhﬁ;‘:
= L m Fahrbersich néemand
EII?‘%I!E\E!TEHH._I&QM LT 'F"'i‘"“'i' a “ r 27.075 MHz 05
WA SO/ FERTL—FESTHITS der selben Frequenz kann 2u schlimmen UniBllen
CEHNRCERRT AN —LEE>TURT., rri— 27.085 MHz 08
HROTL—FERERF - FHEHETSER
CHEL, @Faire de quartz
o Les quartz délarminent (a équence (ands) radko de 27.125 MHz 07
. fenctiannement de Néquipsment Différentes
@ Transmitter crystal quences sont disponibles. Une paire consiste en un 27.145 MHz 08
This crystal determines the froquency (band) of 18 quartz d'émission (T30 st un quartz de réception (RX) :
tmnamitier which controls your model. Different - fre- qui dofvent Gtre de méme fréquence, Uiiliser le dra- ;
quency crystals are available. Use of separately avail- poau de fréquence comespondant, il est possible de 27.175 MHz s
ceiver (RX). Make sure io use a transmitter and receives Wmmmm £7.190 MHz 10
Orveey o i 27205 MH 1
Les drapeaux de fréquence sont un  moyen L Fd 1
zﬂmm“ﬁmwwﬁm g‘{d-ﬂmr.umn rapide des frégquences utilisées,
""ﬂ:‘*ﬁ' Plaher " assuner parsonne nutiise la méme fréquence
eise iz using sarme frecquency in your nnning ama. urﬂﬂ%m,ﬂmum&um 27.255 MHz 12

Using the same frequency & the same tme can cavse qummlmwmm

EEMAES UYL FEWAIATIL
Transmitter crystal Recelver crystal
Senderuarz Empféngerquarz
Quartz de I'émetteur Quartz du récepteur

Ot (HEHEE) / Radio specifications

iE . - ADSPEC GP EER {TP-R132JE o 1 TP-S3003
WERE - mA—LFITIFrERN BIRMERN  XTMHz WEAET S ULIOENE
EREEN C 2TMHzR ENEM HLE¥00m ERmE  AEWASELLE (FULGERL)
EWAEE AME HEEE  4.8V-—-8.4V (BECHH) HEEM O 15mALIT /EVES (fELEES)
HREE 120V, WAT/LAhURREE HEEA  35mA (BVES) HA RS 4.2kg-cm (BVEF)
HEER 200ma Tk (47.2%33.3%17 3mn BFAE—F . 0.19sec/60B (6V)
b5 166 g HEARE 4.8V--8v
R F: - (A0 Ax18.8%36
SHMETFES EVNLCAEENROET. STROEZL. EE AT 2
Recesfver = . TP-R132IE S TP-53003
Froquency ==«+-+ =t around 27TMHz =+ | pulne width control
Receving distancs = L around 100m (ground) + | o sicke mone than
Power supply T4 8V =B 4V [wBEC) 45 degras {Including trim)

= | BV= lass than 15maA (al idia)
+ 1472 %333 % 17.3mm :
Waeight « ++ s esssssecasiiones 116 Bg
e 140#:‘19513&11«11
1372

# Specifications are subject o change without notice,
#Tachnescha Daten konnen im Zuge ohna Ankindi-
gung verandert werden,
# Caractérstiques pouvant &tre modifiées sans infor-

[préalanbs,

TANETYE INC. &?mﬂmmmﬁ ATT-ED JAPRM

ﬁniEE o TNS-T']S_;T!—__; OERONEERERTADREV: LET,

“HEMER., SEVWETFEFREBOEAYTVESERBESDET.
w Effective only in Japan.

ey {RErMERE s®EVWLFEH»Ss 90H
KM\ LiIFE £§ B =]

ERWBER RRFEAEED

EEREEEE

| ]
Emcea by

KBG1NS—T1ECIMH1DE¢WF



