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M Correctly prepare your engme before runmngl
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@A non-contact thermometer used to measure plug temperature is useful for
accurate carburetor tuning. Optimum plug temperature after a run is around 100
-110 degrees C (238-256F). If plug temperature is higher than this, make the mix-
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ture fuel richer by tuming needle vaive 1/4 tumn counter-clockwise. i
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Glow Engine Fuel TG-Fuel 3000 Premium
Glihzinderkraftstoff

TAMIYA TG-Kraftstoff 3000 Premium
Carburant pour modéles réduits

TAMIYA TG-Fuel 3000 Premium

@Ein berlihrungsfreies Thermometer zum Messen der Kerzentemperatur ist fiir
die genaue Einstellung des Vergasers hilfreich. Die optimale Kerzentemperatur
nach der Fahrt ist etwa 100-110 Grad C. Ergibt sich eine héhere Kerzentempera-
tur als diese, das Gemisch durch Drehen der Diisennadel um 1/4 Umdrehung ge-
gen den Uhrzeigersinn fetter einstellen.

@Un thermomeétre de proximité servant 4 mesurer la température de la bougie
est trés utile pour effectuer un réglage précis du carburateur. La température op-
timale de la bougie aprés évolution est comprise entre 100 et 110° C. Si elle est ;
supérieure, enrichir le mélange carburant/air en tournant le pointeau d'1/4 de & IO—T> ) vAMEECERERSE. TVIOFRY
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@Break-in

The carburetor of this product has been tuned to standard factory levels. Refer to P4 of this manual and P18 and 19 of the Operation Manual for carburetor tuning.
1. Place chassis on a stand as shown. Stand must be of a size and shape that will not hinder the rotation of the tires.

2. Fill tank with fuel. (Make sure to use correct type of fuel.) Be careful not to spill any fuel or overflow the fuel tank.

3. Start engine by following directions in Step 8 of Operation Manual. (Turn on transmitter & receiver, push choke button until fuel reaches to carburetor, at-
tach plug heater and then start engine with Engine starter,)

%A new engine may be difficult to start at first because of too much air pressure in the cylinder. If Engine starter does not work, loosen plug and then turn
fiywheel until you can freely move flywheel! with your hand.

4. Once engine starts, keep running engine in idling mode until fuel tank is half empty. Remove body shell to allow maximum cooling.

*in standard factory settings, carburetor is tuned to produce a rich fuel mixture (lots of blue/white exhaust fumes), this may cause reduced throttle re-
sponse and increased engine stalling. If there are no blue/white fumes, carburetor is producing a lean mixture. Immediately turn the engine off and re-tune
carburetor (refer to P4 of this manual).

5. Break-in should be done on a flat paved surface. Start engine following procedures in Step 3. After starting engine, turn needle valve 1/2 turn (1807)
counter-clockwise, then drive around in a big circle slowly. Do not use full acceleration. If engine stops due to a rich fuel mixture, turn the needle valve 1/12
turn (30°) clockwise. Continue until fuel tank is aimost empty.

* Do not use full acceleration at anytime during first fuel load, as this will damage the engine.

6. Allow engine to cool down for 10 minutes. Refill fuel and turn needle valve 1/8 tumn (45°) clockwise. Start engine and drive for one fuel load. Full acceler-
ation is OK, but only for short intervals. Repeat this step 4 times to finish break-in. Ease the throttle trigger, guiding the vehicle slowly and smoothly. Sud-
den acceleration or constant full acceleration will shorten life span of engine. Do not turn needle valve more than 1/4 turn (90°) clockwise from the original
factory setting (2 1/2 tum from fully closed position).

* Always let engine cool down for at least 10 minutes between each run.
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*Make sure engine is cool before
each run by always letting engine rest
for 10-15 minutes.

Y Sicherstellen, dass der Motor vor je-
der Fahrt abgekihit ist, indem jeweils
eine Pause von 10-15 Minuten einge-
legt wird.

*Veiller & laisser refroidir le moteur
pendant 10 & 15 minutes entre les
séances de rodage.
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@A wide flat paved area that allows running of approx. 30m diameter circles. =
@Ein groBer, asphaltierter Platz, der das Fahren von Kreisen mit etwa 30m Durchmesser erlaubt.
®Une surface plane goudronnée permet d'effectuer des cercles de 30 métres de diamétre.

@Einlaufen-Lassen
Der Vergaser dieses Produkts ist auf die werkseitigen Standard-Werte eingestellt. Fiir die Feineinstellung des Vergasers beachten Sie bitte Seite 4 dieser
Anleitung und Seite 18 und 19 der Bedienungsanleitung.

1. Das Fahrgestell wie abgebildet auf einen Stander stellen. Der Stander muss in Form und GroBe so gestaltet sein, dass sich die Rader frei drehen kdnnen.
2. Kraftstoff in den Tank flllen. (Achten Sie darauf, einen geeigneten Kraftstofftyp zu verwenden.) Vorsichtig vorgehen, dass kein Kraftstoff verschiittet wird
oder der Tank tiberlauft.

3. Starten Sie den Motor, indem Sie Schritt 8 der Bedienungsanleitung beachten. (Sender und Empfanger einschalten, den Choke-Knopf so oft driicken,
bis der Kraftstoff den Vergaser erreicht, die Glithkerzenheizung aufstecken und den Motor mit dem Motor-Starter starten.

* Das Starten eines neuen Motors kann wegen eines zu hohen Luftdrucks im Zylinder schwierig sein. Falls der Motor-Starter nicht I3uft, die Gliihkerze loc-
kern, bis das Schwungrad mit der Hand frei durchzudrehen ist.

4. Wenn der Motor angesprungen ist, lassen Sie ihn im Leerlauf laufen, bis der Kraftsoff-Tank halb leer ist. Fiir optimale Kiihlung hierbei die Karosserie ab-
nehmen.

* Ab Werk ist der Vergaser so eingestellt, dass ein “fettes” Gemisch entsteht (im Verhéltnis zum Luftdurchsatz hoher Kraftstoff-anteil). Das Ansprechen auf
Gas ist entsprechend geringer. Darauf achten, dass der Motor nicht ausgeht. Aus dem Auspuff muss dicker, blauer Rauch austreten. Falls nicht, liegt ein
“mageres” Gemisch vor (im Verhdltnis zum Luftdurchsatz geringer Kraftstoffanteil). Sofort den Motor anhalten und den Vergaser neu einstellen (Seite 4 die-
ser Anleitung beachten).

5. Das Einlaufen-Lassen sollte auf einem ebenen, geteerten Platz stattfinden. Starten Sie den Motor in der Vorgehensweise gemaB Schritt 3. Wenn der Mo-
tor lauft, das Diisennadelventil um 1/2 Umdrehung (180°) gegen den Uhrzeigersinn drehen, dann langsam in groBen Kreisen fahren. Keinesfalls voll be-
schleunigen. Falls der Motor wegen zu fetten Gemischs stehen bleibt, das Diisennadelventil 1/12 Umdrehung (30°) im Uhrzeigersinn drehen. Fahren Sie so
weiter, bis der Tank fast leer ist.

Y Wahrend der ersten Tankfilllung zu keiner Zeit die volle Beschleunigung einsetzen, dies kénnte den Motor beschadigen.

6. Lassen Sie den Motor 10 Minuten abkiihlen. Tanken Sie ereut auf und drehen Sie das Diisennadelventil 1/8 Umdrehung (45°) im Uhrzeigersinn. Starten
Sie den Motor und fahren Sie in dieser Einstellung den Tank leer. Volle Beschleunigung ist jetzt erlaubt, aber jeweils nur kurzzeitig. Wiederholen Sie diesen
Schritt 4 mal, womit dann der Motor eingelaufen ist. Den Gaszuggriff mit der Zeit freigeben und dabei langsam und fliissig lenken. Ruckartige Beschleuni-
gung oder Dauer-Voligas verkiirzen die Lebensdauer des Motors. Drehen Sie das Diisennadelventil niemals mehr 1/4 Umdrehung (90°) im Uhrzeigersinn
gegeniiber der Werkseinstellung (2 1/2 Umdrehungen vor der ganz geschlossenen Stellung).

Y Unbedingt den Motor zwischen den einzelnen Schritten 10 Minuten abiihlen lassen.

®Rodage

Le carburateur de ce produit & été pré-réglé en usine. Se reporter a la page 4 de ce manuel et aux pages 18 et 19 du manuel d'utilisation pour le réglage du carburateur.
1. Poser le chassis sur un support comme montré. Les formes et dimensions du support doivent permettre la libre rotation des roues.

2. Remplir le réservair de carburant (utiliser le type correct de carburant). Ne pas faire déborder le réservoir ou renverser du carburant.

3. Démarrer le moteur en suivant les instructions de I'étape 8 du manuel d’utilisation (mettre en marche emetteur puis récepteur, appuyer sur la pompe
d'amorcage jusqu’a ce que le carburant pénétre dans le carburateur, connecter le chauffe-bougie et lancer le moteur avec le démarreur du moteur).

% Un moteur tout nouveau peut étre difficile & démarrer la premigre fois du fait de la surpression d’air dans le cylindre. Si le démarreur du moteur ne fonc-
tionne pas, enlever la bougie et faire tourner le volant pour éliminer I'excés des gaz.

4. Une fois le moteur démarré, le laisser tourner au ralenti jusqu’a mi-réservoir. Enlever la cammosserie pour un refroidissemant optimal.

% Le carburateur & été pré-réglé en usine pour obtenir un mélange air/carburant “riche” (quantité de carburant importante par rapport 4 I'air). La réponse
de la manette des gaz est molle dans cette configuration. Faire attention de ne pas caler le moteur. S’assurer qu’une fumée épaisse et bleutée sort du pot
d’échappement. Si ce n'est pas le cas, c’est que le mélange est “pauvre” (faible quantité de carburant par rapport & 'air). Couper immédiatement le moteur
et re-régler le carburateur (se reporter a la page 4 de ce manuel).

5. Le rodage doit s’effectuer sur une surface goudronnée plate. Démarrer le moteur en suivant la procédure décrite a I'étape 3. Aprés démarrage du mo-
teur, tourner le pointeau d'1/2°™ de tour (180 degrés) dans le sens contra-horaire puis faire effectuer lentement de grands cercles & la voiture. Ne pas accél-
érer a fond. Si le moteur cale 4 cause d'un mélange trop riche, tourner le pointeau d'1/12*™ de tour (30 degrés) dans le sens horaire. Poursuivre jusqu’a
épuisement du carburant.

Y Ne pas accélérer pleins gaz durant le premier réservoir au risque d’endommager le moteur.

6. Laisser le moteur refroidir pendant 10 minutes. Refaire le plein et tourner le pointeau d'1/8™ de tour (45 degrés) dans le sens horaire. Démarrer le
moteur et rouler jusqu’a épuisement du carburant. N'accélérer a fond que sur de courtes périodes. Répéter quatre fois cette procédure pour finir le rodage.
Agir avec douceur sur la gachette des gaz. Accélérations soudaines et fonctionnement a pleins gaz raccourcissent la durée de vie du moteur. Ne pas
tourner le pointeau de plus d'1/4*™ de tour (90 degrés) dans le sens horaire de la position réglée en usine (2 1/2 tours de la position fermée).

Y Laisser refroidir le moteur 10 minutes aprés chaque étape.
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K JLIXIL T DEREE / Adjusting main needle valve / Einstellen des Diisennadel-Ventils / Réglage du pointeau principal
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% Resetting main needle valve

Shut down the engine and fully tighten main needle valve clockwise. Then
loosen 2 and 1/2 turn counter-clockwise. (This is the factory setting position.)
“ Zurlickstellen des Diisennadei-Ventils

Den Motor abstellen und die Disennadel im Uhrzeigersinn ganz einschrauben.
dann gegen den Uhrzeiger 2 und 1/2 Umdrehung herausdrehen. (Dies ist die
Einstellung ab Werk.)

“ Ré-initialisation du pointeau principal

Arréter le moteur et serrer a fond le pointeau dans le sens horaire. La desserer

oG LE \_ensuite dans le sens anti-horaire de 2 tours et 1/2. (Position du réglage d’usine.)J
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@Fuel mixture has a large amount of fuel in proportion to air (Rich Fuel Mixture).
Problem: This condition is safe for the engine, keeping the engine running cooler. In this
condition, a thick blue smoke will exit the exhaust and reduced throttle response as well as
lower engine RPM.

Remedy: Check throttle trim on transmitter and set the servo to the neutral position. Adjust-
ments can be done while the engine is running. Turn the needle valve 1/12 tum (307) clock-
wise and run the R/C car to check its throttle response after each adjustment. If there is little
or no smoke exiting the exhaust and the engine begins to hesitate, the fuel mixture is too
lean. In this case, tum needle valve 1/4 tumn (90%) counter-clockwise and test drive again.
Adijusting to proper position will enable stable engine revolution and throttle response.
Notice: Do not tighten needle valve more than 1/4 tum from the original factory setting.
@Fuel mixture has a small amount of fuel in proportion to air (Lean Fuel Mixture).
Problem: A lean mixture will overheat the engine and will result in power loss. Little or no
blue smoke and a high pitch operating tone can identify a lean condition. Operating the en-
gine under a lean condition will result in serious damage to the engine. The engine can be
damaged even after running lean for only a few meters. Shut down engine immediately.

FARYVITHERD
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Remedy: Stop engine first. Tumn the needle valve 1/4 tumn (90°) counter-clockwise to create lee:dif&]-ﬂnstglmube g‘x:::g:‘m
a “Rich” condition. Then, follow the previous procedure above. Adjusting from a “Rich” con- Vs e palenti Pointeau principal

dition is not harmful to the engine. Allow adequate cool down before restarting the tuning
procedure.

@Das Krafistofigemisch besitzt im Verhiltnis zur Luft einen hohen Anteil Kraftstoff (Fettes Gemisch).

Problem: Diese Verhaltnisse sind fiir den Motor auf der sicheren Seite, der Motor wird nicht so warm. In diese Einstellung kommt dichter, blauer Rauch aus dem Auspuff und ve minder-
tes Annehmen von Gas sowie niedrigere Drehzahl des Motors sind die Folge.

Abhilfe: Den Gastrimm am Sender Uberpriifen und auf Neutralstellung des Servos achten. Die Einstellung wird bei laufendem Motor vorgenommen. Die Dilsennadel jeweils 1/12 Umdre-
hung (30°) im Uhrzeigersinn drehen und den RC-Auto fahren lassen, um die Auswirkung nach jeder Einstellung zu iberpriifen. Falls nur wenig oder kein Rauch aus dem Auspuff austritt
und der Motor zu stottern beginnt, ist das Kraftstofigemisch zu mager. Ist dies der Fall, die Diisennadel 1/4 Umdrehung (90°) gegen den Uhrzeiger drehen und emeut probe fahren. Eine
exakte Einstellung ergibt eine stabile Motordrehzahl und gutes Anspre chen auf Gasgeben.

Anmerkung: Das Disennadel-Ventil nicht mehr als 1/4 Umdrehung gegeniiber der Werkseinstellung zudrehen.

@Das Gemisch hat im Verhéltnis zum Luftdurchsatz einen geringen Kraftstoffanteil (Gemischbildung).

Problem: Ein mageres Gemisch filhrt zur Uberhitzung des Motors und bewirkt LeistungseinbuBe. Wenig oder nicht blauer Rauch und ein hoher Betriebston kennzeichnen diesen Zu
stand. Betreiben des Motors mit zu magerem Gemisch fiihrt zur Beschadigung des Motors. Der Motor kann bersits nach nur wenigen Metern Fahrt mit zu magerer Einstellung be scha-
digt sein. Den Motor sofort abstellen.

Abhilfe: Den Motor zuerst anhalten. Die Diisennadel 1/4 Umdrehung (30°) gegen den Uhrzeiger drehen, um die Verhaltnisse “fett” zu erreichen. Dann entsprechend vorheriger Prozedur
{wie oben) vorgehen. Einstellen aus dem fetten Bereich kommend ist filr den Motor ungeféhriich. Vor einer Neuaufnahme des Einstellvorgangs den Motor gut abkiihlen lassen.

@Le mélange posséde une quantité de carburant importante par rapport 4 I'air. (Mélange Riche).

Probléme: Un mélange riche est slire pour le moteur et lui permet d'étre bien refroidi. Il se caractérise par une fumée bleutée sortant du pot d'échappement, une réponse lente de la
manette des gaz et un nombre de tours moteur par minute bas.

Remeéde: Vérifier la commande de trim des gaz de la télécommande et mettre le servo au neutre. Le réglage peut s'effectuer le moteur en marche. Tourner le pointeau par pas d'1/12*™
de tour (30 degrés) & la fois dans le sens horaire et faire rouler la voiture R/C pour vérifier la réponse de la manette des gaz aprés chaque modification du réglage. S'il N’y a pas ou peu
de fumée sortant du pot d'échappement et que le moteur commence & tousser, c'est que le mélange n'est pas assez riche. Dans ce cas, tourner le pointeau d'1/4™ de tour (90 degrés)
dans le sens anti-horaire et recommencer & faire rouler le modéle. Un ajustage optimum permettra un fonctionnement du moteur stable ainsi qu'une bonne réponse de la manette des gaz.
Attention: Ne pas semer le pointeau de plus d'1/4"™ de tour par rapport au réglage d'usine d'origine.

®Le mélange posséde une quantité de carburant faible par rapport a 'air. (Mélange Pauvre),

Probléme: Un mélange pauvre entrainera une surchauffe du moteur et une perte de puissance. Il se caractérise par peu ou pas de fumée bleutée et un niveau sonore de fonctionne
ment eleve. Faire tourner le moteur avec un mélange trop pauvre entrainera des dommages sérieux au moteur. Il peut méme &tre endommager méme aprés avoir roulé seulement quel-
ques métres. L'aréter immédiatement.

Remede: Arréter d’abord le moteur. Tourner le pointeau d'1/4“™ de tour {90 degrés) dans le sens anti-horaire pour obtenir un mélange “riche”. Suivre ensuite la procédure exposée ci-
dessus. Un mélange riche n'est pas dangereux pour le moteur. Le laisser bien refroidir avant de le redémarrer et de recommencer la procédure de réglage.

FA4 KU HEERY /Idle adjustment screw/ * 7 KUY J@EER. A0 MY —ROZa—kSAETWBREBTT > T EE L,
-Ei i *When adjusting idling, place throttle servo in neutral position,
Leerlauf-Einstellschraube / Vis de ralenti Y Zum Einstellen des Leeriaufs das Gasservo in die Neutralstellung bringen.
YrLors du réglage du ralenti, le servo de gaz doit &tre au neutre.

B IV UERMAEC. 25 v FADRADEFIEDHL T LESHKE.

HWE: FA R TEEX T ERRRED IC/BEE (45" ) ¥2E L. EEHFEDHELWAE (25 v FH DA > TWELERE) i
WELET.

BRI VR B REETCICILEFES>TLES. FLRETESRABF AR U VI RBEEZ TV I UAELT S,

HE I FPARUITRBRIERIED IC1/8[E6 (45°) FOEILTI VI U EELRVERONBICHELEY.
*IFIU—F—HRAUPH THEE S TLEREBFIEUVIBRELBVOTF v 2 LT EE W,

Problem: When idling, the engine RPM is so high that R/C car starts to run with out applying throttle via transmitter.

Remedy: Turn the idle adjustment screw counter-clockwise 1/8 turn (457) at a time until the car stops moving forward when idling.

Problem: When idling, the engine RPM is unstable and sometimes stalls.

Remedy: Remove the air cleaner (note not to let dust into the carburetor). Adjust idle adjustment screw clockwise 1/8 turns (45°) at a time to bring
the idle speed up.

% Check if the air cleaner is clogged with dust or sand, as this can cause irmegular idling.

Problem: Im Leerlauf ist die Motordrehzahl so hoch, dass das RC-Auto ohne Kontrolle durch den Sender losfahrt.

Abhilfe: Die Leerlauf-Einstellschraube in Schritten von 1/8 Umdrehung (45°) gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis das Fahrzeug im Leerlauf nicht
mehr wegfahrt.

Problem: Die Motordrehzahl im Leerlauf ist nicht gleichm&Big und der Motor stirbt manchmal ab.

Abhilfe: Den Luftfilter abnehmen (darauf achten, dass kein Schmutz in den Vergaser gelangt). Zum Erhéhen der Leerlaufdrehzahi die Leerauf-Ein-
stellschraube jeweils um 1/8 Umdrehung (45%) im Uhrzeiger weiterdrehen.

YUberpriifen, ob der Luftfilter mit Staub oder Sand zugesetzt ist, da dies unrunden Leerauf bewirken kann.

Probléme: Lorsque le ralenti est trop haut, la voiture R/C commence & rouler avant d’utiliser la télécommande.

Reméde: Tourner la vis de ralenti par pas d"1/8™ de tour (45 degrés) de tour dans le sens anti-horaire jusgqu'a ce que la voiture s’arréte de rouler lors-
qu'elle est au ralenti.

Probléme: Le moteur a un régime instable et parfois, cale.

Reméde: Retirer le filtre & air (ne pas laisser de poussiére entrer dans le carburateur). Régler Ia vis de ralenti par pas d'1/8*™ de tour (45 degrés) 4 la
fois dans le sens horaire pour augmenter le ralenti.

YVérifier si le filtre & air est encrassé par de la poussiére ou du sable car cela peut entrainer un ralenti instable,

@71 FUVITHRWES

®F71 KU IHMEVNES

@Idle is too fast

@ldle is too slow

@®Zu hohe Leerlaufdrehzahl

@2Zu niedere Leerlaufdrehzahl

@Ralenti trop haut

@Ralenti trop bas
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TNXEREOCER
Cautions for TNX
Sicherheitshinweise fiir TNX
Precautions d’emploi du TNX
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{ULoosen needle holder and detach fuel inlet. Be careful not to
damage threads of needle holder.

TDen Diisennadel-Halter lockem und die Kraftstoff-Einlass ab-
bauen. Achten Sie darauf, das Gewinde des Disennadel-Halters
nicht zu beschadigen.

(T)Desserrer la vis de blocage du pointeau et détacher l'arrivée de
carburant. Veiller & ne pas endommager le filetage de la vis de blo-
cage. ——

PP r Ly McTIIEEDABLS
FxvT, BERLTLESE W,

@iCheck fuel inlet and clean if blocked with
dust.

Z2Uberprifen Sie den Kraftstoff-Einlass und
reinigen Sie ihn, falls er verstopft ist.

(2Vérifier I'arrivée de carburant et la nettoyer si
elle est bouchée par de la saleté.

@LrIvh—%2REFEESETLWD L., BHTEHLORY
PEATLZZENBDET., ETHICRATERTORID
BHREFzVvIL, BATWES, BLREHELTLEE W,
OERRIERICCUTIcI I EHBELESETDE. R
F—F—DIw Tz HhINBeEIBDET, ChigT
VRDOACILLSBEES>TWED, Tz RFUID
EBREHHFEESLHT. COLSBESCRERD OREE
TEHMEDLULRIPTHTLEST WV, RELITVITART
UIHRED, BETERLSIKRDET, T ISR
FNEBEREOLSICHBTEDSLSKEDET,
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@Always use alkaline batteries for transmitter and receiver. Manganese
or Ni-Cd batteries will become flat easily, resulting in loss of control.

@If steering response feels slow, receiver batteries may be flat. Re-
place with new batteries immediately.

@Some parts, such as clutch shoe, brake disc, front and rear propel-
ler shafts, joint cup, spur gear, pinion gear, tires and universal shafts
will wear after long-term use. Check them regulay and replace when
necessary. As a guide, parts generally need to be replaced after ap-
proximately 50 tank loads.

@Although actual setting of main needle at time of purchase may
vary from factory setting stated in instruction manual, no adjustment
to needle setting is required for breaking-in. If during carburetor tun-
ing you wish to return needle to initial position, return needle to sta-
ted factory setting of 2 and 1/2 turns from closed position.

@1f you have not touched the needle, but are suddenly experiencing
unusually high engine revolutions or engine temperatures, the carbur-
etor is probably blocked. If the carburetor is blocked, needle adjust-
ments will have little affect and engine will overheat. Clean carburetor
referring to the instructions on left.

@Running an engine R/C car for a long time may cause screws and
nuts to come loose. Check and tighten screws and nuts before running.
@When starting engine in cold climates {under 10°C/50°F), engine
may not start immediately due to oil hardening or lack of friction
causing one-way bearing to slip. Use the electric starter to keep en-
gine idle for 10-30 seconds. One-way bearing will warm allowing en-
gine to be started as normal.

@Verwenden Sie stets Alkaline-Batterien fiir Sender und Empfanger.
Mangan- oder Ni-Cd-Batterien lassen sehr schnell in der Spannung
nach, wodurch die Steuerbarkeit verloren geht.

@Falls die Lenkung langsamer anzusprechen scheint, kénnen die
Empfanger-Batterien schwach geworden sein. Sofort gegen neue
Batterien austauschen.

@Einige Teile, wie etwa Kupplungsbacken, Bremsscheibe, vordere
und hintere Achswellen, Antriebsgelenk, Stimrad, Ritzel, Reifen und
Kardanwellen kénnen nach langerer Einsatzdauer verschleiBen. Sie
sind regelméaBig zu dberpriifen und bei Bedarf auszutauschen. Als
Anhaltswert kann dienen, dass diese Teile Oblicherweise nach etwa
50 Tankflllungen auszutauschen sind.

@Auch wenn die werkseitige Einstellung der Diisennadel geringfligig
von der in der Bedienungsanleitung angegebenen Ausgangsposition
abweichen sollte, kann das Einlaufen ohne Nachstellen an der
Diisennadel stattfinden. Falls Sie beim Einrichten des Vergasers iiber
die Einstellung im Zweifel sind, drehen Sie die Disennadel ganz zu
und schrauben sie dann fir die Anfangs-Einstellung um 2 und 1/2
Umdrehungen heraus.

@Falls Sie die Disennadel nicht angefasst haben, aber plétzlich un-
gewohnt hohe Motordrehzahl oder Motortemperatur feststellen, kann
maglicherweise der Vergaser verstopft sein. Wenn der Vergaser ver-
stopft ist, nitzt Nachstellen an der Disennadel wenig und der Motor
kann sich iiberhitzen. Den Vergaser entsprechend Anleitung reinigen.
@Nach langerer Fahrt kdnnen an einem Verbrenner-RC-Auto Schrau-
ben und Muttern lose werden. Uberpriifen Sie vor jeder Fahrt Schrau-
ben und Muttern und ziehen sie ggf. fest.

@5oll der Motor bei kalter Witterung (weniger als 10°C/50°F) angelas-
sen werden, kann es sein, dass er nicht sofort anspringt, da entweder
das Ol zu zah geworden ist oder die Reibung zu niedrig, wodurch der
Freilauf durchrutscht. Verwenden Sie den Elektrostarter und lassen
Sie den Motor ca. 10-30 mal leer durchdrehen. Der Freilauf wird da-
durch warm und der Motor lasst sich dann normal starten.

@®Toujours utiliser des piles alcalines pour alimenter I'émetteur et le
récepteur. Des piles manganése ou des accus Ni-Cd se déchargent
facilement entrainant une perte de contrdle.

@Si la direction réagit lentement, les piles du récepteur sont siire-
ment déchargées. Les remplacer par de nouvelles immédiatement.
@Certaines piéces telles masselottes d’'embrayage, disque de frein,
cardans avant et amriére, noix de cardans, pignons, pneus et cardans
articulés s'usent aprés utilisation prolongée. Les vérifier réguliére-
ment et les remplacer si nécessaire, A titre d'information, ces piéces
doivent étre remplacées aprés 50 réservoirs environ.

@Bien que le réglage du pointeau 4 I'ouverture de la boite soit légé-
rement different du pré-réglage d'usine indiqué dans le manuel
d'instructions, vous pouvez commencer la procédure de rodage sans
le modifier. Si lors du réglage du carburateur, il vous arrive d'oublier
qu'elle est le réglage du pointeau, vissez le & fond et desserrez le de
2 tours 1/2 pour revenir au pré-réglage d'usine.

@Si le pointeau n'a pas été touché mais que le moteur fonctionne & haut
régime ou s'il chauffe excessivement, le carburateur est probablement
blogqué. Dans ce cas, agir sur le pointeau n'aura aucun effet et le moteur va
chauffer. Nettoyer le carburateur en se reportant aux instructions gauches.
@L utilisation prolongée d'une voiture R/C peut entrainer la desserrage de
vis et écrous. Veérifier et resserrer si nécessaire vis et écrous avant de rouler.
@Par temps froid (sous 10°C/50°F), le moteur peut démarrer difficile-
ment du fait de I'épaississement de I'huile ou d’'un manque de friction
causant le glissement du roulement uni-directionnel. Utiliser le dé-
marreur électrique pendant 10 & 30 secondes pour réchauffer le
roulement et permettre un démarrage normal.
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