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mBeefing Up Airbome Units

Paratroopers grew in importance during WWIL although the limit on the arms they could
camry naturally somewhat restricted the breadih of missions they could exceute. Tmproved
firepower would require airdropping heavier weaponry and ideally, even armor.

While the refinement of the helicopter had undeniably improved paratrooper mobihty by the
end of WWIL it still did little to facilitate the airlifting of heavier weapons. As the US. took on
a truly global presence on the post-war security stage, they urgently required a sohution to this
issue Lo allow speedier deployment of their military around the world.

Plans for an airiftable tank were begun in 1951 and by June 1960 the U.S. Army and Cadillac
had signed a contract for the development of the XM551 prototype. In August 1961 the project
was nicknamed Sheridan for the Union General Philip Sheridan from the Ameriean Civil War.
Development was split hetween GMC (vehicle) und FMC (weapoary): tasked with achieving
a design equally as mobile as preceding light tanks with superior firepower, and with airdrop
and wading capabilities, the first of twelve prototypes was ready in June 1962, In 1965 testing
was camied out and production ordered, with May 1966 marking its oflicial adoption as the
M331 Armored Reconnuissance/Airborne Assault Vehicle. 1.661 were produced between
April 1966 and November 1970
aThe M351 Design

The low-profile M351 used rolled homogenous steel armor on its fully-rotating turret, and
terms of appearance the flat hull surfaces were a relatively standard design; however, their use
of aluminum was anything but standard. It ensured the vehicle was light. but eventually
required additional frontal, underside and side armor for improved protechion. To aid with
flotation, side seetions were double layers sandwiching urethane foam, and a vane was fitted
1o the front. Firepower was provided by the M81 152mm gun/launcher. which fired both
M625 canister rounds and MGM-51 Shillelagh guided missiles: .11 meters Tong and
weighing 27.3kg, the missiles could take oul uny contemporary Russian armeor.

The M331 was mobile both on land - its 300hp Detroit Diesel 6V3S3T could move the [ 5-ton
M551 at speeds reaching 69.2km/h, and it had relatively minimal track surface contact —and
in the water, where a flotation sereen helped dissipate minor swells, and track maotion
propelled the vehicle up o 5.79kmM. It was delivered by C-130 transport aircraft in

Low-Velocity Airdrop (LVAD) and Low Alttude Parachute Txtraction System (LAPES)
MISSIONS.
mThe M351 in Service

Deployment began on the U.S. mainland with the 68th Armor Regiment and 82nd Airbomme
Division, then in Apnl 1968 further afield with the 19th Cavalry Regiment in Hawan, and in
October with the 8th Army in South Korea. The next year M531s were sent to Furope.

They would also see service in Victnam, adjudged better suited to the conditions than the
Sherman tank. 64 were sent in January 1969, serving with the 3rd Baualion of the 4¢h Cavalry
Reaiment under the 25th Infantry Division, and in the |1th Armored Cavalry Regiment.
Shillelaghs were not equipped, 1o preclude their caprure and study by the Soviet Union. M531s
were quickly in to the action, in January taking on enemy mfantry when on highway security
duty, and laying waste to enemy buildings and pillboxes with M409 HEAT rounds.  They
were not invincible themselves, however, with a mine dumaging a 4th Cavalry Regiment
M351 in February; ten total would suffer this fate in the first three months, promptng
additional armor on the front underside and in some cases around the front two road wheels.
Soviet-supplied RPG-2 and RPG-7 portable rocket launchers were anather imminent threat,
able to cause ammunition 1o blow with a direct hit; some M331s were modified on the ground
with [ront RPG screens.

In all, three hundred M351s were senl to Vietnam, and they were also deploved in 1989 in
Panama, and in the Gulf War. Active units continued to receive them until September 1996,
and they were used for training purposes until their complete retirement m 2004 — a tnbute 10
the longevity of the Sheridun,

BWM551 Sheridan Specifications

@Length: 6,307mm @Width: 2,794mm @Height: 2,946mm
@Fully-Loaded Weight: 15.177 tons @Crew: 4

@Engine: Detroit Diesel 6V53T liquid-cooled V6 turbocharged diesel
@®Maximum Cutput: 300hp @Range: 563km

mVerbesserung der Luftlandetruppen

Die Lufilandetruppen gewannen im [TL.Weltkrieg an Wertigkeil, obgleich der Mangel an
schwerer Bewaffhung  die  Einsatzmbglichkeiten  stark  begrenzte.  Eine  verbesseric
RBewaftiung verlangte das Abwerfin von schweren Waffen und idealerweise von gepanzerten
Fahrecugen.

Wiahrend die Verbesserung der Hubschrauber die Mobilitit der Lufilandesoldaten zum Tinde
des 11, Weltkrieges verbessent hatie gab es wenig Verbesserung beim Tufttransport schwerer
Waflen, Als die Amerikaner im Sicherheilskonzept nach dem 11. Weltkrieg von emer globalen
Prisenz ausgingen, brauchten sic dringend eine Lésung, die eme schncllere Verteilung von
Truppen ither den gesamten Erdball erlauben sollie.

Plane fitr emen lufiverlastbaren Punzer begannen 1931 und im Jum 1960 unterschrichen die
US Army und Cadillac einen Vertrag fiir die Entwicklung des XM331 Prototypes. Im August
1961 wurde das Projekt Shendun benannt. nach dem berithmten General Sheridan aus dem
Amerikanischen Birgerkrieg. Die Entwicklung wurde aufgeteilt 7wischen GMC (Fahrzeug)
und FMC (Bewaffnung). Sie sollte ein Fahrzeug erzielen. das mit den leichien Panzem dieser
Zeil in der Mobilitit mindesiens gleich war. aber eine hthere Feucrkraft bieten wiirde. Es
wurde die Luftverladbarkeit und die Fihigkell zum Abwurt. sowie die Watfihigken efordert.
Der Erste der 12 Prototypen war im Juni 1962 fertig. 1965 waren dic Tests beendet und ein
Aufirag fiir dic Produktion wurde erteilt. Im Mai 1966 wurde das Fahrzeug mit der Bezeich-
nung “M331 Armored Reconnaissance/Airborne Vehicle™ Gbemommen. Zwischen April
1966 und November 1970 wurden 1661 gebaut.
mDias Design des M350

Der niedrige M351 nutzte Walzstahl bei seinem Drehurm und abgesehen von der flachen
Bauweise sah dic Wanne relative standardmiiflig aus. wobci dic Bauweise aus Aluminium
alles Andere als Giblich war. Das stellte das geninge Gewicht sicher. machic aber zusatzliche
Panzerung an der Front und den Seiten ndtig. Um beim Schwimmen zu helfen wurden die
Seiten doppelwandig mit Urethanschaum gefertigt und vome wurde em Schwallbren
angebaut. e Feuerkrafl kam von ciner M81 152mm Kanonc. dic M625 geteilie Munition
und gelenkie MGM-31 Shillelagh Raketen verschicficn konnte. Diese 1.11m lange und 27,3
kg schweren Raketen konnten alle russischen Panzer dieser Zeit zerstoren. Der M351 war
mobil an Land - scin 300hp starker Detroit Diesel 6V33T komnte den 13 tschweren M331 bis
69,2 kmh beschleunigen- und er halle ¢inen genngen Bodendruck. Im Wasser, wo das

Schwallsehild kleinere Wellen aufhahm, beschleunigten die Ketlen das Tahrzeug bis zu 5,79
km/h, Das Fahrzeug wurde aus C-130 bei niedriger Geschwindigkeit abgeworlen (LYVAD)
und bei Fallschirmabwiirfen aus niedriger Hhe (LAPES).
mDer M531 im Einsatz

Dic  Ausliclerung begann in den USA mit dem 68.Armmor Regimenl und  der
82 Luftlandedivision. Dann im Aprl 1968 kam das 19 Kavallerieregiment in Hawaii. Tm
Oktober kam die 8te Armee in Stid Korea zur Ausriistung. Im néchsten Jahr wurden die M351
nach Turapa geschickt.
Sie kamen auch nach Vietnam, da man meinte, sic wiiren fir die Bedingungen besser geeignet
als die Shermun Panzer, Dic ersten 64 kamen im Januar 1969 zum 3ten Bataillon des 4len
Kavallerieregimentes in der 25ten Infantenicdivision und n das 11 Kavallerieregiment. Thie
Shillelagh Rakelen wurden nicht entsendet, um 7u verhindern. dass sie in Femdeshand fallen
und von den Sowjets untersucht werden kénnen, Die M351 waren schnell im Finsatz: Im
Januar bekiimpfien sic feindliche Tnfamterie bei der Uberwachung der Highways und sie
wirkten gegen feindliche Gebaude und Bunker mit der M409 Munition. Sie waren nicht
unbesieghar, im Februar ging cin Fahrzeug des dten Kavallerieregiments durch Minen
verloren und in den niichsten 3 Monaten erlitten 10 Fahizeuge das gleiche Schicksal, was zu
7usatzpanzerung an der vorderen Unterseile und manchimal avch bis zur 2ien Lautolle fahrie.
Die von der Sowjetumion geliclerten tragharen RPG-2 und RP(-7 Panzerabwehrraketen
warcn cine cchic Bedrohung sie konnten bei einem direkten Treffer die Mumition zur
Explosion bringen; einige M551 erhielten deshalb cin frontales Schutzainer.
Insgesamt wurden drethundert M351 nach Vietnam geschickt und sie kamen auch 1989 nach
Panama und in den Golfkrieg. Aktive Einheilen erhielten Sic bas Sepicmber 1996 und sie
wurden don zum Training genutat bis zu threr Ausmusterung im Jahr 2004- ein Zeichen firr
die Langlebigkeit des Sheridan.

BM551 Sheridan Technische Daten

@Lange: 6,207mm @Breite: 2,794mm @HGhe: 2,948mm
@Gefechtsgewicht: 15.177 t @Besatzung: 4

®Motor: Detroit Diesel 6V53T Flissigkeitsgekiihiter V6 diesel mit Turbolader
@Leistung: 300hp @Fahrbereich: 563km

mDu Lourd pour les Unites Aeroportées

Les forces parachutistes ont pris de 'importance durant la 2= G.ML bien que "ammement
restreint quelles pouvaient emporter limitait la gamme de leurs missions. Augmenter lear
puissance de feu nécessitait le parachutage d'armes plus lourdes et idéalement. méme de
blindés.

Si le développement de I'hélicopiére 2 indéniablement améliore la mobilieé des parachutistes
apres la 27 GM., il 2 peu facilité de transport d’armes plus lourdes. Apres guerre. pour
assurer la sécurité 3 I"échelle mondiale, les Etats-Unis avaient un besom urgzent de movens de
déploiement rapide de leurs [orees militaires sur toute la planéte.

Le projet d'un tank aérotransportable fit miti€ en 1951 ot en juin 1960. I'US. Army et
Cadillac avaient signé un conirul portant sur le développement du prototype XM331. En aodt
1961, le projet fut désigné Sheridan en référence au Général de 1"Union Philip Sheridan durant
la Guerre Civile Américaine. Le développement fut réparti entre GMC (véhicule) et FMC
(armement), chargés de réaliser un engin aussi mobile que les chars legers précédents, d'une
puissance de feu supérieure, capable de passage de gué et parachutable. Le premier des douze
prototypes Clail prét en juin 1962, En 1963, des tests furent entrepris et la production kincée.
En mai 1966 il entra en service sous la désignation officielle de M350 Armored
Reconnaissance/Airbome Assault Vehicle. 1.661 furent produils entre avril 1966 et novembre
1970.
wl.a Conception du M551

Le M551 était un engin bas avee une tourelle rotative sur 360° en acier corrové. Les panneaux
di Ta caisse éraient d'une conception relativement standard : cependant pour gagmer du poids,
ils avaient la particulaniié d'étre en aluminium. Mais cela néeessita par la suite Uajout de
blindage trontal. inférieur et latéral pour améliorer la protection. Pour permetire Ta Mottaison,
les lancs de ls caisse incorporaient des caissons remplis de polystyréne expansé et une paletie
tail installée & I'avant. La puissance de [Cu Clait assurée par un canon/lamceur M1 de [52mm
capable de tirer des obus M625 ou des missiles MGM-51 Shallegah, Tong de 1.11m et pesant
27.3kg, ce missile pouvait pénétrer tous les blindages soviétiques de I'épogue.

Le M351 était rés mobile sur lerre — son moteur Detroit Diesel 6V33T de 30ev pouvant
déplacer les 15 wnnes de Pengin & 69.2km/h el la surface de contact des chenilles
relativement réduite — et dans |'eau avee un ¢eran de Hotaison atténuant les efivts d*une petite
houle et la rotation des chenilles permettant d atteindre 5,79%km/h. T1 powvait érre livre par

avion de trmsport C-130 par les méthodes Low-Velocity Airdrop (LVAD) et Low Altitude
Parachure Extraction System (LAPES).

mbLe MS51 en Service

Le déploiement commenca aux Etats-Unis contmentaux avee Ie 68th Armor Reaiment et la
#2nd Awrborne Division, puis cn avril 1968 au sein du 19th Cavalry Regiment 3 Hawan. et en
oclobre dans la Sth Army en Corée du Sud. L'année suavanite. des M3351 [urent envoyés en
Europe.

Des M331 servirent également au Vietnam, jugés mieux adapiés aux conditions locales que
lc Sherman. 64 v furent envovés en janvier 1969, servant dans le 3rd Batialion du 4th Cavalry
Regiment de la 25th Infantry Division, et le | Ith Armored Cavalry Regimen. lis n"Ctaient pas
équipés de Shillegah, pour éviter leur prise par 'emnemi of leur examen par I'Union
Soviétique. Les M551 enirérent rapidement en action, dés janvier en engageant |'mfanlenc
ennemie alors qu'ils sécurisaient des roules, ¢t dévastanl des bétiments et points fortifies
ennemis avec des obus M409 HEAT. [ls n'éaient cependant pas mmvincibles, une mine
endommageant un M35 1 du 4th Cavalry Regiment en février : 10 engins au total connaitratent
ce sort pendant les trois premicrs mois. Cela entraina installation rapide de blindage
additonnel & 'avant de la caisse et parfois autour des deux premicres roues de route. Les
lance-roguettes portables RPGi-2 et RPG-7 fourms par les sovicliques constituatent une auire
menace. capables de faire exposer les munitions stockées a bord : cemains M551 furent
modiliés sur le lerrain avee des écrans anti-RPG installés a lavant.

Au ttal, 300 M331 furent envoyés au Vietnam, ct ils furent également déplayes en 1989 au
Panama ¢t pendant la Guerre du Golfe. Des unités d'active en furent dotées jusque seplembre
1996, et certains furent utilisés pour entriuinement jusqu’a feur retrait complet en 2004, une
preuve de la longévitd du Sheridan.

M Caractéristiques du M551 Sheridan

@®Longueur: 6.307mm @Largeur: 2.794mm

@Hauteur: 2.946mm

@Poids en ordre de combat: 15,177 tonnes @Equipage: 4
@Moteur: V6 diesel turbo Detroit Diesel 6V53T refroidi par liquide
@Puissance maxi: 300cv @Autonomie: 563km
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