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B "M551 Sheridan in Vietnam”
By UL, Army Specialist Doug Kibbey

1 served in two campaigns in Vietnaim from September 1971 unul March
1972, These included assignments with 2/17 Air Cavalry, 100st Airhorne
Division (Airmobile) ullu.\llv and bubquutul]v mlh G troop 2711
Anmored Cavalry Regiment. The observations to follow on the M351
AR/AAV {Amored Reconnaissance/Airhome  Assault Vehicle) are
based on personal cxpericnec acquired at the NCO Academy Fl. Knox
(Leadership Preparation Course school for Assistant Instructors), the
M351 Sheridan School at Fl. Knox, service in Vietnam with 2/11 ACR
and lastly at the U.S. Army Armor and Engineer Board, then located at
Ft. Knox, KY.

M551 and M113 ACAY

First of all, my primary assignment at 27711 ACR was as commander olan
M113 ACAV. Initially offered a selection of either an M113 or M331
when reporting o 2/11th ACE, T requested an M11I3 ACAV because |

didn’t want to spend my davs on a high profile bullet magnet full of

combustible case ammo with nowhere to sleep but in a foxhole! Nonethe-
less, [ took M35 1s out on a couple of oecasions and operated with them
on nearly all patrols as my ACAY was configured to serve as an
ambulance in an emergeney and the troop combat medic was based on it
The strengths of the M35] were a powerful combination of armament
and whal was excellent mobility for the time. Specifically, an enormous
152mm main gun augmented with various secondary armament and a
polent engine with a robust suspension.

The ME] 152mm gun (not Shillelagh Missile capable as deploved in
Vielnam) was very effective at the cost of ammunition fragility, sensitiv-
ity 1o moisture and other safety concerns. Another issuc was 1ls being
perhaps too powerful for the relatively low we of the wvehicle
{aluminum hull with steel turret) and subsequent deletenious ellects ol s
considerable recoil, With the ¢losure of Blackhorse Base Camp (1969)
and the stand-down of the 1st and 3rd Squadrons (March 1971) the 2nd
Squadron ground clements were placed variously under the operational
control (OPCON) of the 25th ARVN Div. or 3/1st US. Cavalry Div.
Operating lrom HOQ al Phu Lot and several [irebases i more denscly
populated areas, employment of the main gun came under some
restrictions,  Reliable supply ol 132 mm ammunition also became
problematic.

Humidity, mines and RPGs

Operation of the M351 was greatly affected by the moist climate and the
terrain of Vietnam. The susceptibility of the complex clecirical systems
to moisture became all too evident. The M350 was often tasked with
laking the lead in breaking through the heaviest bush with predictable
consequences for the driverrain, often lecading to overheating and
mechanical difficulties and losses.

There were also the effects of the prolonged combat operations, which
lor sume vehicles were up to three years. Both M551s and M113s were
invariably heavily laden beyond intended design paramcters.

For M351 and other vehicles in Vietnam, the higgest threats were enemy
mines and anti-lank rocket launchers such as RPG-7, Some M331s in
Vietnam initially had a wire net as an anti-RPG screen on the how. These
however, sulTered from contact with heavy bush and lew survived Lo the
period of my scrvice in 1971-1972, External flotation gear and smoke
grenade launchers often shared this
As an allernative, 1L was common pr (lLLl\.,c! to stake chain link lencing
nets into the ground at NDPs (Night Defensive Positions) for the vehicles
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» sheller behind against RPG o attack. These were recovered and

transported rolled up and stowed on the hulls of squadron vehicles dunng
movements lo new positions. Gratelully, © suffered no hits by mines or
RPGs during my service.

Field modifications in Vietnam

There were numerous modifications to M351s throughout the squadron
in aceordance with the actual situation in Viemam, some "official” and
some not. Most were tolerated by higher command. The following are but
some examples:

(1.} The fwirly ubiquitous rear deck racks, Thig is for the small caliber
ammunition boxes and 3-gallon Jerrveans, ele. These were gencrally
constructed to s lemplate or plan and probably reflected a squadron-level

maodiTealion.
(2)  An  extended
exhaust, Exlending

from  the  normal
exhaust stack position
on the rear deck
approximately 2
vertical leet, typically
using 135mm howitzer

propellant charge
containers obtained
from the M09

sell~propelled howitzer
battery. The 6V53T
engine ¢ould produce
prodigious amounts of
thick, black smoke under load and tlus could surround the vehicle and
crew with a choking, black cloud, especially in conditions of heavy bush.
The extension raised the exhaust plume a couple of Teet oll the rear deck
for same reliell

(3.) Enhanced warret bustle rack: This also increased carrying capacily or
protection for the vehicle and crew stores, the standard ones being of very
limited capacity, There were numerous variations ol shape and construe-
tion,

{4.) Several improvised "turret top” secondary armaments, such as an
M6O GPMG (7.62mm) or M2 .50cal MG at the loader’s hatch to increase
the delensive fire power,

{5.) One of the more interesting and esoleric modifications seen in some
M35 1s with 2/11th ACR as well as ather units was the relocation of the
Commander’s Power Control Handle and the {(seldom used) attached
grenade launcher control box Irom its standard position inside the turret to
well up into the commander’s cupola for a "fire from the hip"” capability.
The main gun and coaxial machine gun could be operated from either the
sunner’s or ¢ommander’s seat, In the case of operation by the
commander using the Commuander’s Power Control Handle moved into
the cupola, the aiming accuracy was somewhat reduced compared to that
of a gunner using that position’s fire control system, However, it was not
a big problem in Vietnam since the target was not a moving tank but a
fighting position or bunker or enemy infantry. Commanders could and
often did occupy the gunner’s position if precision aimed [re was
needed, Three man crews were nol unusual,

The gunner’s seal was parlicularly dangerous when it came Lo mine
strikes and other armor-defes ng weapons since there wis 1o scparate
hateh for the gunner. Therelore, M55 1s in Vietnam scldom operated with
4 gunner in “this position. The concern for mine sirikes and general




discomtort lett many gunner and loader seals emply.

The driver was in the posilion most at risk from mines. but he at least had
his own hatch., It was not uncommon for drivers of M531s and M1 13s in
Vietnam 1o put sandbags on the Noors of their position for additional
pereeived protection. The loader could usually be found atop the turrel o
minimize mine effects when encountered and also to man a sccondary
weapon 1f mstalled.

Thus, the organization and placement of M551 crewmen in Viclnam
often varied from the official arrangement 1o meet the unique operating
conditions of that conflict
After the Vietnam war

Alier serviee in Victnam | was assigned to the U.S. Army Armor and
Engineer Board at Ft. Knox. KY cngaged initially in the testing of the
Hughes Laser Rangefinder System which enhanced the MS51's fire
control system considerably. The M351 with this new system and other

W “M551 in Vietnam"
Vom Spezialisten der US Army Doung Kibbey

Ich diente zwei Entsendungen lang in Vietnam vom September 1971 bis
Mirz 1972, Dabei waren Einsitze mit der 2/17 Air Cavalry der
101.Lufilandedivision (luftbewsglich) und dann mit dem G troop 2/11
des Armored Cavalry Regiment. Dic Anmerkungen beziiglich des M551
AR/AAV (Ammorcd Reconnaissance’Airbome Assault Vehicle) basieren
auf personlichen Erfahrungen, die ich machen konnte in der Unteroffi-
ziersschule Fu Knox (Fiihrerausbildung fur unterstiitzende Ausbilder) .
auf der M551 Sheridan Schule in Ft Knox, dem Einsalz in Victnam mit
der 2/11 ACR und Ictatlich im Stab der US Panzer und Pionier Abteilung
die damals in Fr Knox war.

M551 und M113ACAV
Zuerst war mein erster Finsatz der als Kommandant cines M 113 ACAV
inder 2/11 ACR. Ieh hatte dabei die Auswahl zwischen M331 und M113
heim Dienstantritt hei der 2/ACR. [ch entschied mich [ir cinen M3
ACAV, da ich nicht meine Tage nicht in einem hochgebauten “Kugel-
magneten”, vell mit brennbarer Munition verbringen wollie bei dem nur
ein Erdloch Platz zum Schiafen bot. Trotzdem nahm ich den M351 bei
einigen Gelegenheiten und kdmpfic mir ihm bei fast allen Patroullien-
fahricn, da mein M113 als Sanititsfahrzeug konfiguniert war und der
I'ruppenaret daraul (uhr,

Dic Starke des M351 war eine starke Kombination von BewalTnung und
die fiir dic damalige Zeit iiberragende Beweglichkeit. Im Einzelnen die
coorme 152Zmm Kanone unterstiitzt durch verschiedene Sckundirbewall-
nungssysteme und ein starker Motor mit ciner robusten Aufhingung
Dic 152mm M$1 Kanone (in Vietnam ohne die Lenkraketen Ausriistung
fiir die Shillelagh Raketc) war schr wirksam auf Kosten der anmlluzen
Munition. der Nasscempfindlichkeit und anderer Sicherheitsprobleme.
Fin anderes Problem war der vielleicht etwas zu starke Motor filr ¢das
leichte Fahrzeug (Aluminiom Wanne und Stahl Turm) und einige Fffekte
des erheblichen Rilckstofies der Waffe, Mit der Aufuabe des Blackhorse
Basislagers (1969) und dem Abbau der |, und 3. Zige (Marz 1971)
wurden dic Elemente der 2. Ziige unterstellt an die operationelle
Kontrolle (OPCON) der 25 ARVN Division oder dic 3/1 der 1. Kavaller-
iedivision. Die Operationen vom Hauptquartier in Phu Loi aus hatte
diverse Stellungen in bewohnten Regionen und der Cinsatz der
Haupiwalfc w urde stark limitiert. Die zuverlissige Versorsung mit der
152mm Munition wurde ebenfalls kritisch.

Nasse, Minen und RPGs

Di¢ Operationen des M551 wurden stark beeintrichiigt vom feuchien
Klima und der Landschali in Victnam. Die Empfindlichkeit der
komplexen clcktrischen Systeme gegen Nasse wurde deutlich. Der M551
wurde oft zum Durchbruch durch die dicksten Buschreihen benutzt mit
vorhersehbaren Schaden am Antrieh, haufigen Uberhitzungen und
mechanischen Schiden und Verlusten.

Durch den langen Emsale, der bei manchen Fahrzeugen iiber drei Jahre
dauerte ergaben sich zusitzliche Schiden. Sowoh! der M331 als auch der
MI13 wurden im Einsate weit tber die vorgesehenen Parameter hinaus
beladen,

Flr den M351 und andere Falrzeuge in Vietnam waren die grijfiien
Bedrohungen die Minen
und die Panzerabwehr-
rukelen wie dic RPG-7.
Einige M331 in
Vietnam hallen am
Anfang Drahinetze am
Bug als RPG Schutz
Dicsc linen natiirlich
durch die Fahrien durch
dic Buschreihen und zur
/eit meines Emsalzes
1971-1972  waren nur
wenige iibhrigaebliehen.
Auch die aussen
angehiingten
Schwimmkdrper  und
die  Nebelwurlkérper

enhancements evolved into the MSSLAL

It was my privilege to have served in the U.S. Army Cavalry and my
honor in 2011 to be retroacively recommended and approved lor a
personal award.

Aller separating from the service, my education continued in college and
beyond to include training as a Medical Technologist, serving in scveral
hospitals for some years before continuing that carcer path servicing the
Mcdical Diagnostics Industry and administering an accredited program
in continuing laboratory cducation. Retirement followed in 2009. One of
my hobbics is building models of various AFVs. [ like especially the
MI113 series from Tamiya and also built the onginal Tamiya M551 kit
wilh some “field expedient modifications™.

The M551 is one of the more memorable AFVs on which | served
spanning three years of military scrvice and one which I'm proud to have
contributed o the improvement of.

erlitten dieses Schicksal,

Als Alternative war es iiblich nachits (in der Nachtaufstellung) Netee aus
Metallkettchen am das Fahrzeug herum aulzubaven, als Schutz gegen
RPGs. Diese wurden abgebaut, zusammengerollt und aul den Fahrzeu-
gen bei der Falrt zur neuen Stellung verstaut, Gottlob hatte ich wihrend
meines Linsatzes Keinen Schaden durch Minen oder RI°Gs erlilten,
Modifikationen im Einsatz

Es gab vicle Modifikationen am MS551 angesichts der Siluation in
Victnam, einige offiziell. andere nichr. Die meisten wurden von der
Obrigkeit tolerient. In der Folge einige Beispicle
(1.) Die alifilligen Haltenmgen auf dem Motordeck. Sie waren fiir die
Mumitionskiisten der kicineren Kaliber, 5 Gallonea Kanister usw. Meist
wurden sie nach emner Skizze angefertigt und waren eine typische Losung
der Ziige.

(2.) Ein verlingerter Auspull. Der Auspuff wurde mit Munitionshiilsen
der M109 Munition ctwa 2 Fuss nach oben verlingert. Der 6V33T Motor
konnte crhebliche Mengen von dickem schwarzen Rauch erzeugen und
hiillte das Fahrzeug und dic Besatzung in eine schwarze Wolke speziell
beim Fahren in schwerem Geldnde. Die Verlingerung hob den AuspufT
cinige [uss fiber das Motordeck [Ur etwas Erleichterung.

(3.) Vergriiberte Heckstaukdsten am Turm. Sie vergrdberten die
Tmnbpi.\rikap‘i?ltdt fiir die Besutzung und den Fahrzeugschule, da dic
Originalen wenig Platz boten. Ls gab verschiedene Arten und Formen.
(4. ) Verschicdene improvisierte  Zusalewaften am Turm, wie M6D
GPMG (7.62mm) oder M2 0.50 cal Maschinengewchre auf der
Ladeschiitzenluke um die Fenerkrall in der Defensive 7u verbessern.
(3.) Eine interessante Modifikation war in einigen Fahrzcugen der 2711
ACR und andern Einheiten zu sehen. Der Kommandantensteuergriff und
die (selten genulzie) Kontrollbox fiir die Nebelwerferwurden vom
Inneren des Fahrzeuges an die Luke nach auBen verlegt um das
“Schiclen aus der Hiifte™ zu erméglichen.

Die Hauptwalle und das coaxiale Maschmengewchr konnten vom
Kommandanten und vom Richischiltzenplatz aus bedient werden. Im
Ialle der Bedienung durch den Kommandanten mit dem Richtgriff in der
Luke war die zielgenauigkeit elwas reduziert im vergleich zur Nutzung
der Feuerleitanlage am Richtschiitzenplatz, Das war jedoch in Vietnam
kein Problem, da das Ziel meistens kein fahrender Panzer war, sondern
ein Kampfstund, cin Bunker oder feindliche Inlanteric. Der Kommandant
konnte den Richtsehiitzenplale nuteen und tat dies auch wenn priiziscs
Zielen erforderlich war. Drei Mann Besatzungen waren durchaus iiblich.

Der Ladeschitzenplatz war gefihrlich bei Minenansprengungen und
anderen Waflen der Panzerbekimpfung, da es keine Luke fir den
Richtschiitzen gab. Daber 2ab es bei den M331 in Vietnam selten
Richischiitzen in dieser Posinon. Dic Angst vor Minen und und dic
generelle Unbequemlichkeir lieB viele Lade- und Richischiitzensitze leer
Der Fahrer wrug das grobte Risiko bei Minenexplosionen aber er hatte
wenigstens eine cigene Luke. [s war durchaus iiblich, dass Fahrer von
M35l und MI113 Sandsicke aul dem Boden verteilten fiir einen
angeblich besseren Schutz. Der Lader saBl iiblicherweise auf dem Turm
um Mincnfolgen 7u minimieren und dic Sckundarwaffen zu bediencn,
wenn sie aufgebaul waren.

Trotedem dnderten sich die Organisation und die Sitzanordnung der
Besatzungen in Vielnam entgegen der Vorschrilt aulerund der speziellen
Anforderungen vor Ort,

Nach dem Vietnam Krieg
Nach dem Krieg in Vietnam kam ich zur Panzer- und Pionierabteilung in

35365 M551 Sheridan (Vietnam) (11056667}




It Knox, wo ich in der Erprobung des Hughes Laser Entlemungsmessers
eingeselzt war, welcher das Feuerleitsystem des M351 erheblich
verbesserte, Der M35 1 mit dicsem System und anderen Verbesserungen
wurde zum M331AT.

Ich bin stolz daraull in der Kavallerie der US Army gedient zu haben und
2011 nach der aktiven Dienstzeir fiir cine f’\uszuluhnun" vorgeschen zu
werden und diese auch erhalten zu haben.

MNach dem Ausscheiden avs dem Militlirdienst ging meine Aushildung am
College und danach weiterund schloss eine Aushildung zum Medizintech-

B "Le M551 Sheridan au Vietnam"
par Doug Kibbey, CArmy Speeialist

Jal servi durant deux campagnes au Vietnam de septembre 1971 4 mars
1972, avec initialement des affectations aux 2/17 Air Cavalry, 10
Adrborne Division (aéroportée) et par la suite dans le G Troop du 2/11
Armored Cavalry Fegiment, Les observations qui sulvent sur le M331
AR/AAV (Armored Reconnaissance/Airhbome Assault Vehicle) sont
ba sur mon expénience personnelle acquise 4 PAcadémie de
sous-officiers de Fort Knox (cours de préparation au commandement
pour instructeurs assistants), U'école M331 Sheridan de Fort Knox, mon
service au 211 ACR au Vietnam et enfin a 'US. Army Armor and
Engincer Board, alors situé & For Knox, Kentucky.

M551 et M113 ACAV
Avant toute chose, ma premiére allectation au 2/1 1 ACR élail en lunt que
chef de bord de M113 ACAV. A mon arrivée au 2/11 ACR, on m’oflrit
le choix entre le M113 ou le b D jloptal pour le M113 ACAV car je
ne souhaitais pas passer mes jours sur un aimant & obus rempli de
munitions & douille combustible sans place pour dormir | Néanmoins, je
sortis sur M331 a quelques occasions ¢t effectual pratiquement loules
mes patrouilles avee eux car mon ACAV @il configuré pour servir
d'ambulance en cas durgence et transportait le médecin de Munité,

Le point forl du M351 €tait la combinaison d'un ammement puissant et
d'une mobilité excellente pour 'époque. plus précisément un énorme
canon de 152mm associé & divers armements secondaires, un moteur
performant et une suspension robuste,

Le canon de 1532mm ME1 (sans capacité de tir du missile Shillegah, tcl
que dL]JlU\.\. au Vielnam) élail irés efficace mais souffrait de la hzwillre
des munitions, de sa sensibilité & humidité et divers prob]uu\.a de
séeurite. Un aulre probléme €lail sa trop grande puissance par rapport au
poids relativement 1éger du viéhicule {caisse en aluminium ¢t tourelle en
acter). Le recul considérable avait des effets néfastes sur la structure de
I"engin, Avec la fermeture du camp de base Blackhorse (1969) ¢t 1 retrail
des ler el 3% Squadrons (mars 1971), les éléments constitutifs su 247+
Squadron furent placés diversemenl sous le contrdle opérationnel
(OPCON) de la 25" [division ARVN ou de la 3/1st U5, Cavalry Div,
Opérant depuis le QG de Pl Lot el de plusieurs bases dans des zones
plus densément peuplées, emploi du canon fut sowmis 4 des restrictions.
Llapprovisionnement en munitions de 152mm  devint également
problématique,

Humidité, Mines et RPGs

Lrutilisation du M350 lul considérablement alfeciée par le climat
humide et le terrain vietnamiens. Ses sysr.’,mcs clectriques complexes
supportaientl mal humidité, Le M5351 éeaitl souvent chargé d’ouvrir le
passage dans une végétation dense, ce qui faisait soufrir la transmission,
cntrainant des surchaulles ¢l des problémes mécaniques pouvant
entrainer des pertes de véhicules.

I v avail aussi les effets d'une utilisation prolongée au combat, parfois
Jusqu’a trois ans pour certains véhicules, Les M35 ¢t MLL3 Gaient la
plupart du temps lourdement chargés au dela des seuils permissibles,

Pour l¢ M351 el les autres véhicules engages an Viemam, les plus
grandes menaces éraient les mines et les lance-roquettes anti-chars twels le
RPG-7 ennemis. Certaing des M351 avaient un grillage 4 "avant faisant
office de protection anti-RPG, Ce grillage &ait souvenl endommagé par
les contlacls avec la végétation et peu étaient encors installés lors de mon
temps de service en [971-1972, Le kit de lottaison extéricure ot les
lance-lumigénes parlagealent souvent le méme sort.

Comme alternative, il était pratique courante de planter des grillages
dans le sol NDPs (Night Defensive Positions) pour protéger les véhicules
des attagues nocturnes de RPG, [ls éaient récupiérés ¢l transporlés
coroulés sur les caisses des véhicules lors des mouvements vers d”autres
positions. Par chance, je 0'al pas cu 4 subir d'explosions de mines ou
d'attaques RI'G durant mon service.

Modifications de terrain au Vietnam
De nombreuses modifications firent apportées aux M351 de mon unité
pour les adapler & Uenvironnemenl vietnamien, certaines "officielles”,
d’autres pas. La plupart étaient tolérées par le haut commandement. Les
suivantes ne sont que guelques exemples :
(1.} Les omni :'Lsenta racks de plage arriére. Pour les caisses de munitions
de pett calibre, e 5 pallons, ete. [ls étaient généralement
COSIrUis sur un E{lbdl’]i ou sclon un plan et installés en unités,

(2.} Echappement rallongé. Prolongement vertical de 2 pieds & partir de la
position de sortie normale sur la plage arriére, en utilisant des containers
de charge propulsive dobus de [35mm récupérds auprés d'unc batlerie
d’obusiers automoteurs MI09. Le moreur 6V53T pouvait dégager ung

niker ein, [ch arheitete einige Jahre in verschiedenen Hospililem und
erweilerle meine Karricre in der Industrie fiir medizinische Diagnosegerd-
tein cinem Programm fiir Labhorerzichung. 2009 [olgle der Ruhestand.
Fines meiner Hobbies ist der Modellbau von verschiedenen Kampftah-
rzcugen. Ich mag vor allem die M113 von Tamiya und baule auch eimen
M mit einigen “feldmifigen Verbesserungen™,

Der M331 sl eines der bemerkenswertesten Fahrzeuge in dem ich tiber
drei Jahre im Militidr diente und ein Jahr zu der Verbesserung beilrug,

guantité colossale de lumée noire épaisse qui entourait le véhicule et
I'égquipage d’un nuage noir étouffant en particulier dans une vigclation
dense. Le prolongement permettait d°élever de quelques pieds le nuage
pour soulager I'équipage.
(3.) Panier de tourelle améhoré. Cela permettait d accroitre sa capacité
d'emport ¢l la protection du véhicule et des eftets de 'équipage. Le
panier standard avait une capacité trés limitée. 11 existait de nombreuses
variantes de formes et de construction,
(4.) Plusieurs armements secondaires de tourelle improvisés. comme une
MaA0 GMPG (7.62mim) ou une mitrailleuse .30 M2 au niveau de la trappe
du chargeur pour augmenter la puissance de [eu défensive.
(5.) Une des modifications les plus intéressantes et rares vile sur certains
M331du 2/T1th ACR et dlautres unités étail le translerl du levier de
commande chel et du boitier de contrdle des lance-fumigénes {rarement
utilis¢) de sa position standard a Nintérieur de la tourelle vers la coupole
chef. ce qui permettait des tirs 4 la volée.

Le canon principal el la mitrailleuse coaxiale pouvaient étre opérés
depuis le sigge du pointeur ou de celui du chefl de bord. 51 ce demier tirail
au moyen du levier de commande chel transfére dans la coupole, la
précision du tir était réduite comparée 4 celle d'un tir effectué par le
pointeur. Cependant, ¢e n'éLail pas trop problématique au Vicinam car la
cible n’érait pas un char en mouvement mais une position de combat, une
casemate ou de 'inlanterie ennemies. Les chiels de bord pouvaient ¢t
oceupaient souvent le siége du pointeur si un tir de précision était
nécessaire. Les equipages de trois n'élatent pas inhabituels,

Le siége du pointeur ctail particuliérement dangereux en cas d’explosion
de mine oud’ 1mpd.,L de mum[mvs anti-char car il ne disposail pas de trappe
séparée. En conséquence, au Vielnam, 1] y avail rarement un poimeur & son
poste, Du fair de la crainte des mines et du confort spartiate 4 bord, la
plupart du temps les sieges du pointeur ¢l du pourveyeur étaient inoceupés,

Le¢ conducteur avait la position la plus risquée en cas d'explosion de
mine, mais au moimns 1l avait une lrappe personnelle, Au Vietnam, les
conducteurs de M3351 et M1 13 placaient des sacs de sable sur le plancher
de leurs postes pour augmenter leur protection pergue. Le pourvoyeur
Clait souvent installé au-dessus de la tourelle pour minimiser les effets
d une mine et pour servir une arme secondaire, si mstallée.

En conséquence, "organisation ¢t le placement des membres d’équipage
de M351 an Vietnam différait des pratiques officielles pour s"adupler aux
spécificités de ce conflit.

Aprés la Guerre du Vietnam

Aprés mon service au Vietnam, j ai été alTecte a " ULS. Army Armor and
Engineer Board & Ft. Knox, KY, participant initialement aux essais du
svstéme de télémeétrie laser |lughes gui amélorail considérablement le
systéme de contrdle de ur du M31LDoté de ec nouvel équipement et
d’autres améliorations, Mengin évolua en M3531A1.

Ce [ul un privilége pour mot de servie dans 17 LS. Army Cavalry et un
grand honneur en 2011 d étre rétroactivement recommande el acceplé
pour une décoration personnelle,

Aprés avoir quitté Parmée. je poursuivis une formation de lechnicien
médical, employé duns plusieurs hopilaux pendant des années avant de
poursuivre dans cetie voic dans I'industrie des diagnostics médicaux puis
en administrant un programme de formation. La retraite arriva en 2009,

Un de mes hobbics est la construction de modéles de blindés de combat.
Iapprécie tout spécialement la e de MII3 de Tamiva ¢l ja
également construit Ie kit Tamiva original du M331 avee des “modifica-
tions sur le terrain™.

Le N est un des engins de combat blindé les plus mémorables sur
lequel j"ai servi pendant trois ans de ma camiére militaire ¢t dont je suis
fier d"avoir contribué & Iamélioration.
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