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mBeefing Up Airborne Units

Paralroopers grew in importance during WWII, although the limit
on the arms they could carry naturally somewhat restricted the
breadth of missions they could execute. Improved firepower
would require airdropping heavier weaponry and ideally. even
Armar.

While the refinement ol the helicopter had undeniably improved
paratrooper mobility by the end of WWIL it still did hule o
facilitate the arlifling of heavier weapons. As the U8, took on a
truby alobal presence on the post-war security stage, they urgently
required a solution Lo this issue to allow speedier deployment of
their military around the world.

Plans for an airlillable tank were begun in 1951 and by June 1960
the U.S. Army and Cadillac had signed a contract for the develop-
ment of the XM351 prototype. In August 1961 the project was
nicknamed Sheridan for the Union General Philip Shenidan from
the American Civil War. Development wag split between GMC
{vehicle) and FMC (weaponry ) tasked with achieving a design
equally as mobile as preceding light tanks with superior
firepower, and with wirdrop and wading capabilities, the first of
mwelve proforypes was ready in June 1962, [n 1965 testing was
carried out and production ordered, with May 1966 marking its
otficial adoption as the M331 Armored Reconnaissance/Airbome
Assault Vehiele, 1,661 were produced between April 1966 and
November 1970,
mThe M3551 Design
The low-profile M331 used rolled homogenous steel armor on its
[ully-rotating turrel, and in terms of appearance the flat hull
surfaces were a relatively standard design; however, their use of
aluminum was anything but standard. It ensured the vehicle was
light, but ¢ventually required additional frontal, underside and
side armor for improved protection. To aid with flotation, side
sections were double layers sandwiching urethane foam. and a
vane was filted Lo the front. Firepower was provided by the M&1
152mm gun/launcher, which [ired both M625 canister rounds and
MGM-51 Shillelagh guided missiles: 1.11 meters long and
weighing 27.3kg. the missiles could take out any contemporary
Russian armor.

The M331 was mobile both on land - 1ts 300hp Detroit Diesel
GV33T could move the 13-ton MS51 at speeds reaching 69.2kmi/h,
and 1t had relatively minimal track surface contact — and in the
warter, where a flotation sereen helped dissipate minor swells, and
rack motion propelled the vehicle up to 5.7%m/h. Il was
delivered by C-130 transport aircrall in Low-Velocity Airdrop
(LVAD) and Low Altitude Parachute Extraction System (LAPES)
missions.

mThe M331 in Service

Deplovment began on the U5, mainland with the 68th Armor
Regiment and 82nd Airborne Division, then in April 1968 further

field with the |9h Cavalry Regiment in Hawaii, and in October
with the 8th Army in South Korea. The next year M351s were sent
o Europe.

They would also see service in Vietnam, adjudged better suited to
the conditions than the Sherman lank. 64 were sent in January
1969, serving with the 3rd Battalion of the 4th Cavalry Regiment
under the 25th Infantry Division, and in the 11th Armored Cavalry
Regiment. Shillelaghs were not equipped, 1o preclude their
capture and study by the Soviet Union. M551s were quickly in to
the action, in January taking on enemy infantry when on highway
security duty, and laying waste to enemy buildings and pillboxes
with M409 HEAT rounds.  They were not invineihle themselves,
however, with a mine damaging a 4th Cavalry Regiment M551 in
Fehruary; ten total would sufter this fate in the first three months,
prompting additional armor on the front underside and in some
cases around the [ront two road wheels, Soviet-supplied RPG-2
and RPG-7 portable rocket launchers were another imminent
threal, able to cause ammunition W blow with a direct hit; some
M551s were modilied on the ground with front RPG screens.

In all, three hundred M331s were sent 1o Vielnam, and they were
also deployed in 1989 in Panama, and in the Gulf War. Active
units continued to receive them until September 1996, and they
were used for training purposes until their complete retirement in
2004 — a tribute to the longevity of the Sheridan,

M551 Sheridan Specifications

®Length: 6,307mm @Width: 2,784mm @®Height: 2,946mm
@Fully-Loaded Weight: 15.177 tons @Crew: 4

@Engine: Detroit Diesel 6Y53T liquid-cooled V6
turbocharged diesel

@®Maximum Output: 300hp @Range: 563km

Smoke dischargers

Optical transmitter box ™
o

Engine compartment
exhaust
/,

Air cleaner
- stowage

Fire extinguisher exterior actuator handle




mYerbesserung der Lufilandetruppen

Die Lufilandetruppen gewannen im 1. Weltkrieg an Wertigkeit,
obgleich  der  Mangel an  schwerer  Bewallnung  dic
Einsatzmdéglichkeiten stark begrenzte. Eine verbesserie Bewafi-
nung verlangte das Abwerlen von schweren Wallen und idealer-
weise von gepanzerten [ahrzeugen.

Withrend die Verbesserung der Hubschrauber die Mobilitit der
Lufilandesoldaten zum Ende des 1L Weltkrieges verbessert hatie
gab es wenig Verbesserung beim Lufttransport schwerer Waffen.
Als die Amerikaner un Sicherheitskonzept nach dem ITLWeltkrieg
von einer globalen Prisenz ausgingen, brauchten sie dringend
eine Lasung, dic cine schnellere Verteilung von Truppen Gber den
gesamten Erdball erlauben sollte.

Plane fiir eincn luftverlastbaren Panzer begannen 1951 und im
Juni 1960 unterschrieben die US Army und Cadillac einen
Vertrag (ir die Entwicklung des XM351 Protolypes. Im August
1961 wurde das Projekt Sheridan benannt, nach dem beriihmten
General Sheridan aus dem Amerikanischen Biirgerkrieg. Die
Cotwicklung wurde aufgeteilt zwischen GMC (Fahrzeug) und
FMC (Bewaffnung). Sie sollte ein Fahrzeug erzielen, das mit den
leichten Panzern dieser Zeil in der Mobilitdt mindestens gleich
war, aber eine hohere Feuerkraft bieten wiirde. Es wurde die
Lufiverladbarkeit und die Fihigheil zum Abwurf, sowie die
Watfihigkeit gefordert. Der Erste der 12 Prototypen war im Juni
1962 lertig, 1965 waren dic Tests beendet und cin Aulirag (e dic
Produktion wurde erteilt. bm Mai 1966 wurde das Fahrzeug mit
der Bezeichnung “M331 Armmored Reconnaissance/Aarbome
Vehicle™ ibernommen. Zwischen April 1966 und November 1970
wirden 1661 gebaul.

mDas Design des M33

Der niedrige M3551 nutete Walzstahl bet semem Drehturm und
abgesehen von der flachen Bauweise sah die Wanne relative
standardmilig aus, wobel die Bauweise aus Aluminium alles
Andere als iiblich war, Das stellte das geringe Gewicht sicher,
machte aber zusiiteliche Panzerung an der Front und den Seiten
niitig. Um beim Schwimmen zu helfen wurden die Seiten doppel-
wandig mit Urethanschaum  gelertigt und vome wurde ein
Schwallbrett angebaut. Die Feuerkraft kam von ciner MK
152mm Kanone, die M623 geteilte Munition und gelenkte
MOGM-51 Shillelagh Raketen verschiefien konnte. Diese 11 lm
lange und 27,3 kg schweren Raketen konnten alle russischen
Panzer dicser Zeil zerstiren, Der M351 war mobil an Land — sein
300hp starker Detroit Diesel 6V33T konnte den 15 t schweren
M3551 s 69.2 kiv'h beschleunigen- und er hatte einen geringen

Bodendruck. lm Wasser, wo das Schwallschild kleiners Wellen
aufnahm, beschleunigten die Ketten das Fahrzeug bis zu 3,79
km/h. Das Fahrzeug wurde aus C-130 bei niedriger Geschwindig-
keit abgeworfen (LVAD) und bei Fallschirmabwiitlen aus
medriger Hohe (LAPES).

mDer M531 im Einsatz

Me Ausleferung begann in den USA mit dem 68 Armor
Regiment und der 82.Luftlandedivision. Dann im April 1968 kam
das 19.Kavallerieregiment in Hawaii, Im Oktober kam die Ste
Armee in Siid Korea zur Ausriistung. Im néchsten Tahr wurden
die M551 nach Europa geschickl.

Sic kamen auch nach Vietnam, da man meinte, sie wiiren [ir dic
Bedingungen besser peeignet als dic Sherman Panzer, Die ersten
64 kamen im Januar 1969 zum 3ten Bataillon des 4ten Kavalleri-
eregimentes in der 25ten Inlimtericdivision und in  das
11.Kavallericregiment.  Die Shillelagh Raketen wurden nicht
entsendet, um zu verhindemn, dass sie in Feindeshand fallen und
von den Sowjels untersucht werden kénnen, Die M351 waren
schnell im Einsatz: Im Januar bekdmpfien sie feindliche Inlante-
rie bei der Uberwachung der Highways und sie wirkten gegen
feindliche Gebdude und Bunker mit der M409 Munition. Sic
waren nicht unbesieghbar, im Februar ging ¢in Fahrzeug des dten
Kavallericregiments durch Minen verloren und in den nichsten 3
Monaten erlitten 10 Fahrzeuge das gleiche Schicksal, was 7u
Zusatzpanzerung an der vorderen Unterseite und manchmal auch
bis zur 2ten Laufrolle fiihrte. Die von der Sowjetunion gelieferten
tragharen RPG-2 und RPG-7 Panzerabwehrraketen waren eine
cchte Bedrohung sie konnten bei einem direkten Treffer dic
Munition zur Explosion bringen; cinige M351 erhielten deshalb
ein frontales Schutzgitter.,

Insgesamt wurden drethundert M350 nach Victnam geschickt
und sic kamen auch 1989 nach Panama und in den Golfkrieg.
Aktive Einheilen erhielten Sie bis September 1996 und sic
wurden dort zum Training genutzt bis zu ihrer Ausmusterung im
Jahr 2004- ein Zeichen fir die Langlebigheit des Sheridan,

M551 Sheridan Technische Daten

@Lange: 6,2307mm @Breite: 2,794mm @Hbhe: 2,946mm
@Gefechtsgewicht: 15.177 t @Besatzung: 4

@Motor: Detroit Diesel 6V53T Fliissigkeitsgekihlter V6
diesel mit Turbolader

@®@Leistung: 300hp @Fahrbereich: 563km

mDy Lourd pour les Unilés Adroporiges

Les forces parachutistes ont pris de I"importance durant la 2#
G.M., bien que I'armement restreint gu’elles pouvaienl emporter
limitait la gamme de leurs missions. Augmenter leur puissance de
[eu nécessitait le parachulage d'armes plus lourdes et idéalement,
méme de blindés.

Si le développement de I’hélicoptére a indéniablement amélioré
la mobilitd des parachutistes aprés la 299 G0 1l a peu Facilitg de
transport d'armes plus lourdes. Aprés guerre, pour assurer la
séeurité @ 1'échelle mondiale, les Etats-Unis avaient un besoin
urgent de moyens de déplaiement rapide de levrs forces militaires
sur loule la planéte.

Le projet d"un tank aérotransportable fut initié en 1951 et en juin
1960, I'ULS. Army et Cadillac avaienl signé un contrat portant sur
le développement du prototype XM351, En aodt 1961, le projet
[ut désigné Sheridan en référence au Général de I"Union Philip
Sheridan durant la Guerre Civile Améncaine. Le développement
fut réparti entre GMC (véhicule) et FMC (armement), chargés de
réaliser un engin aussi mobile que les chars légers précédents,
d'une puissance de feu supérieure, capable de passage de gué et
parachutable. Le premier des douze prototypes était prét en juin
1962, En 1965, des tests furent entrepris ¢t la production lancée.
En mai 1966 il entra en service sous la désignation officielle de
M331 Armored Reconnaissance/Airborne Assault Vehicle. 1.661
lurent produils entre avril 1966 ¢l novembre 1970,
mla Coneeption du M331
Le M551 &lail un engin bas avee une tourelle rotative sur 3607 en
acier corroyé. Les panncaux de la caisse étaient d’une conception
relativement standard ; cependant pour gagner du poids, ils
avaicnt la particularité dére en alummium. Mais cela néeessila
par la suile ['ajout de blindage frontal, inférieur et latéral pour
améliorer la protection. Pour permettre la (lottaison, les Nanes de
la caisse incorporaient des caissons remplis de polvstyréne
expanse et une palette élait installée & 'avant. La puissance de [eu
tait assurée par un canon/lanceur M81 de 152mm capable de tirer
des obus M625 ou des missiles MGM-31 Shillegah. Long de
1,11m et pesant 27.3kg. ce missile pouvait pénétrer tous les
blindages sovidtiques de ["époque.

Le MS55] était wres mobile sur terre — son moteur Detroit Diesel
6V53T de 300cv pouvant déplacer les 135 tonnes de I'engin a
69, 2kmvh et la surfuce de contact des chenilles était relativemnent
réduite — et dans I'cau avec un écran de flottaison atténuant les

effets d’une petite houle et la rotation des chenilles permettant
datteindre 5,79km/h. 1l pouvait ére livré par avion de transport
C-130 par les méthodes Low-Veloeity Airdrop (LVAD) et Low
Altitude Parachute Extraction System (LAPES).

mle M331 en Service

Le déploiement commenga aux Etats-Unis continentaux avec le
68th Armor Regiment et la §2nd Airborme Division, puls en avril
1965 au sein du 19th Cavalry Regiment 4 Hawali, et en octobre
dans la #th Army en Corée du Sud. L'année suivante, des M351
furent envoyés en Europe.

Des M331 servirent également au Vietnam, juges mieux adaplés
aux conditions locales que le Sherman. 64 v furent envoyes en
janvier 1969, servant dans le 3rd Battalion du 4th Cavalry
Regiment de la 25th Inlantry Division, et le 11th Armored
Cavalry Regiment. [ls n'étaient pas équipés de Shillegah, pour
éviter leur prise par 'ennemni et leur cxamen par "Union
Soviétique, Les M331 entrérent rapidement en action, dés janvier
en engageant 'infanterie ennemie alors qu'ils sécurisalent des
roules, et dévastant des bitiments et points fortifiés ennemis avec
des obus M408 HEA'T. lls n'éaient cependant pas invineibles,
une mine endommageant un M331 du 4th Cavalry Regiment en
février : 10 engins au total connaitraient ce sort pendant les trois
premiers mois, Cela entraina Dinstallation rapide de blindage
additionnel a Pavant de la caisse el parfois autour des deux
premiéres roucs de route, Les lance-roguettes portables RPG-2 et
RPG-7 fournis par les soviétiques constilualent une aulre menace,
capables de faire exposer les munitions stockées a bord ; certains
M. furent modifiés sur le terrain avec des écrans antu-RPG
installés & ["avant.

Au total, 300 M331 furent envovés au Vietnam, et ils furent
ggalement déployeés en 1989 au Panama et pendant Ia Guerre du
Golle, Des unités d'active en furent dotées jusque septembre
1996, et certains furent utilisés pour 'entrainement jusqu’a leur
relrail complet en 2004, une preuve de la longévité du Sheridan.

Caractéristigues du M551 Sheridan

®Longueur: 6.307mm @Largeur: 2.794m

@Hauteur: 2.946mm C

@ Poids en ordre de combat: 15,177 tonnes @Equipage: 4
@Moteur: V6 diesel turbo Detroit Diesel 6V53T refroidi par
liquide @Puissance maxi: 300cv @Autonomie: 563km
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