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&CAUT]ON @Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembles the model. @When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint and/or
cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints only. @

- Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.

Ly, (57%) @TEDFEAIFHEELT(EEL. HicFr7. =

A VO HS ICHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soliten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlielich Messer verwendet. Zur Vermeidung ven Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beilisgenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben filr Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindern femhalten. Kindern darf keine Mdglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastikt(ten tber den Kopf zu ziehen.

& PR ECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer I'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d'un adulte. @Lassemblage de ce kit requiert
de l'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polyatyréne.
@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettra en bouche ou sucer les pidces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

X-18 @ESFOAT w74 / Semi gloss black /

XF-57 @47 / Buff / Lederfarben / Chamois

* FEEETOI—ITY. FZvHZ—D
AS—FIN—TIETRLEL.
This mark denates numbers far Tamiya Paint colors.

Seidenglanz Schwarz / Noir sating
XF-10 @754+ 7552 ! Flat brown / Matt Braun / Brun mat

XF-15 @75 7 Lwisa / Flat flesh / Fleischiarben
Matt / Chair mate

XF-489 @:1—= / Khaki / Khaki / Kaki

XF-52 @75 w7 —2A [ Flat earth / Erdfarbe /
Terre mate

XF-59 @7 H—1I0—/ Desert yellow / Sandgell / Jaune désert

XF-60 @4 —2-rTO— / Dark yellow / Dunkelgelb /
Jaune foncé

XF-64 @l FZ7Z22/ / Red brown / Rotbraun /
Rouge brun

XF-85 @5/ \—7 =¥ / Rubber Black /
Gummischwarz / Noir Caoutchouc

TS-5 @ =—7 K57/ Olive drab / Braun-Oliv/
[XF-62]  Vert olive

X-7  @L-vF/Red/Rot/Rouge

X-10_ @A A%b/ Gun metal / Metall Grau J"Gns amer

X-11  @¥A-L3k i~ i Choma si

{AEYIIa) FA7 . L vtk
Recommended tools mogelff’g knife CELAii e T ] ;\_«raezt;ars
=g odelliermesser inzette
Bendtigtes Werkzeug Couteau de modéliste Precelles
Qutillage nécessaire
BEEH (TSAF IR =T ﬂ B EF
Cement = Side cutters ﬁ Instant cement EI] ]
Kleber Seitenschneider Sekundenkleber S
Calle Pince caupante Colie rapide
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PHOTO-ETCHED PARTS
)Cut off photo etched parts using a
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*BEERRIIIERLES. TOE.
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INSTANT CEMENT

*Remove any paint or cil from cementing
surface before affixing parts.

% Use only a small amount of cement. Too

_ ASSEMBLY

modeling knife.

(@)Carefully remove any excess using a file.
(3)Apply metal primer prior to painting.
@Extra care should be taken to avoid
personal injury when handling photo-
etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE

(1)Die fotogeatzten Teile mit einem Modell-
baumesser abschneiden.

@Uberstinde vorsichtig mit einer Feile
entfernen.

(3Nor dem Lackieren Metall-Grundierung
auftragen.

much cement will make joints tum white
and lose adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
* Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER =
*Entfemen Sie alle Farbe und Olfiecke von
der Klebeoberfiache bevor sie Teile ankleben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen
Kiebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verloren gehen.

YVerwenden Sie keinen alten Klebstoff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung
zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa vom

@®Beim Umgang mit fotogedtzten Teilen
sollte man besondere Vorsicht walten
lassen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES

(IDétacher les piéces photo-découpées
avec un couteau de modéliste. 3
(2)Enlever les parties excédentaires en les
limant soigneusement.

(3Appliquer de I'apprét pour métal Tamiya
avant de peindre.

@Manipuler les pidces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

Spritzling.

*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les pieces.

+N'utiliser qu'une petite quantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

“Ne pas utiliser une colle périmée. Tester
la colle sur des piéces inutilisées comme
des morceaux de grappes avant utilisation
effective.

*Lire soigneusement les
avant de coller.

instructions

@ETHAEDFTRERTOGVERIEEETERLET.
] @When no color is specified, paint parts with hull color.
iwa] @Wenn keine Farbe angegeben ist, Teile mit Rumpf-Farbe bemalen.
] @Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre les piéces dans la couleur de la calsse.

Einbau des vorderen
Differentialgetrieches
Installationdu &=
différentiel avant ¥

Z0x ,F 77 L v ) Lo
Attaching front differential

*BBREEHTF AL SODEICAZI FETEET.

AN

CAESOEITESOTET.

1 JAfiach part following numbered order.

*Rotate B13 and slide In as shown in (3) below.
*B13 drehen und wie in Schritt 3! gezeigt einschieben.
: YePivoter B13 et insérer comme montré sur 3 ci-dessous.

FDie Teile in der

erien r

*Fixer les piéces sont 'ordre des numéros.

folge anbringen.

YA 3 OWY T
Attaching suspension
Radaufhangung-Einbau
Fixation de la suspension

B23._

B19




VYF 77wl
Attaching rear differential
Einbau des hinteren

Differentialgetricbes
Installation du différentiel arriére

B14

a7y FOEIIIT

Crew compartment Fog
Besatzungsraum B18
Habitacle

{ANTRZAY)
Spare tire
Ersatzreifen
Roue de secours

B10

a7y FOmYU{SHF
Attaching crew compartment
Besatzungsraum-Einbau
Fixation de I'habitacle




TP DEHILT

6 Engine
Motor
Moteur
C3
‘x 18
X—‘IB’
- XF-85
c8
LTV ORY$E BROTYF L IN—YBEIET . *FRAEDE A EED LS [T E T,
Aftaching engine % Attach photo-etched parts. MR JILANT)  %Bend tabs up as shown when installing in
Motor-Einbau Die Fotogedétzten Telle anbringen. i intak open position.
Mi Fixer les piéces photo-découpées, -1 INTAKE
se en place du moteur P! p! Pees. | Heinlass Bei der offenen Darstellung Laschen
Prise d'air nach oben biegen.

WReplier les languettes vers le haut pour
installation en position ouverte.

*AFEREORERINTSRIEILEEA.

% Do not use when depicting A20 in closed position.

+Bei der Darstellung von A20 in geschlossener Stellung nicht verwenden.
YNe pas utiliser si A20 est en position fermése.

I 7S—OEmYJfHT
Attaching exhaust

Einbau der Auspuffe
Fixation des échappements

8/

e ETOBAEYIRYET.
Cut oft.

Wegschneiden.

Découper.

=1qo}

BTOBRKEEBSEEFTLYDHET,

e e

Apply instant cement.
Sekundenkleber auftragen.
Appliquer de la colle rapide.

e[ IR
FMNote direction,

S WAUf richtige Plazierung achten.
* Noter le sens.




70 kSR VO {31
0 Attaching front deck

Anbringung vordere Abdeckung
Fixation du pont avant

RA—IVOBHILT  *2M@EVET : EDI—IOBRTEBELEGA. (v RAT)
*Make 2. o
@ Wheels *2 Satranfertigen. 10 \D Da not osment Rear wheel
ader *Faire 2 jeux. Ne pas coller. Hinterrad
Roues Roue arriére
G2 G2
A7 B28 ‘ 9
\ \ (zavk24v¥)
- Front wheel
i Vorderrad

Clear

Klar Roue avant
Transiucide

*2BfEUET.
*Make 2.
+2 Satz anfertigen.
* Faire 2 jeunx.
FA—IVOERVAST
Attaching wheels
Einbau der Rader 2arreM¥
Fixation des roués - Front wheel
—————5 Vorderrad

I| Roue avant

T R

- AN
/

st S il

Rearwheel ___ A e P T AN e {

Hinterrad sl = .\ |

Roue arriére k £ " - \ _ S
e kY

oo e
-
Sl 7
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Ny FZA ORI T
Attaching headlights
Scheinwerfer-Einbau
Fixation des phares

Attaching body parts
Anbringen von Karosserieteilen
Fixation des éguipements de la
carrosserie

@ BF 11—y DI (it i A2

HrRELRE
*Open
*Offen

* Ouverte

*HEESHBUET.
* Select either.

FAuswihlan. e
FChoisir 'une ou l'autre.

=5—m@m L
Mirror surface
Spiegelflache

Miroir
‘ X1
AREDRFHIIT (EApy AWUHITHEHTT
i o kOptional.
Figures {ELTAY Z7 Soldier By wenn gewiinscht
Figuren éo[dier,:\ Soldat B “* Optionnelle. I
Figurines | 2 s Y AEEAGRE
| " / *Also attach to soldier A,
' & _ | +cAuch beim Soldaten A
:: anbringen.
*Fixer aussi au soldat A.
X0 Z11— g,
EFZar—) g 9 . L T
Driver figure Z12 —3 i ~.78
Fahrerfigur Ay L S
Figurine du Z7 :

conducteur

y (FREBEE)
(5% LAHED Soldier B (back)

ier A K
oldiorh Soldat B {Racken)

Soldat A (Riicken) ] :
Soldier A (dos) ﬁ Soldier B (dos)

X-10




(EEA)

Display example

Ausfihrungsbeispiel .;ﬁeﬁ;;;e
Exemple de chargement Fahrerfigur

. Figurine duconducteur

g2+
Soldier B
Soldat B

Soldier A
Soldat A

m TAYAEEE S EMERRREE 1943F38 72297
U.5. Army 1st Infantry Division, March 1943, Tunisia

FRBABA 19445E6R JIL< T
Unit Unknown, Mermandy, June 1944 T5-5
g XF-82)
bl
|




FiBEA 1944F68 /v 74

i=

a

Unit Unknown, Normandy, June 1944/

*EEGERECREY T,
*Attach to right side in the same manner.

*Fixer au cété droit de la méme maniére.

*Anbau auf der rechten Seite in gleicher Weise.
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DA ZFALEBECLTIEEN,

Painting the Ford GPA

U.5. Army vehicles in WWIl were generally

painted in overall olive drab, the shade
varying with the location and date of
manufacture. While the basic shade of olive
drab had a brown tint, vehicles at the end of
the conflict displayed a green tint. Apply
weathering to realistically reproduce
effects such as dirt on the suspension, soot
on the exhaust pipe, and body color fading.

Painting instructions for details are
indicated during assembly.
Ford GPA Lackieranleitung
Die Fahrzeuge der US Armee im I

Weltkrieg waren grundséatzlich kemplett in
Dunkeloliv lackiert, wobei der Farbton je
nach Standort und Produktionsdatum
leicht variierte. Wéahrend die Grundfarbe
einen Braunstich enthielt, hatten die
Fahrzeuge zum Ende des Krieges einen
Grinstich. Bringen sie Gebrauchsspuren

wie Schmutz an der Radaufhingung, RuB
am Auspuff und Abnutzung an der Farbe
des Aufbaus an. Die Bemalungshinweise
fiir Details sind beim Bau angegeben.

Peinture du Ford GPA

Les véhicules de I'U.S. Army de la 2*™ G.M.
étaient entiérement peints en Olive Drab
dont la tonalité variait en fonction du lieu et
de la date de production. Si la tonalité de
base de I'Olive Drab était brunatre, a la fin
du conflit il paraissait verdatre sur les
véhicules. Pour plus de réalisme, on peut
vieillir le modéle : saletes sur les suspen-
sions, suie sur 'échappement et decolora-
tion de la teinte de carrosserie. La mise en
peinture des détails est décrite dans la
notice de montage.

(RS FR—oDAFU A
TN LR —2ENTETHYNEEET,
ER—CEHDIERICIOMELDRLTHS
AAINEDMOLICEEE Y.
ERMOELEETHES. Lé:%&z.%k_?—
TEAZAFEETEFIVCB LTS
eI LKEDHTI—7ERD [,,75:75“5.
ELWMIBIcTSLET

ERboh R TT—YORAlogsaERL
HLELS, BLIIS X5 LThkaEEY
£7.

I:_}ECAL APPLICATION
(1)Cut off decal from sheet.

(2)Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

3)Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(5)Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(TAbziehbild vorn Blatt ausschneiden.
ZDas Abziehbild ungefdhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

5:Das Abziehbild lgicht mit einem weichen
Tuch andriicken, kis dberschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
1)Découpez la décalcomanie de sa feuille.
2)Plongez la décalcomanie dans de I'eau
titkde pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

3'Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

@ Placez la décalcomanie & |'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(5:Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que ['eau en
excés et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!

*EimEECLEY. ol
feFiE. cOAFyA—HIF
st HART—T—EE
RETTEXNRITET,
Ffz, HHAAET—H—
AZleEECEXTIESE. |
rRohEcoaRTack BETE
BTEET. HLEHRA Im
ZAT—=H—= EZET?:F:EL\

bl |

T CEMERE O TR FiL)
BEROHLABSOEEMCTFOVANESESC
ITEMBS. 27—l ®8 4q_l BRE, Bamd—
K. ERmEAT ORALET L, A AEFRWIC
IFEE "&%?E&S*b\tti A5 -
00310 9-1118. MMAFHR- (#F) I FTHERAL
fex

@ c*ﬂiﬁ?[#ﬁcr} sgll=ry
HN—VvRSIEMATRIISFEN 315A) #Th
BN RIFhE, BEEiER—L~A—3EUK
FIPlcLBTETESDIFNLET
EERETPH—FOTHIRE!
AEFH—FECHRAOES. KRETEEER
WREAOOES|EELLEGVET. CEMEES
Eleldm—LAR—UENEZIFLLET

T422-8610 & E T EL FIE BHFS-T
: HREHZIV HRFT—Y—ERE |
L S ahYEEEES) :
| #F 054-283-0003

: ®m=03-3899-3765 MR aEEE)
L{ARER—H—ERT FLAD :
: hitp://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm :

1/35 7#—F GPA

ITEM 35336
KPEMME

MM

Military Miniature

www. famiya.com

IS EAENET,

FiFER BRHI—F
19333172
19004333
10008269
19004335
19223072
14703009
11403480
11053807
JJC'J 11053786

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form ta your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 35336
10333172 o rertrrriainaansasieianans Lower Bady
40004333+ rernnanaa .A&B Parts
10008269+« w-eererre -C & Z Parts
10004335 s rerararatanaataa sy G Parts
19223‘]?2 ................................ \rl' Pans
14703008+ vrmerrrrrmnnennns Photo-Etched Parts
14403400 s+ s rasararanaantaa i ara e Decals
JI0B3B0F +++erearer st Instructions

110537BE -+ +scraenannnrinrnns Cover Story Leaflet
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BACKGROUND INFORMATION

M Development of the Ford GPA ous role for which it had been ordained.

Ford’s GPA was developed by the U.S. company after it was Perhaps the GPA’s finest hour came in the June 1944 Normandy
requested in 1942 to design an amphibious vehicle for use in landings, as the amphibious cralt came ashore with Allied forces
potential landings on mainland Europe. The Ford design, which in France and joined the march into Holland. However, its
was chosen ahead ol a rival plan by Marmon-Hemington, shared manufacture had already been halted at only 12,774 units (some
its frame with the successful Ford GP Jeep, and was fitted with a sources dispute this figure), on account of its rather disappointing
hull-shaped monocogue. At the insistence of the U.S. military, the performance. At 400kg heavier and with a cumbersome hull, it
GPA also used many other Jeep design features, including its could not match the Jecp on land, while on water a low frecboard
engine. In April 1942 Ford was swiftly commissioned to produce restricted the GPA’s ability to handle even smaller swells.
the GPA after running it through ficld tests. It was given various Most GPAs were assigned to the U.S. Army; the Marine Corps
nicknames such as the “Seep” (seagoing jeep) and “'Tke’s Invasion was reluctant to deploy them because of their poor swimming
Taxi”, for U.S, President Eisenhower. ability in open water. Under the Lend-Lease program, however,
M Characteristics of the Ford GPA they found use in UK., Canadian, French, Chinese forces and

The GPA’s body was a hull 1.3m longer and 20em wider than a more, bul most significantly in Russia, which received 3,520
standard Jeep, and which resembled the 6-wheel amphibious units. It proved highly effective on the Russian terrain
wehicle DUKW: in fact, both were designed by the same man, criss-crossed by numerous smaller rivers. Alter being withdrawn
Roderick Stephens. Although unarmored, the GPA’s hull was from combat in 1944, the vehicle was sold off to private owners,
strengthened with the use of welded, ribbed stezl panels, The wheels and even notably adventurers who modified it to travel across the
sat beneath large curved fenders, while the propeller was housed in world,

a Tear recess and used to power the craft in the warter. At the front
was a surl shield that could be positioned to the font or rear.
The crew compartment seated 2 front and 3 rear, with the driver on
the left; it featured a collapsible font windshield and was
suwrounded with boards to prevent water from entering. While the
stecring wheel, gear shifl and other parls were shared with the Jeep,
additional propeller and bilge pump levers were added. Front and
rear seats were used as emergency floats in case of sinking. The
front-mounted engine, gearbox and transfer case were covered by an
access hatch, in front of which was the air intake with mesh plate
and opening cover, while the capstan winch fitled to the front of the
vehicle was flanked by covered headlights.

Despite the GPA’s increased weight and [uel consumption, its fuel
tank was identical to the Jeep, and was accessed together with the
battery by raising the rear seat. Further to the rear was a small deck.
upon which were the spare tire, fuel can, and an anchor,

The Ford Go-Devil engine featured some modifications, in
particular lo the gearbox, which now had a wheel, belt and shait to

WA GPA pictured at a military vehicle race meeting in the UK.

drive the winch. This was accompanied by a winch lever shift which Ford GPA Amphibian 1/4ton 4x4 Truck Specifications

was added to the dashboard. The 3-speed manual transmission was @®Length: 4,620mm @Width: 1,630mm

patred with a 2-speed transfer case to switch between 4WD and @Height 1,750mm (with windshield raised)

2WD. In addition, the engine could motor the winch and propeller. @Fully-Loaded Weight: 2,018kg

The vehicle was cushioned by rigid axle leaf spring suspension, and @Engine: Go-Devil L-head liquid-cooled 4-cylinder

its 2,133mm wheelbase was 100mm longer than that of the Jeep. side valve gasocline engine

B The Ford GPA in Production and Action —@Displacement: 2,199¢cc ®Maximum Output: 55hp
Although manufacture of the GPA began in September 1942, it {at 3,600rpm). 60hp (at 4,000rpm)

required numerous modifications until in November “complete”™ @Transmission: Manual, 3 forward, 1 reverse

versions of the vehicle rolled off the production line. It first saw w/transfer case

action on land, in the November 1942 invasion of North Africa, @Maximum Speed: 80km/h (road), 8.8km/h (water)

and in later invasions of Sicily and the Italian mainland in July @Fuel Capacity: 56.78I

and September 1943 was deployed more widely in the amphibi-

Ford GPA AMPHIBIAN 1/4 TON 4X4 TRUCK

{Nomengclature} Furw
Engine Maintenance Hatch Spare Tire
Muffler Taillamp

Frant Ventilator .. Side Marker
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Towing Eye
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Air Outlet

. Muffler Guard
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Propeller




M Entwicklung des Ford GPA

Der GPA der Finma Ford wurde von der amerikanischen Firma
entwickelt nachdem im Jshr 1942 nach einem amphibischen
Fahrzeug gesucht wurde, dass fiir dic Landung auf dem curo hen
Kontinent benutzt werden sollte. Der Entwwf von Ford der einem
konkurrenzierenden Plan der Firma Marmon-Herrington vorgezogen
wurde teille seinen Rahmen mit dem erfolgreichen Ford GP Jeep und
war mit einer Monocoque-Wanne ausgestattet. Aufgrund weiterer
Forderungen des amerikanischen Militdrs nutzte der GPA auch
andere Designelemnente des Jeep, eingeschlossen den Motor. Im

April 1942 wurde Ford nach erfalgreichen Tests beauftragt den GPA
zu produzieren. Er bekam verkt.h]cdcne Spitznamen wie zum
Beispiel .. Seep” (Sea-going leep) und ,Jke’s Invasion Taxi® nach
dem US-Priisidenten Eisenthower,

B Charakteristika des Ford GPA

Die Wanne des GPA war 1.3m linger und 20cm breiter als ein
Standard Jecp und crinnerte an das 6-Rad  Amphibienfahrzeng
DUKW. Tatsdchlich wurden beide vom selben Mann entwickell,
Foderick Stephens. Obglech ungepanzert, wurde die Hillle des GPA
durch die Nurzung von geschweifiten Stahlplatten mil Sicken
verstarkt, Die Rider wurden von groflen gebogenen Schutzblechen
abgedeckt wihrend ein Propeller in einer riickwiirlizen Aussparung
saf} und [iir den Vortrieb im Wasser sorgte. Am Bug befand sich ein
Schwallbrett dass nach vorne oder hinten verstelll werden konnte.

Der Besalzungsraum trug zwei Soldaten vorne und drei hinten. Er hatte
den Fahrer auf der linken Seite, Dic Front-Scheibe war zus 1rr'.-cnl;3'=lp—
pbar und von Platten umgeben um das Hindringer
verhindern, Wihrend das Lenkrad, der Schalthebel und andere Teile vom
lesp stammten wur rden r den Propeller und die
inreren Si'tze ko m

Notfall als
befand sich der Vorne
getriebe. Davor hefzmc'
giner Abdeckung,

ch n-

war der Kraftstofftank mit dem des J&Ci‘ glu\.h und konnic zusammen mu
der Batlerie gewurtet werden, wenn man den |,|merfn Sitz anhoh, Weiter
h inten befand sich cine Kleine Platte aul der sich das Ersatzrad, ein

'\rﬂnmsm und ein Anker befand, Der Ford Go-De
beim Getniebe, welcl
Winde hame. Diese wurde
‘inde am Amatu nbrett.
bl clin Swelgangmwsoh flebever

{otor hatte

2WD und 4WD schalten konnte. Dazu konnie der Motor dic Winde un d
den Propeller antreiben. Das Fahrzeug wurde gefedert mit
Radaulhiingung avs Starrachse und Blattfodern. Scin Radstand war
2133mm und damit 100mm linger als der des Jeep.
W Der Ford GPA in Produktion und Einsatz

Obwohl die Produkfion des GPA im September 1942 begann
h=du1—le g5 verschiedener Verinderungen bis im  November
mplette” Versionen aus der Produk onslinic kamen. Das Faluzeug
de 7uerst an Land eingesetzt im November 1942 bei der [nvasion
vordalrika und bei spéteren Invasionen in Sizilien und im Juli und
September 1943 bet Landungen in ltalien. Damit wurde es dann
hiiufiger in der amphibischen Rolle cingesetzt, filr dic ¢z gedacht war.,

Die vielleicht beste Zeit fir die GPAs kam im Juni 1944 bei der Landung
in der Normandic als die Fahrzeuge mit den alliierten Streitkedfien in
Frankreich landeten und den Marsch nach Holland hegleiteten. Wie auch
immer wurde die Produktion nach 12774 Fahreeugen angehalten (cinige
en Z\mfcln diese Zahl an). Der Grund war die enttiuschende
ht von 400kg gegeniiber dem Jeep und
een Karosseric konnee cs dem Jeep an Land nicht folgen,
fer niedrige Freibord dafiir sorgte, dass das GPA
en in Schwierigkeiten kam.

Dle meisten (P amen zu der US Army: das Marinecorps
welgerte  sich  sic cinzusetzen  aufgrund  der  schlechten
Schwemmfihigkeit im offenen Wasser. Im Ruhmen des Lend-Les
Programimes nen  Fahrzeuge nach  Grofibritannicn, Kanada,
Frankreich, China und so weiter, Die meisten kamen nach Russland,
welches 3520 Fahrzeuge erhielt. Dort zeigle sich das Fahreeug aul
russischem Boden, der von vielen kleinen Fliissen durchzogen wurde
sehr effektiv. Nachdem die Fahrzeuge 1944 vom Einsatz ‘_Iw SrOgen
wurden, wurden die Fahreeuge an private Eigentiimer verkaull tnd
einige hekannte Abenteurer bauten es um und reisten um die Welt,

T

st.hl}'l bei

BFord GPA Amphibian 1/4Tonnen 4x4 Truck
Technische Daten
®Lange: 4,620mm @Breite: 1,630mm @HBdhe 1,750mm
{mit aufgestellter Scheibe) @Gewicht voll beladen: 2,018kg
@®Motor: Go-Devil L-head flissigkeitsgekihlter
4-Zylinder Benzinmotor mit seitlichen Ventilen
@Hubraum: 2,19%¢cc
@Maximale Leistung; 55hp (bei 3600 U/min), 60hp (bei 4,000 U/min)
@Getriebe: Schaltgetriebe, 3 vorwarts, 1 Riickwarts-
gang mit Zwischengetriebe
@Hochstgeschwindigkeit: 80km/h (StraBe),
— {Wasser) %Kgaﬂstoﬁvorrat 56.78!

8.8km/h

M Développement du Ford GPA

Le GPA a ¢t¢ développé par la firme américaine Ford en réponse &
une demande de 1942 pour un véhicule amphibie en prévision des
débarquements envisag j ! ¢ a cclui
du concurrent Marmon-Herrington, partageait le méme chissis que la
trés réussie Ford GP Jeep et comportait une carrosserie en forme de
coque de batcaw. Sur les demandes insistantes des militaires U.S., e
GPA utilisait beauuoup des éléments de la Jeep, dont son moteur. En
avril 1942, aprés des essais sur le terrain, Ford fut autorisé 4 lancer Ia
production, Le GPA regut divers surnoms donl “Seep” (seagoing jeep)
et “Tke’s Invasion Tux1”, en référence au Président Eisenhower,
HC arautmanuei du Ford GPA

La carrossene du GPA #tait une coque plus longue de 1,3m ¢t plus
large de 20cm que celle de la Jeep standard, Elle ressemblait a celle du
vehicule amphibie & six rouss DUKW, les deux av m-n SIL
dessinces par la méme personne, Roderick Stephens. Bien qu'elle n
soit pus blindée, la coque du GPA était renforede par des Pd“]]..,d_i\
d'acier nervurés soudeés. Les roues étaient [ogées sous de
arches tandis que I'hélice assurant la propulsion dans I°
installée dans une cavité & arigre. A "avant se frouvait un panncau
anti-éclaboussures qui pouvait cgalement Etre place a arrigre.

L'habitacle pouvait loger deux personnes 4 "avant et trois 4 1'a
compartait un pate-brise rabattable ¢t ¢tait ceinturé de panneaux empéc hd]'lt
Ucau d'y pénétrer. 81 le volant, le levier de changement de rapport e
daures éléments provenaient de la Jeep, d'autres leviers actionnant
I'hélice et la pompe de cale avaient &€ ajoutés, Les siéges avant et arriére
pouvaient servir de bouées de sauvetage en cas de naulrage. Le moteur, les
boiles de vitesses et de transfert situes 3 I"avant étaient accessibles par un
panneau devanl leguel se trouvait une prise d'air grillagée sous une trappe
owvrante. Les deux phares protéges encadraient un cabestan winch,

Malgré le poids et la consommation acerue du GPA, son réservoir était
1dc11t'qucz 2lui de la Jeep. On v accédait en méme temps que la batteriz
levant le sitge arriére. Plus & P'amiére se rouvait une petits plateforme sur

laquelle se rouvaient la roue de secours, un bidon de carburant et une ancre.

Le moteur Ford Go-Devil comporiait quelques modifications. cn
particulier la baite de viresses qui LDIT]}'}OI'[(H[ une puu]]t une courrnie
el un axe pour entrai aation du winch était
ajouté sur le tableau de bord. La transmission manuelle 3 trois rapports
2tai plée 4 une boite de fransfert & deux vitesses permettant
deux ou QUATE TOURS MOTr ices. De p|u< le maoteur pouvai
ice et le winch. La suspension 2tait & axes

enfrainer

orls & lames el Vempallement de 2.133mm élail plus

| m que celui de la Jeep,

.Lu Ford GPA en Production et en Action
Bien que la J;mducuo du Fcur' CP'\ d.,Jute en xepre b|e 19-L de
ombreuses il

que des vel
utilisation au combat se déroula sur }a terre ferme durant 1'in
]". frique du Nord en novembre 1942, Lors des débarquernents en Sicile

en ltalie continentale en juillet et septﬂubre 1943, le GPA opéra plus
|'=10:_m:'111 dans le réle amphibie pour leguel il avait éé congu

(est sans avcun doute lors du Débarquement de Normandic en juin

1944 que le GP'A connut son ] 1eure de glure Les GPA deh arquerent
avec les forces a
Pavs-Bas. [_cpmdaul sd m roduction avait uc]a et.,
L.\meh ires (certaines sources mettent en doute c¢ chi
de performances jugges décevantes. Plus lourd de 400kg que la Ieep et
dvee 84 coque L[lCU]‘I]bl’a"‘lL il ne pouvail égaler la Icup sur lerre
ferme, tandis que sur -bord réduit Tui permettait
seulement de franchir de pe tits plans d'eau calmes.

La plupart des GPAs rumntaf?e.,msql LI 5. -\nm Ie \L.,r:ne Car
it i les utihser du f
libres. Dans le cadre du programme I_sud—[,ease, i|= furem smplo}-‘és
par les armée briLmniquL mediunn.. l"r‘;n(,.iiSL Lh'nuisl. (.[ de

petits cours d’eau. i\pl &% son retrait dcs pre
GPA fut revendu 4 des opérateurs privés. en p
¢rs qui les modifiérent pour explorer 1o monde.

res ligncs en '1944_. le
subier 4 des aventuri-

B Caractéristiques de I'Amphibie Ford GPA 1/4ton 4x4 Truck
@®Longueur: 4.620mm @Largeur: 1.630mm @Hauteur
1.750mm (pare-brise relevé) @Poids maximal: 2.018kg
@Moteur: Essence 4 cylindres a soupapes latérales
Go-Devil L-head refroidi par liquide.

@Cylindrée: 2.199cm?

@Puissance maxi: 55cv (2 3.600 trs/min.), 60cv (2 4.000 trs/’mln]
@Transmission: Manuelle, 3 rapports avant, 1 arriére
avec boite de transfert.

@Vitesse maxi: 30km/h (route), 8,8km/h (eau)
@Capacité de carburant: 56.78I

35336 1/35 Ford GPA Cover Story (11053786)

=
o
=
<C
=
£
O
e
=
a
=
=
(@)
e
O
x
]
<
]




