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In 1942, the U.S. development of weapon sys-
tems and military equipment continued at a fe-
vered pitch to prepare for the forthcoming fight
against Germany. Even before the U.S. entered
WWIL, it was producing and distributing various
weapons and military supplies for the U.K. and
Russia. Through these countries, the U.S. was
supplied with ample information on how to fight
Germany on European soil. Included in that infor-
mation was the British army's experience in
North Africa about the necessity of tank-retrieval
techniques. Due to the poor condition of the
roads and railway network in Tunisia and Egypt,
a large-scale transport system was needed for
both the quick deployment and recovery of
damaged or broken tanks from the front line.
That system had to guarantee the quick recovery
and repair of tanks to maintain optimal fighting
strength on the battlefield.

After several trials, it was decided to develop the
base of the transport vehicle using a 6X6 truck
from the mining equipment transport vehicle mak-
er, Knuckey Truck Company. However, due to a
problem with production, mass production was
carried out in Seattle by rail car maker Pacific
Car and Foundry. Production started in April of

1943, resulting in the M25 Tank Transport Vehi-
cle. With an overall length of 17.48 meters, a
weight of 34 tons, a uniquely shaped armored
cabin and a chain driven rear wheel drive, it was
one of the biggest vehicles of WWII. When the
M25 was put into commission, soldiers, awes-
truck by its appearance gave it the nickname,
Dragon Wagon.

The M25 was a combination of the M26 6X6 trac-
tor and the M15 semi-trailer. The M26 tractor was
also used on its own to recover damaged tanks
from uneven terrain. Furthermore, for towing and
simple repairs, the M26 came equipped with a
35,000 pound (about 15.9 ton) winch on the front,
two 60,000 pound (about 27 ton) winches on the
rear as well as various machine tools. The Dra-
gon Wagon made its first appearance on the
Italian front in September of 1943, mainly being
used in the retrieval and repair of the Sherman,
the main tank of the U.S. forces. It was alse used
for the transport of boats and other equipment
during crossing operations of the Rhine River. In
addition, pictures of the M26 towing abandoned
German tanks such as the Panther have become
famous. Starting with the production of the 735th
vehicle, the armored cabin of the M26 was dis-

carded for an unarmored one (M26A1) for two
reasons. First, the Dragon Wagon was almost al-
ways used in regions where the fighting had
ceased, making armor unnecessary. Secondly,
the armored cabin placed a great amount of
weight on the front tires, causing them 1o wear
out quickly. The chassis of the traller was rein-
forced and renamed the M15A. In total, 1,272 ve-
hicles of the M26 and MZ26A1 types were
produced. For reasons mentioned above, the
M26 was crossed off the official equipment list of
the U.S, army. Right after WWIl however, it was
handed over to various Western European coun-
tries to assist in war recovery projects, The M26
was also loaned out to the Japanese Self
Defense Forces from 1952 to 1965, At that time,
it could be seen in every region of the country.
The successor to the M26A1, the Mack M123
was used in the Vietnam War, f|na|[y being taken
out of service in 1979. In the Cold War years, to
combat the strong tanks of the Soviet Union, the
MB0A1 and M60A2 U.S. tanks came on the
scene. To transport these tanks, the powerful
Mg11 from Oshkosh was used. Beginning in the
1990's, for use with the M1 Abrams, the M1074
transport vehicle was put into commission.
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1942 ging die US-Entwicklung von Waffensyste-
men und militdrischer Ausrlstung in fieberhafter
Eile voran, um sich auf die bevorstehende Ausei-
nandersetzung mit Deutschland vorzubereiten.
Auch bevor die USA in den Zweiten Weltkrieg ein-
trat, produzierte und verteilte sie bereits die ver-
schiedensten Waffen und Militarausriistung an
das UK und RuBland. Durch diese L&nder wurde
die USA mit weitreichender Information versorgt,
wie die Deutschen auf Européischem Boden zu
bekampfen waren. Diese Information beinhaltete
auch die Erfahrung, welche die Britische Army in
Nordafrika bezlglich der Notwendigkeit von
Techniken zur Wiederaufriistung von Panzemn
gewonnen hatte. Infolge des schlechten
Zustands von Strafie und Schienensystem in Tu-
nesien und Agypten war ein groBraumiges Tran-
sportsystem erforderlich, sowohl fir die rasche
Verteilung als auch die Wiederherstellung be-
schadigter Panzer von den Frontlinien. Dieses
Systemn sollte die schnelle Bergung und Repara-
tur von Panzern garantieren, um auf dem
Schlachtfeld jederzeit die volle Kampfkraft auf-
rechtzuerhalten.

Mach verschiedenen Vorversuchen entschied
man sich flr die Entwicklung einer Grundkonzep-
tion des Transportfahrzeugs unter Verwendung
eines 6x6 Lasters des Herstellers flir Bergbau-
fahrzeuge, der Knuckey Truck Company. Wegen
Fertigungsengpéssen wurde jedoch die Serien-
produktion vom Schienenfahrzeug-Hersteller Pa-
cific Car and Foundry in Seattle Gbernommen.

COPYRIGHT THE TANK MUSEUM

Die Produktion wurde im April 1943 aufgenom-
men und fihrte zum M25 Panzertransport-Fahr-
zeug. Mit einer Gesamtléinge von 17 48 Metern
und einem Gewicht von 34 Tonnen, einer gepan-
zerten Kabine mit einzigartigem Aussehen und
einem kettengetriebenen Hinterradantrieb war
es eines der grofiten Fahrzeuge des Zweiten
Weltkriegs. Als der M25 in Dienst gestelit wurde,
gaben ihm die Soldaten, beeindruckt von seinem
Erscheinungsbild, den Spitznamen “Dragon Wa-
gon” (Drachenwagen).

Der M25 war eine Kombination aus der M26 6x6
Zugmaschine und dem M15 Sattelauflieger. Die
M26 Zugmaschine wurde auch fir sich alleine
gingesetzt, um beschadigte Panzer in unebenem
Gelande zu bergen. Dariiber hinaus war die M26
zum Schleppen und flir einfache Reparaturen
ausgestattet mit einer 35.000 Pfund (stwa 15.9
Tonnen) Winde vorne, zwei 60.000 Pfund (etwa
27 Tonnen) Winden hinten und verschiedenen
Werkzeugen.

Der Dragon Wagon tauchte das erste Mal im Sep-
tember 1843 an der ltallenischen Front auf, vor-
wiegend eingesetzt in der Bergung und Reparat-
ur des Sherman, dem Hauptpanzer der US-Streit-
krafte. Er kam auch bei Operationen zur Uber-
querung des Rheins flr den Transport von B-
ooten und anderer Ausriistung zum Einsatz. Fer-
ner gelangten Bilder der M26 zur Berlihmtheit,
wie sie aufgegebene Deutsche Panzer, wie etwa
den Panther, abschleppt. Ab der Fertigung des
735. Fahrzeugs wurde die gepanzerte Kabine

aus zwei Grinden gegen eine ungepanzerte
(M26A1) ersetzt. Der erste war, daf der Dragon
Wagon fast ausschlieflich in Bereichen einge-
setzt wurde, wo die Kampfhandlungen beendet
waren, und Panzerung nicht mehr gebraucht wur-
de. Zum zweiten belastete die gepanzerte Kabi-
ne die Vorderreifen sehr stark, was zu einem
schnellen Verschleif fihrte. Der Rahmen des
Auiliegers wurde verstdrkt und er erhielt den
neuen Namen M15A. Insgesamt wurden 1.272
Fahrzeuge vom Typ M26 und M26A1 hergestelli.
Aus den obengenannten Griinden wurde die
M26 aus den offiziellen Ausristungslisten der
US-Army gestrichen. Unmittelbar nach dem Zwei-
ten Weltkrieg wurde sie an verschiedene Westeu-
ropaische Lénder Ubergeben, um bei un-
terschiedlichen Aufraumarbeiten der Kriegshin-
terlassenschaften mitzuwirken. Die M26 wurde
auch in der Zeit zwischen 1952 und 1965 an die
Japanischen Selbstverteidigungs-Streitkrafte
ausgeliehen. Zu dieser Zeit war sie in allen Ge-
genden des Landes zu sehen.

Der Nachfolger der M26A1, die Mack M123,
wurde im Vietnamkrieg eingesetzt und erst 1879
aulier Dienst gestellt. In den Jahren des Kalten
Kriegs traten die US-Panzer MB0A1 und MB0A2
zur Bek@mpfung der starken Sowjetischen Pan-
zer in Erscheinung. Um diese Panzer zu transpor-
tieren, setzte man die zugkréftige M811 von Osh-
kosh ein. Ab Anfang der 90er Jahre wurde das
M1074 Transportfahrzeug in Auftrag gegeben,
gedacht fir den Einsatz beim M1 Abrams,.

En 1942, la mise au point par les Etats-Unis de
nouvelles armes el équipements militaires pro-
gressait a rythme soutenu en prévision de leur
enirée en guerre contre |'Allemagne. Bien avant
que les Etats-Unis ne participent & la 2¢™ G.M.,
ils produisaient et envoyaient des armes et fourni-
tures militaires a la Grande Bretagne et a la Rus-
sie. Au travers de ces pays, les américains pur-
ent disposer de nombreuses informations quant
a la maniere dont se déroulaient les combats de
"autre céte de |'Atlantique. Parmi elles, celles is-
sues de |'expérience britannique en Afrique du
Nord mettaient en évidence la nécessité de pou-
voir recupérer les blindés immobilisés. Du fait de
la carence de routes et voies ferrées en Tunisie
et Egypte, un systéme logistique & grande
échelle permettant de déployer rapidement les
tanks et récupérer ceux endommagés au combat
etait un besoin prioritaire, Ce systéme devait ga-
rantir la mise en état rapide des chars pour main-
tenir une disponibilité élevée au sein des unités
de premiere ligne.

Aprés plusieurs essals, il fut décidé de développe-
r le véhicule de transport de char sur la base d'un
camion 6x6 produit par la Knuckey Truck Com-
pany spécialisée dans les véhicules a usage mi-
nier. Cependant, 4 cause d'un probléme de capa-
cité de production en série, cette derniére fut con-

fiée & ta Pacific Car and Foundry, un fabricant de
voitures de chemin de fer établi & Seattle. La pro-
duction sous la désignation de Porte-chars M25
débuta en avril 1943. Cet engin d'une longueur
totale de 17,48 métres, pesant 34 tons, & la
cabine blindée aux formes anguleuses et a la
fransmission aux roues arriére par chaines était
I'un des véhicules les plus gros de la 2°™ G.M.
Lorsqu'il entra en service, les soldats stupéfaits
par sa taille lui donnérent le surnom de Dragon
Wagon.

Le M25 était en fait |'association du tracteur M26
6x6 at de la semi-remorque M15, Le M26 pouvait
étre utilisé seul pour récupérer des chars immaobi-
lisés en terrain accidenté. De plus, pour tracter et
effectuer des réparations sur place, le M26 était
équipé d’'un treuil de 15,9 tons & l'avant et de
deux autres de 27 tons a |'arriére ainsi que de di-
verses machines-outils.

Le Dragon Wagon apparut sur |e front italien en
septembre 1943, || était principalement employé
pour la récupération et la réparation du
Sherman, le principal char de combat américain
de I'époque. Il fut également utilisé pour le tran-
sport de bateaux et autres équipements lors du
franchissement du Rhin. D'autre par, il existe
des photos célébres de M26 tractant des chars al-
lemands abandonnés, Panther en particulier. A

partir du 735éme véhicule produit, la cabine
blindée fut abandonnée au profit d'une autre non
blindée(M26A1) pour deux raisons. La premiére
était que les Dragon Wagon étaient toujours uti-
lisés sur des zones ol les combats avaient cessé
rendant de ce fait le blindage superfiu. La s-
econde était la charge excessive de la cabine
blindee sur les pneus avant causant une usure
irés rapide de ces derniers. Le chéssis de la re-
morgue fut renforcé et elle prit alors la désignatio-
nde M15A. Au total, 1.272 M26 et M26A1 furent
produits. Pour les raisons exposées ¢i dessus,
les M26 furent rapidement retirés du service
dans I'US. Army. Cependant, dans les années
qui suivirent la 2°m0 G.M., ils furent rétrocédés a
certains pays européens dont la France, Le M26
fut également employé par les Forces d'Autodé-
fense Japonaises de 1952 & 1965. A cefte épo-
que, on en voyait un peu partout dans le pays.
Le successeur du M26A1, le Mack M123 fut emp-
loye au Vietnam avant d'étre retiré du service en
1979. Durant la Guerre Froide, les chars MB60A1
et MB0A2 apparurent pour contrer les tanks so-
viétiques. Pour les transporter, on employait le
puissant Oshkosh M911. Au début des années
90, I'arrivée du char M1 Abrams entraina la mise
en service du porte-char M1074.

=

3



Eamchsd
BIEAT S,

AEBEVRHOME, FRMALTORMCELT
2y lOAREBHIHTEAL., F—FRRIH&E. &
BEHALEHY ELEBESIR, SEVRHON
EECEMTEC, 4SEALTERDGNL
i, WEOESEMLEZRELLRET.

..ammwv— 2Tt PiXAS—DhT
—FS—THERLEL. B8, v—F
J2P24, 254 SHILTTF &L

Trnis mark denoles numbers for Tamiya Paint colors.
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/\ CAUTION

Y Read carefully and fully understand the instructions
before com assembly.

+When assembling this kit, tools including knives are
used. Extra care should be taken to avoid personal injury.
“Read and follow the instructions supplied with paints
andfor cement, if used (not included in kit).

*Keep out of reach of small children. Children must not
be allowed 1o suck any part, or pull vinyl bag over the

™\

/\ VORSICHT!

* Bavor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soliten
Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.

+* Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werk-
zeuge einschlieBlich Messer verwendat. Zur Vermeidu-
ng von Verletzungen ist besondere Vorsicht ange-
bracht.

*Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht
im Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die
dort beilieganden Anwelsungen.

YBausalz von Kleinen Kindern fernhalten. Verhiten
Sie, daB Kinder irgendweiche Bauteile in den Mund neh-
men oder Plastiktiten (ber den Kopf ziehen

/\ PRECAUTION

*Bien lire et assimiler les instructions avant de
commencer |'assemblage.

*L'assemblage de ce kit requiert de Iouﬂllsge.
particulier des couteaux de modélisme.

outils avec précaution pour éviler toule tusaure
*Lire et suivre les instructions d'utilisation des
l}n’g‘)mas et/ou de la colle, si utilisés (non inclus dans le
*Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne
pas laisser les enfanis mettre en bouche ou sucer les

anier 1es |

des décals. \heacl. piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
{EB T3 A ! Tools recommended Fad +F7-fn—(M)
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire - Scissors
, Il Schere + Schrnuban?leh&( (rnmgl}
Ci Ti 8 -
mam (7"31'1‘%9%) sealx oumevis + (moyenna)
Cemgnt Eeyh TN F
Klebar ‘Ff’mers Long nose pliers
e T 7 e Flachz
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Side cutters ts <A (YL |ow) *flz, PR, YR, €QTFLF =T ET—

Seitenschnelder
PFinces coupantas

F47

Maodeling knife
Modellbaumesser
Couteau de modeiiste

Pin vise (1mm drill bit) e T
Schraubstack (1mm Spiralbohrer) £
Outit & percer (foret de 1mm de diamatre)
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*File and cellophana tape will also assist in construe-
tion.

*Feile und Tesafilm sind beim Bau sehr hilfreich.
+#Des limes et du ruban adhésif seront également utiles
durant le montage.
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Engine cover
Motorabdeckung

Capotage moteur
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Radiator
Kihler
Radiateur
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XF-62(TS-5)T¥.
If no color denotation, paint with XF-
62(TS-5)

Wenn keine Farbangabe mit XF-

D22:+—= 52(TS-5) lackiaren |
Chassis Si aucune teinte n'est spécifiée,
Chassis peindra an XF-62 (TS-5).
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Boite de transfert Number of decal to apply.
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Nicht klzben
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Chassis
Chassis

Winch drum
Windentrommel
Tambour de treuil
& C2
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Cut the string into 1.6m in length.

Dan Faden in 1.68m lange Abschnitte schneiden
Couper |z corde en sectionz de 1.6m.

Tttt
Chassis
Chassis a5

HEHERYET.
* Remove

“ Entiarnan.
*Enlever,

K RICEH UV EEEY . BRISETATE &HIET
rAttach as shown. Wind string on winch drum,
HGamal Abbildung anbringen. Faden auf Windentrommel aufwickeln,
*installer comme indiqué. Enrouler le cable autour du tambour

st

String

Bindfaden
Corde E

C19

*EOTPF—F TS TESET,

H22 * Temporarily hold with callophane 1apa.
XF-5§ *Mit Tesa vorliufig festhaitan.

Maintenir en place provisoirament avec du ruban adhésif
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Front axle

Vorderachse LY
Essieu avant by

LTFwTIAk
Upright
R Achsschenkel
Ll Fusée

Tandem axle unit
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¢ Poly cap =
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Pigce da jonction

#2 Salz anfertigen.
“Faire 2 jeux.
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Tandem axle unit

Tandem-Achseinheit
Train arriera

Dhssdradr e g
Raar axls
Hinlerachse
Essinux arriére

————— P T AT Z2ANA= b
Tandem axle unit
Tandem-Achssinhait
Demi-trains arrigre
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Axle unit FFLAFH ANk

Achsanordnung Tanderm axle unit

Transmission Tandem-Achseinhsit _B10

Train arriére
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Front axle ;: Cz'l
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Chassis
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*Use tweezsrs for small
pars.

* Fiir klzine Teile Pinzette ba-
N,

+ Ltiliser des précelles pour
23 petites piéces.
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A Sl Double-wheel
Rad-Zusammenbau o il bt z
Assemblage des roues Tire Zwilingsrefen
g Aeifen Roues jumelées
y . i Py
(ZAM A e H*AEEDET,
Front wheel Hhake 4.,
Vorderrad +4 Satz anfertigen
Houe avant #Faire 4 jeux.
*2REFEHET
*Make 2.
w2 Satz anfartigen,
* Faire 2 jeux. 7
T Fp T
= Paly cap A A
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=SE Poly cap L Pigce de |Unct_|E>n Reifen
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Pigce de jonction
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Tire
Aeifen
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Attaching wheels B A

Einbau der Rader A

et
el =re Double-wheel ™~
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Fixation des roues % uillingsraiion

Roues jumsiées

:)@ SO kP A R e

&5 Front whael  Shah
Varderrad - Achse
Foue avant Aue

s e
Chassis
Chassis

'_\Q a\'ﬁ FITNFAF¥
o 4 Double-whast
SO kA ) Zwiliingsreifen
Front wheel Roues jumelées
orderrad

RAous avant

— O E L

Attaching seat Lzl A x HEEYET.
Sitz-Einbau i Jerry can & Maka 2,
Fixation du siége H42 /‘J,(' Kanister ~ *2 Satz anfertigen.

wFaire 2 jeux.

D25

(A== LY
Instrument panel
Instrumentenbrett
Tableau de bord




AREDE)4FF I

Positicning figure {TN—B g XF-62
Einsetzen der Figur . Crew H15
Positionnement de |a figurine LT I—AG XF-§2 Besatzung
grew Equipags
A esatzung -
Commander QU
Kommandeur KF-62 —
Chef de char ‘ AT )

Z—ABxERYMFIHEIEEBEBRTT.

W Paosition (crew A and B) as you
like.

“Mach Belisben (Mannschaft A
und B} anordnen

W Fositionner les figurines 4 at B

e xF-52

T —
Commander
Komrﬂandeur"a‘

Chef de char @@%
g > a1

D
= :_—\;_3

.

o3

AN

(FZAs8—"
Driver
Fahrer
Conducteur

worvrnicme  Ad 1 B X @ xF-15
wBEEsEbHET. =
*Attach az shown. e
(Steering whasl)
*Gemal Abbildung
anbringen. (Stausr-
rad) =) 5
s*lnstaller comme e B, <750
indiqué. {Volant) "
Ald SESA
Driver
Fahrer
Condustaur

FERFPrECDIAILT
Cabin assembly

Zusammenbau des Fahrerhauses
Assemblage de la cabine

Cabin
Fahrarhaus
Cabine

HHNERYE T
JrRemaove.

4 Enitfernen.
“rEnlaver.




Frb PRI AT )
@ Rear panel (cabin) M2 EE B BISE T e i &

" ~ M2 machine gun
Heckplatte {fahrerhaus) s —2 HI1§ L8 M2 Maschinengewshr
Panneau arriére (cabine} Grenade case S Mitraillause M2
Handgranatenkiste

Caisse & grenades

HI17

(Ll hvs *IEfEYET,
Jerry can widaka 1,
Kar:?}srer *1 Satz snfartigan

*Faire 1 [eux

H19

FrEw
Cabin
Fahrernaus
Cabine

L32
FEBEE A — 2
\ Flara case
D4 | Leuchtkugelkasten
fEE | Boite da fusée éolairante
First-aid case ]
L33 K8 Erste-Hilfe-Kasten sl
Boite de premiers sacours |
it

*FEEB| AR I TR
IreT =T THE
ELTTFaL,

* Temporarily hold with cel-
lophane tape.

*Mit Tesa varldufig festhal-

ten.

*Maintanir en place
orovisoirement avec du
ruban adnésif,

Fpky —
Cabin
Fahrerhaus
Cabine

FRELE S BEEORECERL LS G B
BHH( ETERIZr T~ ETEZ LTSS
SLEVEIIZLTFaL.

*Temporarily hold with cellophane tape for large
narts.

#Grofe Tele vorlbergehend mit Tasafilm fixieren.

wrMaintenic temporairement les grosses pieces avec
du ruban adnesif dursnt le séchage de la colle

LT =LA (T F ey Ry HEAR
FHREEEMTERLT Faw,

Secure using instant cemant (not included).

Mit Sekundenkiabar kleben (nicht anthalten).

Utiliser une colle rapide (nan indiuse).

ToyFrr T s—vOH Y
Remaving etching parts
Entfernen der Atzteile

Decoupe des pigces photodécoupées

FILyFLof =Y E i~ A TF
GEEEIN O TEE Lz +
SIEBLTFaL,

#* Be careful not 1o hurt when removing etch-
ing parts.

H*Achten Sie darauf. daf Sie sich baim Aus-
schnziden der gedrzten Teile nichi varlat-
Zen.

*Atention & ne pas se blesser lors du
prélevemnent des pidces photodécoupées.

*—FNESGETAIET TR E T AL

* Finisn using file
* Failen,
4 Terminar comme.




TAMIYA

FEREOIY T
Bullet proof window
Kugelsichere Scheibe
Blindages de fenétres

CRREAREE
Opened
Gedfinet
Cuverte
* K2, K3 KB K7 K11, K12 DERSR
(EP24. DT —F s b= C
LThamu i T2,
s dttach (k2, k3, k6, k7, k11, and
k12} referring to P24 and 25
#*Teile (k2, k3, k&, k7, k11 und
k12} unter Beachtung von Seite
24 und 25 einbauen.
*Fivar (k2, k3, K&, K7, K11 a1 K12}
2n s&reportant aux pages 24 el 25,

{RAAKEE
Clozed

Geschlossen /,{{

Fermée

' | Eiching
T Auzleil
Protodécoupe

Etching
Atzteil
Fhotodecoupe

Etching
Atzrail
Fhotodscoupe

7a> S FOEAILT . P L7 L6
Front light e RO s—Y
Scheinwerfar Siren — Y orabar
Phares Sirene whar H2 8
Siréne Schleppstangs B 2y
Barre de remorquage e A

* MEfEUET .

# Maka 2,

W2 Satz anfertinen.
+*Faire 2 jeux.

1




M324 =2 b DERAILT
M32 gun mount

Lagerung der M32 kanone

Rail de mitrailleuse M32.

ZArFZA R
Front light
Scheinwerfar
Phars

Schlgppstangs
Barre de remorquage

ZOMSARL
Front light
Scheinwearfer
Fhare
HTZ—DFEAILT e A b
Coupler Exhaust
Auflieger-Kupplung Auspuff
Sellette Echappement ToFsal :
Etching T =
Alzteil n v
B8 @ * Photodécoups KT LT
XF-10 & HEATIES T
+* Tie using |
Q?‘% enamsal wire.
f IrMit lackiertam
XF-10 | Drant festbinden,
‘ || A Mousr avec
1 = : : du fil vernissé.
BT 4% BQE&Q;E% & G
F1) i dnis A0
Cranss ¥ L) T
*Bend as shown.
&9 *'Wie gezaigt bisgen.

* Plier comme indique. L —B17

(A TILIEER| A H6 H5
Whiffle N
Zugjoch
Crochet
AT —La) B15

Aarm H_5 Hﬁ

A-Biigel i TEHE

Potence . ! Tl Hox

M’@% \, Werkzeugkasten

Caisson & outillags

CBEMEERA S

Acetylene and oxygen tanks
Gasflaschen fir Azetylen und Sauerstoff
Bonbonnes d'oxygene et acétyléne

12




AT Z—@OEL) T
Attaching coupler

Einbau der Kupplung
Fixation de la sellstte

20

HTF—

Coupler

Auflizger-Kupplung

Sellette

H36 ——

F25

Ll e ] B
Whiffte

Zugjoch
Potence

BEAFRANR N
Acetylens and oxygen tanks Tool box
Azetylen und Sauerstoffflaschen ‘Werkzeugkasten

Bonbonnes d'oxygéne st acetyléne  Caisson & outilage

AT —ia
Aarm

A-Bligel
Fotence

= e 4 A
Exhaust

Auspuff

Echappermant |

~H40

@ SeFLTALFIFLOMBILT op

Rear winch drum Front

Trommel der hinteren Winde Varne i
Tambours de treuils Avant

2.¥mizEla7=%
String (2.7m)

Bindfaden (2,7m)
Corde {2,7m}

*EIHEHET.
| +Remove.
*Entfernan.
*Enlaver.

R (U B RN B84
FEATEETIFET

Y Attach as shown. Wind string an winch drum. -

+Gemal Abhildung anbringen. Faden auf Windentrommel
aufwickeln,

*lnstaller comme indigué. Enrouler le
tambaotir.

cible autour du

LU
Rear
Hinten
Arrigre

HEIERUE T

*Hemove.
* Entfernen.
wEnlever,

F55-

' xF-sg

]

H22

2. 7micHNofR
String (2.7m}
Bindfaden (2,7m) _
Carde {2,7m) I

* HTHETF B &Y HRSR
FEATEEMIFES.

¥ Aftacn as shown, Wind string an
winch drum.

*Gemal Abbildung anbringen.
Faden auf Windentrommel auf-
wickeln.

*installer comme indique.
Enrouler le cable autour du
tambour.

13



G T LA FOHEAILT _ )
Tandem winch assembly BT L FEFLTAN}

Zusammenbau der Doppelwinde Rear winch drum (fron) )
Assemblage du double treui G] 7 Egmlrr-;\!‘llai:- hinteren Winde {Varderseita)
(e d =020 —G15
Front

Vorne TyF-sal
Avant Etching
Alzteil
Photodécoupe

*TFALERT
FEATI S ET .

+ Tie using enamal wira,

*Mit lackiertem Draht festbinden.

HrMouer avac du fil varnissa.

ke
Rear
Hinten
Arrigre

LT LI F Ly

Rear winch drum (rear)
G39 Trommel der hinteren Winde (Rickseits)
Treuil arrigra

ToFesal
Etehing

Atzteil
Photodécoupe

FrF Ly F DT
Atftaching tandem winch - _
Einbau der Doppelwinde

Assemblage final du double treuil T F Ly F70b
Tandem winch {frant]
Doppelwinde (Vorderseite).
Trauil avant

THeTF LT
Tandam winch {rear)
Doppelwinde (Ricksas)
Treuil arrigre

14




TAMIYA

G T LT FRRAEL—DE Y {FT
Attaching winch laver

Einbau der Windenhebel

Leviers de commande de trauil

WAy FLoss—)
Rear winch lever
Hebel fiir hintere Winds
Levier du treuil arrieére

G30
ZTuFLesi—
Clutch lever
Kupllungzhsenel
Levier d'embrayage JI

e,

%GBI G29
Fl—FLai—
Brake lever

Bremsnabel
Laviar de frain

It T F ST
. Enging cluleh pedal
| Pedat fir Motorkupplung G4 1—

T Padsle d'embraysge

LA A F s
Frant winch laver
Hebel fir vordere Winde
Levier du treuil avant

G32 #5vFLai—
Clutch laver
Rupplungshebal
Levier d’embrayage

G38

LT sri=
Gearshift levar
Getrigbeschalthabel

hinten
arrigre -

g3

AT —LEEOTY T
Attaching A frame
Einbau des A-Rahmens

L . P TF LT
Instaliation du double treuil

Tandem winch

Doppelwinde
Double treuil

Fo AT A AT LA F

ICEIYHR Y F T

w* Cut away. if necessary.

* Abschnaiden, wenn nitig.

* Couper, si nécessairz.

\,g

3.8 45 Sansiq> RN
Pipe N
Schiauch

Tunes

FIF/ =R ThE~BETLIC
LTS F L - FamY 4TI ET

* Altach tandem winch maving exhaust pips
nackward,

# Die Tandemwinde unter Zurdckbiegen das
Auspufirolirs einbauen

#installer le double reuil en poussant le pat
d'échappemeant vers I'arriére,

TEER ARy bSA bDREAILT

Spot light (Fr—RA X

20

Suchschainwerfer Chain hoist .?J,f;f rf,'.;-
Projectaurs Kettenzug Saulengestangs
Foulie de chaine Etai de bras de levags
* MEENET, ;
Hridaks 2.

+#2 Satz anfartigen,
Faire 2 jeux.

P3 Q2

H20

F27

T lrm—ry
Crane

Kran

Bras de levage

15



Tl-— BT
Attaching crane

Einbau des Krans

Installation du bras de levage

PR Ry bS A b
Spat light
Suchscheinwerfar
Frojectaurs
I'.\

T le— *HEUMSUARELE A

Crane BHED T 2L

Kran * Select angle as you like. i—:_—‘/?_ﬁ«flb
Bras de levage  #Winkel nach Salishen Chain hoist

* Chaisir |'arigntation. Ketlenzug

Foulie de chaina
* TH AR TRATERYIFET.
+ Tiz using enamel wire,
*Mit lackiertern Draht fasthinden.
B dMouer avac du fil vernissé.

@ -0
Bem (4ot Fz—r
Chain (Bom)
Kette {8cm)
Chaine (8em)

izteil
Photodécoupe

1ZemlizElsf-Fz—1
Chain (12cm)
Kette {12cm)
Chaine (12cm)

F28
TuF~vab FA bt
Etching Tire lengs
Adztail

Reifengraifzangs

Promdacoupe Pinces de roue

@ AP A ¥ DB 1T
Spare wheal
Ersatzrad

Roue de rechange

*EFYZE, A
*haks 1, Whesl
+ 1 Salz anferigen. Rad

*Faira 1 jeux. Roue

Pt
sl
Fidh s j

ks

i
WG

ST

(AT DO EEDERZE
‘How to use tire tongs

‘Einsatz der Reifengreifzangs !
‘Utilisation des pinces de roue

IM2EEEEENEE

M2 machine gun
M2 Maschinengewehr
Mitraillause M2 E?

~H28

O TEYFIIHZ
{H22) in slep &

(H22) aus Abschnitt €
(H22) 2 I'étape @

Dem (€] ofsFz—2r
__Chain {10crm)
" Kette (10cm)
Chaine (10cm)
KT FALERTERYF 3T,
* Use enamal wire for attaching.

W*Zum Belestigen lackierten Draht verwandan,
* Fixer avac du fil vernisse.

i6




@) MIEIFL—F—TL—LTFER@HAAILT
M15 semi trailer frame (lower portion) [
Hahmen des M15 Aufliegers (unterer Teil) | b
Chéssis de la semi-remorque M15 (partie inférieure)

2nm AT 2 Ty S —

Spring washer

Federscheibe

Rondelle ressart
ey

22X E R
Screw
Schrauba
i

i 2
Reinforcing plate "4
Verstarkungsplatte - #
Plaque de renfart ™.~

g

2:;17")‘z7?-;&»p—-~.—ﬂ ~ &g ER )T

Spring washar +* Hemove.

Fedars e H*Entfernen.

Rondelle ressort ¥ Enlgvar,
e

Reinforzing plate
\erstarkungsplatie
Plzque de ren‘ort

TiFl—F—FL—LTHE
Saemi trailer frame (lower portion)
Aufliegerrahmen (unterer Teil)
Chassis de la semi-remaorgus
(partie infariaura).

s A HIRUET .
FrRemove.
+# Entfernen
WrEnlever

M15tEibL—5—m &I T
M15 semi trailer

M15 Sattelauflieger *ENUERN 2T,
Semi-remorgue M15 JrRemave.
* Entiemen.

HEnlavar.

e

1.5 <23 5mmi-v b
Shaft
Achse
Axe

€itb—F—Fl—L HER
Semi trailer frame {upper portion)
C‘\\ Aufliegerrahmen (onsrer Teily

L“:E{a:lh'?‘ﬁf 5 g Chéssis de fa semi-remorque
s R {partie supérieure)
Charnigras matalliques @

&

Jl?ﬁ-‘%

F I E 2.
* Remave

+ Entiernen
*Enlever.

2X BanlER
Screw
Schrauoe
Vis

22X famlIE 2
Screw
Schraubs
Wis

*E A —bETL G CEER-TFESL,
BIP—F—TL— L LB (447
tite—F =T LTI (B FR)

*Cut away, if necessary.

FrAbschneiden, wann notig.

* Couper, si ndcassaire.

L 2 BomlE 2
-~ Scraw
Schraube
Vis

17



it —F—RF T OB 4T
Attaching semi trailer step 3 TuFrvhh TwF =5 hi

Einbau der Aufliegertreppe = Etching Etching Eitb—5—

Escaliers de semi-remorgue 2 Atzeil Atzrail Semi trailer
TuFo b3 Photodécaups Photodécoupe Sattelaufiieger
Efching X Semi-remarque

x-7-@ B NI3— (3 S Riztei
\ 3 P Photodecoupe
%=1 TuFv b = _l
Etching
Atztail
Photodécoupe

B ORICEhUTIRYEIFET
*Band as shown.
+Wie gezeigt bisgen
+* Plier comme indiqué.

TuFih?
Etching

Atztel
Photodécoups

TouFd b=l
Etching

Alzteil
Phatodécoupe

b
P) THE—Fy S ORI
Suppart leg
Stitzful
Pieds-supports
* 2EfEU T
*hlake 2. @
2 Saiz anferligen. =
*Faire 2 jeux. 2 J14 f—i’{g—' 2@_—, M27
-+ 4o
i
CHRIIREE
Standing
Stehend
Etre Debout
M37
€itl—F—
Semi trziler
Satelauflieger
Semi-remorgue
L
P—Z—F 2 ZILDEEAILT v = .
@ Trailer axle '-$l’.l_7:5“f“’~"
Anhéngerachse < Aral er-whool
Bogies nhangerrad
Roues de remorque R1
* IEFEYET, 2% 55mmio 7 b *BEAFYET.
e Maka 2 Shaft * Make 8.
2 Satz anfertigan, Achse 8 Salz anfertigan,
*Faire 2 jeux. Axa # Faire 8 jaux.

R4 S
D25 mm ) Fopn T " .
Poly cap HY Fpoy T oy
St Kunststoff-Nabe Poly cap ¥

Kunststoff-Nabe

7 Pigce de jonchion : : :
Piaca de jonction

18




Me—Z—FZ 2D B 4T3
Attaching trailer axle

Einbau der Anhéngerachse
Fixation des bogies

R LAMITT,
* Push it

W Eindricken

* Poussar,

ble—Z—=FL% 2L
Trailar axle
Anhangerachse .
Bogie G

22X hmmit=7 b
Snatt
Achse
Axa

be—F—7o 0
Trailer axle
Anhdngerachie
Bogie

AFyFOERYTG
Attaching skids
Anbringung der Rampen
Installation des rampes

F*inm DR EHIFET.
*Opan 1mm holes
% 1mm Ldcher bohran

*Percer des trous de Tmm

N9

x-7 fF\-\‘
.
]
=
AFeEOuF

Stabilizer rod

ble—T—dqdr 4
Trailar whesl
Anhéngerrad
Foues de remorque

Fl— D=3 47 8
Trailer wheel §+‘—\5
Anhgingarrad 4 ¢ =

RBoues de remarque s
. q / L

Trailer whasal
Anhdngerrad

Roues de remerque J




=T IHAFDEAILT
Cable guide assembly

Zusammenbau der Seilflhrung
Assemblage du guide de cable

SUL—s S TIL A FwF N
Removable Skids 7
Abnehmbare Kufan A
Glissigres de Rampes

A — I —FOFEAILT
Wheel guard assembly
Zusammenbau der Radschutzkésten
Passages de roues

N20 -

(rvdd)
Jack
Winde
Cric
*MEfEUET
+* Make 2.
w2 Satz anfertcen.

(REAAR Ik 2EEYE T, *Fare 2 jeux

Wheel block Plate Fhake 2.
Radbremskeil Platte tf_ S_atr.g anfertigen.
Cales " Plague Faire 2 jeux. il
28 (TR —LZAF N
i Platform skid
ake 4. =i i
+d Satz anfertigen. GLiJiS;Jénrgesplamorm
Y Faire 4 jeux.
* AR E T,
*Make 2

2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux.

EMISEIF—F— @ L FOEE
M15 semi trailer tread
Spurbreite des M15 Satielaufliegers
Voie de la semi-remorqua M15

Usually hers
Mormalerweise hier

IR TR E, EWRIRITTRE .

BEORIZEHETH-wFOEFRL TS - Habitusllement ici
IEAHEET.
*Tread can be adjuated zccarding 1o s situa-
fion. BN A R
+# Die Spur kann nach cen Erfordernissan ein- gy

gestelll weardan,
L= voie peut éire modifiée en fonction de la
situation,

Emargency or loaded
Im Motfall oder heladan—
Cas d'urgense ou en

charge i

L

Lt
HEAEAR




Fe—S— 308 QR AT 1 (EBIER0OREE) —
Attaching equipment (Without load) LA
Anbringung der Ausrustung (Keine Ladung) A=A —F4iD
Fixation des equipsments (Sans e chargement) Wheel guard |

Radschutzkasian |

Ysi— T A o L Passages de roues e

Removable Skids

Abnehmbare Kufen

Glizsigres de Aampes

Tk I—L It
Flatform skid
Firrunagsplatiform
(Fligsigre iy

@ x-10
47 mm ¥ ofeFr—
-+ Chain {47mm)

© | Ketta (47mm)

Chaine (47mm)

e THANEBRTHREAT
TR R

W Altach using enamel wira,
*Mit lackiertem Draht befest
H Fixar avec du il vernisas,

i s 1Y)
Wheel block
Radbremskeil
Cales

SR E

1B EED
| SO Fulley

Rolle

FPoulie

I

Jack --———_
Winda
Cric

igen

__T_—'—' |

M5t F—S—DiERE

M15 semi trailer connectian

M15-Sattelauflisgar-Verbindung
Accouplement de |z semi-ramorque M15

M26+8 X GFZ 75—
MZ26 6x6 Tractor

M26 Bx6 Zugmaschine
Tracteur M26 6x6

T 10 27 B i (255)

MIGEIFL—F—
M1E Semi-trailer

M15 Stattelaufiieger
Semi-remarque k15

Slack tubing (110mm) =2
Schwarzer Schlauch {110mm) x2
Tube neir (110mm) «2

1



NSO EERTER A R
FF e g e ;ur",'i:h'.!’ 3 2P
e !‘,..

. '/- I‘ - I.I A — 2 }'.‘,_.lll“l.lf-'
L AR L el [ /B2 o B

- L 124, FEFER o
TOWMTEAMMN T, T X JJ“THH’: fi
iﬂr.n.J‘--FJ‘ULT“»T\-”MK‘E'F?--J ol

p Rt BTl E L Rl (5
rf_f'm'??".‘m-k;%*‘:‘)’ 4 k

B ooRGED =L «“ ¥

PDEEIZIE T A A MG & 3
‘_iLr*_'.f'-J. gDk v —F—F A -
O TR U B R LT e BT W
EOMIZODY TRMTA S Lz, 2
==

IEHEHT L
ii%P-]:z.' T
by ;w
tileofa .r'»‘l-ai'sa B -,».,

bt B 8 Bl T 2 22
— B ATy
g R =

= 1 -Z

45 7+
L=

The Dragon Wagon's Equipment for Vehicle Loading
The loading and unloading of tanks on and off the Dra-
30:‘: Wagan was accomplished by the use of a pair of tan-

em style winches mounted on the rear of the cabin
These two winches usad an engine mounted in the fronl
af the cabin &5 a power sourca, Through the propeller
shaft, transmission, and drive chain, each winch had a
pulling power of 27 tons. The operator of the tandam
winch stood on a platform beside the unit. Fram thara he
could observe the loading while manipulating the levers

and padals that controlled the throttle, cluleh, and
brakes, It was passible to operate the two winches
togather ar :ndﬁpendem?rl

The trailer connected to the rear of the tractor was capa-
ble of loading a tank of up to 36.28 tons. The central por-
tion of the trailer suriace was equipped with two platform
skids consisting of both a wood and iron side. These
skids acted as a guide 1o allow for the smooth loading of
atank into a fixed position as well as preventing it from
maving from side to side during transport. Ta mateh the
width of the loaded tank, the left/right pesition of the
skids could be adjusted. When the deck was empty. the
platform skids could fold in harizontally and form part of
the deck fioor. In addition, the width of the eight rear trail-
er tires could be adjusted to accommodate for a loaded
tank, a tight road, or a narrow bridge. To prevent
damage from tank tracks during Ipading, the inner four
tires of the traller were eguipped with wheel guards.
When the wheel guards were not being used, they were
starad on the front portion of the deck. The back portion
of the trailer was eguipped with two moveable perma-
nent skids. Vertically mounted on the inner part of the
permanent skids, two removable skids ware also used
during tank loading to help guide the tracks smaoothly an
and off the trailer. During transport, the ramovable skids
were stored along with the chock blocks, tread planks,
atc.. in either the deck toolboxes or under the deck itself.
The loading of tanks onto the Dragon Wagon basically
followed the procedure shown below.

Die Ausristung des Dragon Wagon zum Aufladen
von Fahrzeugen

Auf- und Abladen von Panzern auf den Dragon Wagon
wurde durch den Einsalz eines Windenpaares in Tande-
manordnung vorgenommen, das hinter dem Fahrerhaus
mantiert war. Diese beiden Winden benutzen einen
vorne im Fahrerhaus eingebauten Moator als Aniriebs-
quetie. Uber Aniricbswelle, Gelriebe und Antriebskette
brachte es jede Winde auf eine Zugkraft von 27 Tonnen.
Der Bedienungsmann der Doppelwindan stand auf einer
Plattform neben der Einheit, Von dort aus konnte er den
Ladevorgang im Auge behalten, wihrand er die Hebel
und Pedale bediente, welche Gas. Kupplung und Brem-
sen betdtigten. Es war moglich, die beiden Winden zu-
sammen oder jede fur sich zu befrsiben.

Der hinten an die Zugmaschine angekuppeite Traler
war in der Lage, Panzer bis zu einem Gawicht von 36.28
Tonnen zu laden. Der Mittelabschnitt des Aulliegerbo-
dens war mil zwei Plattform-Fihrungen ausgestattet, die
jeweils eine Holz- und eine Stahiseite hatten. Diese Fih-
rungen dienten sawohl als Hilte beim schonenden Bela-
den mil einem Panzer in eine gesicherte Position als
auch dazu, dessen seitiiches Verschisben wihrend der
Fahrt zu verhindern. Zur Anpassung an die Breile des
aufzunehmenden Panzers konnte die linka/rechte Posi-
tion dieser Fiihrungen verstell werden. Wenn die Lade-
flache leer war, konnte man die Plattform-Flhrungen
waagetechl nach innen klappen, wobel sie dann einen
Teil des Fulibadens bildeten, Zusatzlich war es méglich

die Spurweite der acht hinteren Aufliegarrader anzupas-
sen, und zwar an den aufzuladenden Panzer, engs Fahr-
bahn oder eine schmale Briicke. Damit sie durch die
Panzerketten beim Ladevorgang nicht beschadigt wur-
den, waren die inneren vier Reifen des Auflieger mit
Schutzabdeckungen ausgeristel, Wurden diese Ab-
deckungen nicht bandtigt, waren sie aul dem Vardenteil
der Ladeflache verstaut, Das Heck des Trailers war mit
rwel beweqglichen, sténdig angebrachten Rampen aus-
gerlistet, Senkrecht an der Innanseite der Laderampen
wurden zum Beladen mit einem Panzer nochmals zwei
abnehmbare Fihrungen anmontiert, um die Keiten scho-
nend auf den Hanger hinzuf und herunter zu fihren,
Wahrand des Transports wurden digse abnehmbaren
Kufen zusammen mit den Bramskidtzen, Unteregplanken
etc, entweder in den Werkzaugkisten aul dem Deck ader
unter diesem verstaut, Das Aufladen eines Panzers auf
den Dragon Wagon verlief grundsatzlich nach unten an-
gegebanem Schema.

Le Chargement de Véhicules sur le Dragon Wagon
Le chargement at e déchargement de chars sur la semi-
remorgue du Dra gon Wagon s'effectuait au moyen de
deux treuils jumelés instaliés & 'arriére de la cabine. Ces
deux treuils tiralent leur puissance d'un moteur installé a
l'avant da la cabine par le biais d'une transmission a
cardan 2t & chaina. Chaque tredil avalt une puissance de
traction de 27 tons. L'opérateur des treuils s= tenalt sur
une plate-forme située & proximité. De 14, il pouvail
observer le chargement en agissant sur les leviers et
pédales qui contrblalem gaz. embrayages et frains. |l
étail possible d'employer les treuls conjointemeant ou
indépendemmant.
La semi-remorque pouvalt supparter un char pesant
jusqu'a 36,28 tons. La partie centrale comportait deux
lissiéres avec une face en bois el une face matallique.
giissigres servaien! a guider le char pendant son
chargement. Elles empéchaient également le
déplacemant latéral du blindé pendant le transport, Pour
s'adapler a la largeur du type de char, le positionnament
de ces glissieras pouvait étre modifié. Lorsque iz plate-
forme était vide, les glissigres &alent repliges a plat et
formaient alors partie intégrante du plancher. De plus,
I'écartement des huit roues arriére pouvait &tre ajusté en
fonction du type de tank a charger ou des conditions de
circulation, route ou pont étroits par exempie. Pour éviter
ue les chenilles du char n'endommagent les preus
urant le chargement, les qualre roues intérieuras
ataient recouvertes de protections amovibles, Larsgue
les protections n'étaiant pas employées, elles élaient
stockées sur l'avant de la plate-farme. La partie arrigra
de la remorgue comportait deux rampes mobiles. Deux
glissi#res verticales amovibles pouvaient étre installées
sur l2 colé inferne de ces rampes pour faciliter le
guldage du char. Pendant le transpor, les glissiéres
talent rangées avec les cales, planches etc... dans les
caissans a outillage ou sous la plate-forme. La
chargement d'un lank se déroulal en suivanl la
procedure décrite cl-dessous.

(Eo#HEH]
Loading of a tank
Aufladen eines Panzers
Chargement d'un char

Tandem Front Winch
Vaordare Tandemwinds
Treuil Jumalg Avant

S F LeZO I F

Vg —H—FRYL—siFl s AF v FERBL, ¥>TL 7R FTq>F
NI F—O=FEEETSUEONE7 v 7 TR UM TS A RIYET.

| Attach the wheel guards and removable skids, Attach the wire rape of the tandem frant winch to the
hook on the front of the tank and pull it up the skids.

| Reifenschutz und abnenmbare Fiihrungen anbringan. Das Slahlseil der vorderan Tandemwinde im

74v—o—7{&&80m)
Wire Rope (20m)

Staniseil (30m)

Cable (30m)

Haken an der Panzervorderseite einhéngan und den Panzer Gber die Rampen ziehen.
| Les protections de roues ef les giissieres sont mis en place. La cable du treuil jumelé avant st
accroché & M'avant du char &t ce dermnier est nissé sur les rampes.

L FoubTa—Lae Rl
Platform Skids

Plattiormflhrungen A — M —F
Glissiéras de Plate-forme Whesa! Guards
Aeifenabdeckungan

=T F b ARyl
Permansnt Skids
Sténdige Rampen
Rempes

Protections de Roues

o e TR
| ToubTA— L
Winch Control Platform : \ -
Steuerplattform der Windsan p U e

Poste de Contrdle des Trauils

Yida— 23T = A&k
Removable Skids
Abnehmbare Kulen
Glissiares de Rampes

FrFb—40F
Tandam Rear Winch
Hintars Tandemwinda
Treull Jumeaig Arriara

=il A
Tool Box
Warkzeugkiste
Caisson a Outlllage

2HMEN A —=FEBYVGREIAT, SA—FHb -
Ay FRBEBHEREOT v 2 T4 P —TEML, £5
(25 #hRups T3 éﬁJ:H'i T BEEACF oy FEGECER S N
o BERERC/ =T b - AF v FE5IE LGN, WMPRTLET.
E;__g& At S 1 FﬂA:fJ'CiE!lﬁ\ EEYIICLTELT.

2 After the tank has been pulied passed the skids, connecl the hook on the back of the tank 1o

the outer edges of the skids with a wire rope. By pulling the tank further up the deck, the skids

will retract into the upright position, completing the loading. The parmanent skids could also
pe raised and lowered Dy manual strangtn,

2Machdem der Panzer beim Hochziehen die Rampen passiart hal, st der Haken am

E{f"_ﬂ_ 7 Heck das Panzers (ber einem Stahlseil mit den AuBenkanten der Rampan zu ver-

. ey hinden. Indem dar Panzer noch weiter auf die Ladefliches gezogen wird, klappen

die Aampen in eine aufrechie Position und der Lad g ist abg rssen. Dig
sténdigen Laderampan konnten bei entsprechendem Krafteinsatz auch von Hand
zuf- und abgekiappl werden,

2 Une fois que le char a passe les rampes, on accroche un cable entre 'srrigra du
nlindé et 'extrémité des rampas. En tractant le char vers 'avant, on reléve donc
simultanément ies rampes de chargement. Les rampas pouvaient également étre
levans ou abaissées sans pour autant chargsr/décharger un angin,
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[(B=EnEAsLA]
Unloading of a tank YT > FDTIA Y —0—F & b L—S—HBOFA FS—F— — 2L THEL TV 3SR
Abladen eines Panzers REEICER, 70X b S F DT AT — 0 — F RO I L 5T,

Déchargement d'un Char

| Pass the wire rape of the rear winch though the idler pulley and attach it 1o the frant of the tank, The wire rope of the front
winch connects directly to the front of the tank.

I Das Stahiseil der hinteren Winde durch die Umnienkralle fithran und an der Vorderseite des Panzers befestignn, Das Stahl-
seil der vorderen Winde ist direkt an der Vorderseite des Panzers festgemacht.

| Le cable du treuil arriére est passé entre les poulies de guidage puis accroché & I'avant du char, Le cable du trauil avant
est connects directement a 'avant du char.

FAFS—F =)=
Icler Pulley
Umlenkrollz
Poulies de Guidage

Mdsr—7mE (FER) (ER#3I00)
M4 Sherman Tank-Early Version (about 30 tons)
M4 Sherman Panzar Frine Ausflhrung (etwa 30 Tonnen)
Char Sharman M4 Début de Production (30 tons env.)

ZYT—T4 FEEMEETI AP —O— TR IR LHH, HREEES
MEE32ELET. OB, 7O -FOEKERZ I —FFALORK
BETY. BENARX=—22 XAFy» FOAAQA-TEE& LI EZAT
=g P FOEREE= 2~ FSNEL, BETRVIELE 545 -8
Eh, JArtT4 o FEFHEE, AR LAY OHRLAIEALET.
# Use tha raar winch 1o pull the tank from the rear. At this time the front winch should be in the neu-
tral position. Just as the tank starts to move onto the permanant skids, sat the rear winch to the
neutral position, start the front winch and slowly let the tank move down by its own weight.
‘2 Die hintara Winde ainsetzen, um den Panzer nach hinten zu ziehen. Wahrenddessen sollte die
vordere Winde auf Leerlauf stehen. In dem Moment, wo der Panzer sich auf die Auffahrrampe zu-
beweqt, ist die hintere Winde au! Learlauf zu sigllen, die vordere Winde sinzuschalten und der
Panzer bedingt durch sein Eigangewicht langsam abzuk
Z Le treull arriére tracte |2 char tandis que le trawil avant st au peoint mort. Au moment ol le char
passa sur les rampes. le treuil arrigra est mis au point mor, l2 treuil avani est enclenché et le char
descend lenlement sous 'action de son propre poids

MBEA |~k 7 (8915b)
M5A1 Hedgehog (about 15 tans)
MSA1 Hadgenog (etwa 15 Tonnen)
MSA1 Hadgehog (15 tons env.)

M5E5EA Tl ~ySshy TPMB BEE
EELCOEMERZ 2 EFRTICHERT

EFLE E MALEFAVED/ ALY

— B EDBEPL AT YT —REQY T AR
HiE, KL CERELTCSEL3EanEY. B,
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CE—DIRYS—RA P TR LT LAGL S I26E
BEEAICEITTHELTVE L -

In the case of light tanks such as tha M34A1 Hedgenog or the MB Self Prapelled Howitzer,
two vehicles could be loaded end to end on the Dragon Wagon. Furthermare, it also load-
ed captured German tanks such e Panther, military vehicles such as the Steyr, or
other weapons. In the transporti < with jong canons, the tank was lcadad with
the turret facing backward to preve erence with the exhaust pipe or crane of the
tractor.

Im Falle leichler Panzer, wis etwa dem M3A1 Hedgehog odar der M8 Selbstfahr-Haubit-
za, war es moglich auf dem Dragon Wagon zwed Fahrzeuge mil dem Heck gegeneinan-
der zu transportieren. Bisweilen wurden zuch erbauteta Dautsche Panzer wie der Pant-
ner, Militérfahrzeuge wie der Sieyr, oder andere Waffen transportiert. Beim Transport
von Panzern mit Langrohrkanonen wurde der Panzer mit nach hinten zeigendem Turm
aufgeladen, damit sie nicht dem Auspuff oder Kran der Zugmaschine in die Quere ka-
men.

Dans le cas de chars |égers lels le M3A1 Hedgehog ou I'obusier automoteur M8, deux
engins pouvalent étre chargés I'un derrigrs Uautre. D'autre par, le Dragen Wagon eut
I'occasion de transporter des tanks allemands caplurés comme le Pantner, das
vahicules mililaires comme |lg Steyr el d'zutres armas. Lors du transpon d'un char &
canon long, le tank était chargé avec la tourelie diriges vers |'arriére afin que '8 canon ne
percute pas accidentellemant |'échappement ou le bras de levage du tractaur.

MBE SRR (#161>-)
M8 Seif Propeliad Howitzer (about 16 tons)
M8 Selbstfahr-Haubitze (etwa 16 Tonnen}
I'obusiar automoteur M8 (16 tong env.)
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Painting the Dragon Wagon

During World War 1I, the military vehicles of the U.S
were ordinarily painted olive drab. However, the tone va-
ried depending on the period. tactory and lot of the vehi-
cie. Basically, an olive drab with a khaki tinge was usad
until the final years of the war, when a greener olive drab
was adopled. The same painting was appled to the Dra-
gon Wagon. Furthermore, lor road safety at night, the
bumgper and adges of the cabin were painled white. Vehi-
cles with winter camouflage were not often seen. For tha
painting of detailed parts such as the inside of the cabin,
please refer 1o the @, mark ndicated in the instruction
manual. Please refer to the lllustration on the package
far painting.

Lackierung des Dragon Wagon

Wahrend des Zwoilan Weltkriags waren die US-Militér-
fahrzeuge im Auslieferungszustand ainfarblg oliv gestri-
chen. Der Farbton wachselte jedoch in Abhiéingigkait van
der Zeit, dem Hersteller und der Anzahl der Fahrzeuge.
Urspringlich wurde enfarbiges Oliv mit einem leichten
Khaki-Einschlag bis gegen Ende des Kriegs verwendet,
wo man aul ein etwas grineres, einfarbiges Oiwv Gber-
ging. Der Dargon Wagon wurde in gleicher Weiss

lackiert, Zusétzlich waren, um die Erkenntlichkeil bei
Nacht 2u sichern, der StoBfinger und die Kanten des
Fahrerhauses in weil gestrichen. Fahrzeuge mit einer
Winter-Tarnfarbe waren selten zu sehen, Be: der Lackie-
rung detailiener Teile, wie etwa innerhalb der Kabine,
beachien Sie bitte das in der Bauanleitung

@, -Zeichen. Fir die Lackerung nehmen Sie bitte auch
die Abbildung auf der Verpackung als Vorlage

Décoration du Dragon Wagon

Pendant la 2*~ G.M., les véhicules militaires américains
étaient entiérement peints Olive Drab. Cependani, la to-
nalité de catte teinte varialt selon la période, le lieu et le
lot de praduction. |l existe en gros deux types différants:
un Olive Drab & nuance kaki au début du conflit puls un
autre plutdt verdatre utilisé les dernléras années de la
guerre. Cela s'applique également au Dragon Wagon,

De plus, paur accroitre Ia visibilité la nuit, les pare-chocs
et las angles avant de |a cabine étalent peints en blanc.

On na voyait pas souvent de véhicules portant un camau-
flage hivernal, Pour la peinture des détalls, en particulier
dans la cabine, se reporter aux repéres @, figurant dans
le manuel d'instructions. Se reporter également aux illus-
trations de la boite.

EAT5E% PAINTS REQUIRED

TS5 @#U=7 ¥57 [ Oiive drad / BraunOlw | Ver olive
X1 @757 | Black / Schwarz ! Noir -
X7 .b)b!HedIRnHFlnuge

X-10 @#APIL I Gun matal | MetallGrau / Gris acier
X1 .’Jt-lu.vv- Cheome shvét | Chvem-Sicat | Abminiam chnomd.

X-18  @U70X7777 Sem goss vciSecengirs Scmwarabor sz

X-27  @9Wr—L+F | Clear red | Klar-Ret / Aouge hranshicde

XF-1_ @759+75+% | Fiat biack | Man Schwarz / Noir mal
XF-2 .')"." T4 b | Flat whie / Matt Weis ! Blanc miat

XF-7 @734 M-yF Flal red / Matt Rot / Flouge mat
XF-10 @753F757> | Flat brown | Matt Braun / Brun mat
XF-15 @771 7k | Fal fesh | Feschéarberiman Char mate
XF-43 @71—# | Khaki / Khaki / Kaki

XF-5: 52 875 ;I~?—2 / Flat earth rErdIarDe I Terre mate mate
XF 56 @502 77504 | Wetslic  grey | Grau-Metallc | Gris mé meralisé

XF-59 Q-r'f—-l-d‘:n— Desert yeliow/ :andga!: Jaune désett
XF-80 .?—?ﬂ:ﬂ— I Dark yellow | Dunkelgelb ! Jauna fonca

XF-64 oL TFIF9 1 F-}edbrown fnqt:rauﬂ Rougaomn
XF-BE @ 31M5L4 /Light grey/ rey / Hellgrau / Gns clair

APPLYING DECALS
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DECAL APPLICATION

1 Cut off decal from sheel

2 Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth,

3 Hold the backing sheet adge and slide decal onto
the model.

4 Move decal inta position by wetting decal with
finger.

5 Press decal gently down with a soft cloth until ex-
cess water and air bubbles are gone,

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

1 Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2 Das Abziehbild ungeféhr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf saubaren Stoff legen.

3 Die Kante der Unterlage halten und das Abziehbild
auf das Modell schieben

4 Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben
und dab&i mil dem Finger das Abziehbild naBma-
chen

5 Das Abziehbild mit weichem Stoff ganz andricken,
bis kein Uberflussiges Wasser und keine Luftblasen
mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

1 Découpez la décalcomanie de sa feullie,

2 Plongez la décalcomanie dans de I'eau tiéde pen-
dant 10 secondes environ et poser sur un linge propre.
3 Retenez la feuille de protection par le célé et
glissez la décalcomanie sur le modéle réduit.

4 Placez la décalcomanie & I'androit voulu en la
mouillant avec un de vos doigts

S Pressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusqu’a ce que I'eau an axcés et les bulles
aent disparu

F2RFAEEIMEFREEERARABMTERPEFEIISE (194FEI2F 75-)
12th Armored Division 134th Armored Vehicle Maintenance Company 134th Armored Vehicle Maintenance Battalion A Armored

Maintenance Company Vehicle =38 (Dec. 1944, France)

N TS5
> (XF-62)

*ERF L LTRT—2223T A
AEBEWT SR TOHRLHY)
2L

*Dacal & was put on all U S. vehicles as
shown

*Aufkieber 0 wurde wie abgebildet auf
aflen US-Fahrzaugen angebracht

“le decal 2 élail porté par tous las
véhicules U.S. comme moniré
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I FIEESAFMEFRICIANSETETEEMIE (104F11FF1Y)
9th Army 464 Ordnance Maintenance Company Vehicle <34 (Nov 1944, Germany)

I BEASBERBMPR (1945F385 454 e
| Independent 458th Ordnance Maintenance Company (Mar. 1945, Holland)

WITEASTHEOINPREIISE (1945F4875-1)
Independent 457th Ordnance Evacuation Company =37 Vehicle (Apr. 1945, France)

i X2 , ' ; '
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40 42 !SI:::S
IagL |§3 7 =
(o]
XE-2
e o
= T 1—9 nght :—8
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BrEaEXSEPNAE (REEL R 1950F 1) droite

Japanese Ground Self Defense Force Weapons School's
(Ibaraki Prefacture, Tsuchiura)

HHE A5
Cabin (rear)
Fahrerhaus (hinten)
Cabine (arriérg)

34
rSoy—ikEE
M26 6x6 tractor (rear)
- M26 6x6 Zugmaschine
a2 (hinten)

Tracteur M26 Bx6 |
(arriére)
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Fahrerhaus
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." =

fﬂ\'@/_w_\;

I2| 1
MIHII

13U

1
1

§
6
d 5

O PARTS
<

I A, 4
A Oy e 5o R
s A - o G A A
I i & 1
N o 18 19 L N0

(" J2U d] sU ]

”Lj@@

L3
e ST
L& el

7 = =0

all

o
A2 T

=0

T | ZFg
wl |

-

2

{

A

)

35

o Ll
A=

0

-

ra

I

4
L
=

i

e,

elol

B B

L
(=]}

27



- o o i U 9 rH_
= a H H g
wit=S—TL—Atgx] || T | 4 ‘T -
Uppear frame 3 a | |
Oberer Rahmen — 3 | '1- F.?. i
Chissis supériaur Fr "
TyFyi-ve | '—% e ' i I
Etching parts | -
Atztile | l _ r |J |
Places photodécoupées s ;
= il = = oo < [ — LL
= 1
T Hib=F=TL—LTFE |
=L Lower frame
==l Untarer Rahmen
oy Chassis Inférieur .
3 Ir  — — - il = —
STyl 1 e B e = % || i ,
ToyFo Y=o — : L . = —
Eiching pans ———— 1] — e e ——@-_____,__‘
Atrtaile - 3 4 ,
Piéces photlooécoupées e 1) =

ERWM — - ~ |
Metal parts pack { ) O O L)
Metallteile 52
Sachet de piéces métalliques -
r 34 TTamiv 7 <2 ’ 2% famALER ~ 4 Mk - 2
I8 I" 7 shan B == Sorew  Verstirkinoaciae
Achse 1,528, a7 b Schraube 4
Axe ms.‘nan Vie et
Achse s, % v
r—- ] 2x ?5"‘"';';::'» 1 Axa : . 2 Emmfa:‘:r\eﬁs 3:[{]:;’!:‘ |
Achso |m Schraube Faden
Axe Vis Fil
) 2X Bmmir by — = ImATEI D= h Fz=2(20en) 52
[ 23 (@} Spring washer Chain
3.3 45 SmesifF 22 Achse Matal hinge 7 Federscheibe Ketta
gg _ Axe Metalischiarmier Rondelie ressot Chaine
gl Cramires métaliques __  2:3af4rs7 10 T+ ANM(30cn) <1
| E,_, Poly cap Enamel wire
= ) KunstsioftNabe  Emalledrant
i u SL04F 1 -.- ) : — i f'i_\ ':‘: Piéce de jonction  Cable émaillé
ez S sod PR, AR, \ AT %2 B4 (5002 < 1
:_‘r g S pE— — —_— ==/ Poly cap Pipe (black)
f) S rstange Barre de colonne " _ =N = = P = Kunststoff-Nabe Sehlauch (schwarz)
4 Barre stabilisatrice = b Piéce de jonction Gaines (noir)

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing Tamiya replacement parts, please
take or send this form to your local Tamiya dealer so
that the parts required can be correctly identified and
supplied. Please note that specifications, availability
and price are subject to change without notice,

KUNDENNACHBETREUUNGS-KARTE

Wenn Sie TAMIYA-Ersatzteile kaufen méchten, nehmen
Sie bitte zur Unterstlitzung dieses Formular mit zu
Ihrem értlichen Fachhandler. Bezlglich der Angaben,
der Lagerhaltung der Artikel und der Preise sind
Anderungen vorbehalten.

SERVICE APRES-VENTE

LISTE PIECES DETACHEES

Afin de vous permettre de vous procurer des piéces de
rechange Tamiya, Amenez cette liste & votre point de
vente Tamiya qui ne manquera pas de vous renseigner.
Veuillez noter que les caractéristiques, disponibilité et
prix peuvent changer sans avis préalable.

Parts code ITEM35230 0003580 FParts 0113011 Q Parts
0443192 : wFrame 0003581 wwresressissnssssssses e «~G Parts 0443191 Cabin
0003575 “A&R Parts (1 pe. gach)  D0035B2-wwwrsrssiiimsssiis H & J Parts (1 pc. each) 9803006 - Tires (18 pcs.)
000BETG +v:sseessssessssssssissssssessmssssmsssssss BParts 0113012 e KParts 9403071 - Metal Parts Bag
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