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The American motor car industry produced outstanding number of military
vehicles during & years of the World War 2. Those were widely used not anly
by the U. 8. troops but also by other allied troops. The U. 5. was literally the
arsenal of democracies. As the World War 2 was the first modern mobile
warfare, logistics was of greater importance than ever. Sometimes, it was
even more important to ensure smooth supply lines than to develop better
ordnance. Many kinds of vehicles were used for supply operations, and
amaong them, the 2 1/2 ton truck, known as "Jimmy” or "Deuce and a half”,
was one of the most mass produced vehicle, recording the total production
of 810,000. The nickname “Jimmy” was derived because the majority of the
total production was done by the GMC firm. The most widely used engine
was Type 270 with a displacement of 4,416cc, yielding 104 horsepower. The
power was transmitted to the wheels via five-speed transmission. Two types
of driving axles were offered to the truck. One is “Banjo type" manufactured

Die Amerikanische Automobilindustrie produzierte wihrend der 5 Jahre des
Zweiten Welikriegs eine auBergewdhnliche Zahl wvon Militarfahrzeugen,
Diese wurden in groBem Umfang nicht nur von den U. 8. Truppen sondern
auch den anderen Alliierten eingesetzt. Die USA war buchstéblich das Waf-
fenlager der Demokratien. Da der Zwaite Weltkrieg erstmalig die moderne,
mobile Kriegsfithrung brachte, war die Logistik von groBerer Bedeutung
denn je. Manchmal war es sogar wichtiger, zligige Nachschublinien zu ge-
wahrleisten, als etwa bessere Geschitze zu entwickeln. Viele Arten von
Fahrzeugen wurden fiir Machschubdienste herangezagen, darunter war der
2 1/2 Tonner Lastwagen, bekannt als “Jimmy" oder “Zweieinhalber” eines
der in grifer Serie hergestellten Fahrzeuge, erreichte er doch eine Gesamt-
stickzahl von 810.000. Der Spitzname "Jimmy" stammte daher. Der dber-
wiggend verwendete Motor war der Typ 270 mit einem Hubraum von 4.416
ccm, der 104PS leistete. Die Leistung wurde mit einem Finfganggetrisbe
auf die Rader dbertragen, das Getriebe war direkt am Kupplungsgehduse

L'industrie automobile américaine a preduit un nombre ahurissant de
vehicules militaires durant les cing années que dura la 2™ Guerre
Mondiale. Ces engins n'étaient pas seulement utilisés par les forces
arnéricaines mais egalement par leurs sllidges. Les Etats-Unis staient
devenus “l'arsenal des démocraties”. La 2% G.M. fut la premigre guerre de
mouvement moderne, aussi la logistique y jouat-elle un rdle primordial.
Dans bien des opérations, il était trés important de disposer de lignes de
ravitaillement sires et rapides. Toutes sortes de vehicules furent utilisés
pour effectuer ces missions et parmi eux, le camion 2 1/2 ton, connu
également sous les surnoms de “Jimmy” ou “Deux et demie” fut I'un des
plus employés, le nombre total d'unités produites s'élevant & 810.000. Le
surnom “Jimmy" provenait du fait que la majorité des véhicules étaiant
produits par la General Motors Corp (GMC). Le moteur le plus souvent
installé était le type 270 de 4.416 cm? de cylindrée délivrant 104 chevaux. La
puissance était passée aux roues par le biais d'une transmission & cing

by Chevrolet and the other is “Split typa™ made by Timkin. Apart from the
driving axles, many components, such as cabin, carge body and chassis
frame, varied according to the manufacturers and various uses. Variants in-
cluded the normal steel-body cargo truck, water tanker, gasoline tanker,
cargo-dump truck and multi-role type with tipping cargo body. The most
popular variant, GMC CCKW-353 with normal cabin and long wheelbase of
164 inch, weighing 4.8 ton, had carrying capacity of 2.42 ton on rough roads
and 4 ton on pavermnent. The maximum speed reached 72km/h. Having the
then first class performance like these, the 2 1/2 trucks ran across all the bat-
tle fields as a means of transport for the Allied forces and played an im-
portant role to bring about the victory of the Allies. After its retirement from
the U. 8. Army in the early 50's, they were transferrad to all over the world
and had a great influsnce on the pragress of today's military motorcars.

hinter dem Motor anmontiert. Dieser Laster wurde mit zwei verschigdenen
Antribs-Achstypen angeboten. Die eine war "Typ Banjo”, hergestslit von
Chevrolet, die andere war der “Geteilte Typ", hergestellt von Timkin. Nebean
den Antriebsachsen unterschieden sich auch viele Bauteile, wie etwa das
Fahrerhaus, der Frachtaufbau und der Fahrgestellrahmen je nach Hersteller
und Einsatzweck. Die Varianten umfaBten den normalen Stahlkarosserie-
Machschublaster, Wasser-Tankfahrzeug, Benzin-Tankfahrzeug, Absetz-La-
ster und Mehrzwecklaster mit Kipper-Aufbau. Die bekannteste Variante, der
GMC CCKW-353 mit normalem Fahrerhaus, ginem langan Radstand von
4,17 Metern, und einem Eingengewicht von 4,8 Tonnen, der auf schlechter
StraBe 2,42 Tannen, auf Asphaltstrafen 4 Tonnen transportieren kannte. Da
sie Spitzenleistungen wie diese brachten, befuhren die 2 1/2-Tonner Laster
als Transporter sémtliche Schlachtfelder und spielten fir die Alliierten zum
Erreichen des Siegs eine wichtige Rolle.

rapports. La boite était montée directement sur le carter d'embrayage
derridre le moteur. Deux types d'arbres d'entrainement existaient: le
premier &tait le type “Banjo” fabriqué par Chevolet et le second de type
“Split" fabriqué par Timkin. A part ces arbres, de nombreux éléments tels la
cabine, le plateau et méme lg chassis variaient en fanction du fabricant et
des diverses utilisations du vehicule. Parmi les nombreuses versions, on
peut citer las varsions transport standard avec caisse en acier, citerne d'eau,
citerne de carburant et polyvalente avec benne basculants. La variante la
plus répandue était le GMC CCKW-353 avec cabine normale et
empattement long de 164 pouces, pasant 4,8 tons et pouvant emporter ung
charge utile de 2,42 tons en terrain difficile ou de 4 tons sur route aménages.
La vitesse maxi était de 72km/h. Avec de telles performances, remarquables
pour I'époque, les “2 1/2" furent les moyens de fransport standard des
forces alliéges sur tous les champs de bataille et ils participérent ainsi
largement & leur victoire finale.

@CCKW-353A—OFFy AT oFu
CCKW-353 with Open Cabin

@ CCKW-352H —THiFr F—F Fr? (ra—tF17)
CCKW-352 with Open Cabin
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A variant with short wheelbase of 145 inch was developsed taking nar-
row roads in Europs and Asia into account.

Es wurde eine Variante mit dem kirzeren Radstand von 3,68 Metern
entwickelt, walcha dia engen Strafen in Europe und Asien berlcksich-
tigte.

Une variante & empattement court de 145 pouces fut développée pour
les routes étroites eurcpéennes et asiatiques.
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Full load condition with Jerry cans. The five bows supporting detachable canvas top is
gathered at the front of the bed.

Vol beladen mit Kanistern. Die fiinf Stiitzbégen fir das abnehmbare Segeltuchverdeck
sind an der Vorderseite der Ladefliche zusammangefait.

A pleine charge avec Jerry cans. Les cing arceaux supportant la bache amovible sont
regroupes a I'avant du bati.
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CCKW-353 Gasoline Tanker
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Gasoline tanker was developed as well using the same chassis.
Unter Verwendung des gleichen Fahrgestelis wurde ebenso ein Benzin-Tank-
fahrzeug entwickelt
Un camion-citerne de carburant fut développé sur le méme chassis.
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The Red Ball Express
Der Red Ball Express

@CCKW-353h—T#F1-20—XF5+7
CCKW-353 with Closed Cabin
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Closed cabin was common at the beginning of the production

Zu Beginn der Produktion war ein geschlossenes Fahrerhaus die Regel

L= cabine fermée étail couranie sur les premiars exemplaires produits.

1944 FIR 2 A LB B ETOERL— T, H0—poiv b ETDA
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The Red Ball Express Route from 25 August to 10 September 1844, VPV
Le Red Ball Express It was a one-way, round route starting frgm St. L6 to Chartres, Soissons
——— | ————— —
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The Red Ball Express Route from 10 to 20 September 1944,

It was a one-way, round route starting from St. Lé, and branching to

Soisson and to Sommasous in Versailles.
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Following the D-Day invasion in June 1944, the allied troops advancad on
the continent towards the German territories with remarkable speed.
However, the far proceeded away from the Normandy depot, the
more difficult the logistical support of fuel, ammunition, rations, etc.
became. Rail links in France had been completely disorganized and no
adequate port facility was available in the vicinity of the front until Antwerp
was taken. In this context, vast road transport supply operations were or-
ganized by the allied forces during the summer and autumn of 1944. The

Im AuschluB an die D-Day-invasion im Juni 1944, riickten die Alliierten
Truppen auf dem Kontinent mit einer bemerkenswerten Geschwindigkeit
gegen Deutsches Territorium vor. Je weiter sie sich jedoch von den
Depots in der Normandie entfernten, umso schwieriger wurde der logi-
stische Nachschub mit Treibstoff, Munition, Verpflegung etc. Die Schie-
nenverbindungen in Frankreich waran vollstandig zerstart und es gab kei-
nen annehmbaren Hafen in der Umgebung der Front, bis schlieflich Ant-
werpen eingenommen war. Unter dieser Vargabe wurden von den Alliier-
ten Truppen im Sommer und Herbst 1944 grofflachige StraBen-Transpor-

Suite au débarquement de Normandie en juin 1844, les troupes alliées
avancérent trés rapidement vers l'intérieur des terres en direction du
territoire allemand. Ce faisant, plus elles s'éloignaient des dépéts de
Normandie, plus devenait difficile leur ravitaillement en carburant,
munitions, rations alimentaires, etc. Dans ce contexte, de vastes
opérations de ravitaillement routiers furent mises sur pied par les alliés
durant I'été et I'automne 1944, La plus importante fut celle appelée “Red
Ball Express”. Du 25 aolt au 16 novembre 1944, un enorme “tapis
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most important one was named the "Red Ball Express”. From August 25
to November 16 1944, an enormous “conveyor™ was formed between the
Normandy depots and the front mainly by GMC trucks. During 81 days of
the “Red Ball Express” nearly 420,000 tons of supplies were

The largest daily tonnage was achieved on 28 August with about 13, 000
tons. The smooth advance of the allied troop on the continent was en-
sured with these operations, which were achieved by numerous drivers,
specialized enginear corps, military policemen and heavy-duty trucks.

toperationen durchgefiihrt. Eine der wichtigsten wurde der “Red Ball Ex-
press” genannt. Vom 25. August bis 16. November 1944 wurde zwischen
den Depots in der Normandie und der Front hauptséchlich mittels der
GMC-Laster ein riesiges “Forderband” eingerichtet. Wéhrend 81 Tagen
wurden mit dem "Red Ball Express” nahezu 420.000 Tonnen Versor-
gungsgiiter transportiert. Die zligigen Erfolge der Alliierten Truppen auf
dem Kontinent wurden mit diesen Operationen garantiert, welche nur
durch zahllpse Fahrer, spezialisierte Techniker-Abteilungen, Militarpolizi-
sten und Laster fir harten Einsatz ermdglicht wurden,

roulant” fut mis sur pied entre les dépdts de Normandie et le front. |l était
principalement constitué de camions GMC. Pendant les 81 jours que dura
I'opération, presque 420.000 tonnes de marchandises de tous types
furent transportées. Le tonnage journalier le plus élevé fut enregistré le 29
aolit avec environ 13.000 tonnes. L'avancée rapide des troupes alliées
sur le continent fut largement facilitée par ces opérations menées par une
multitudes de chauffeurs de I'armée, de membres du génie ou de la
police militaire au volant de ces robustes camions.
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_ READ BEFORE ASSEMBLY.
ERST LESEN — :
| DAMN BAUEN

__,‘ A LIRE AVANT ASSEMBLAGE.
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@Read carefully and fully understand the in-
structions before commencing assembly, A
supervising adult should alsc read the instruc-
tions if a child assembles the model.

@Remove plating from areas to be cementad,

@Bevor Sie mit dem Zusammenbau begin-
nen, sollien Sie alle Anweisungen gelesen
und verstanden haben. Falls ein Kind das Mo-
dell zusammenbaut, sollie ein beaufsichtigen-
der Erwachsener die Bauanleitung ebenfalls
gelesen haben.

@4n den Klebestellen muR die Chromschicht
abgeschabt werden.

|
|
1
|

S|

@®Bien lire et assimiler les instructions avant
de commencer I'assemblage. La construction
du modéle par un enfant doit s'effectuer sous
la surveillance d'un adulte.

@Enlever e revétement chrome des parties a
encoller.

®FAE$3ITH Tools recommended /
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire

ERH (T3AFvoRA)
Cement
Kleber
Colle

Zepai—

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante

bl
Madeling knife &=
Modellisrmesser

Couteau ds modéliste

Bt e~

Tweezars
Finzette
Pracalles

(T&d
Scissors
Schere
Cigsaux
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This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors.
T3-5 @AU—7KF7 | Qlive drab { Braun-Qliv {
(KF-52) Vart olive
X-10 @45 | Gun metal [ Metall-Grau [ Gris acier

X117 @FO—Lidlss— { Chrame silver { Chram-
~ Silber { Aluminium chromé

X-18 @EIZOXTSu% | Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz | Moir sating

® 757597 | Fiat nlack | Mait Schwarz | Nair mat
lat yallow | Matt Galb | Jaune mat
XF-7_@7Fw vk ] Flat red { Matt Rot/ Rouge mat
KF-10 @753 F759% [ Flat brown | Matt Braun / Brun mat
XF-15 @759 1 bwin [Fial sehfarberimatiChair mate
XF-18 .77«4?1% Watt AluminiumAluminium mat
XF-24 @5—751A4 ."D'ar-(ge;n’Dun slgrau / Gris foncd

te

XF-57 .1 ﬂ‘) J’ Ba_n‘f ." Ledcr‘farhen .f Chamor_.

XF-50 @FH—t4z0— | Dess ow | Sandgelt { J_a-;ne désart
KF-60 @¥— 740 | Dar nkalgelb ! Jaune foncd
XF-64 @ L+ K752 | Aad brown / Rotbraun { Rouga onun

*EFIHROHCAIEETAF-62TT.

+*When no color is specified, paint the item with XF-82.

*Wenn ksine Farbe angegeben ist, Teile mit XF-62
bemalen.

“lorsgu’aucune teinte n'est specifids, paindre an XF-H2.
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/\ CAUTION

@When assembling this kit, tools including knives are

usad, Extra care should be taken to avoid perscnal injury.
®Read and follow the instructions supplied with
paints and/or cement, if. used (notinciuded in kit). Uise
plastic cement and paints only.

@Keap out of reach of small children. Children must
not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over
the head.

/\ VORSICHT!

@Beim Zusammenbau dieses Bausaizes werden
Werlzeuge einschlieBlich Masser verwendet. Zur Ver-
meidung von Verlietzungen ist bescendere Vorsicht an-
gebracht.

@®Wenn Sie Farben undloder Kleber verwenden
(nicht im Bausatz enthalten), beachten und befolgen
Sie-die dort beiliegenden Anweisungean. Nur Klebstoff

-,
und Farben fiir Plastik varwenden.

@Bzusatz von kleinen Kindern fernhalten. Verhiiten
Sie, daB Kinder irgendwelche Bauteile in den Mund
nehmen oder Plastiktiten iber den Kopf zishan.

/\ PRECAUTION

@ 'assembiage de ce kit requiert de Poutilage, en
particulier des couteaux de modslisme. Manier fes
outils avec précaution pour éviter toute blessure.
@Lire et suivre les instructions d’utilisation des
peinfures et ou de la colle; si utilisés {non inclus dans
le kif). Utiliser uniquement une colle et des peintures
speciales pour le polystyréne.

@Garder hors de portde das enfants en bas dge. Ne
pas laisser les enfants mettre en bouche ow sucer les
piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

@Oy, T OEEI I T. DM -FHU L LAMEANT THNIT A SRECLTEELBATHEAILTTFS W,
@This kit can be built into a version with or without winch. Select eithér prior to assambly. Refer to the separate sheet.
@Diosaer Bausatz kann in der Version mit oder ohne Seilwinde gebaut werden. Entscheiden Sie sich vor dem Zusammenbau fiir sine-Ausfithrung, Beachten Sie bitte das

zugehirige Blatt.

@L= modéle peut &tre monté avec ou sans trevil. Choisir avant de commencer {'assemblage. Se référer au feuillet séparé.

ZObsi s i—@OE T
Front bumper
Vorderer StoBfanger

Pare-chocs avant

ST F LY B5
Without winch
Ohne Seilwinde |
Sans treuil

LA F P LDHEAIL T
Winch drum
Windentrommel
Tambour de treuil

B24

* T FFTLICRI R B IET,
H'Wind string on winch drum.

“rFaden auf Windentrommel aufwickeln.
 Enrouler lz cable autour du tambour

ki
String
Bindfaden
Corde

(T FH):
With winch
Mit Seilwinde
Avec treuil




TP -DIAHIT
Engine assembly
Motor-Zusammenbau

Assemblage du moteur

I DEYAMAT
Attaching engine
Mator-Einbau

Mise en place du moteur

T eisie
Engine
Motor

Maoteur

AN m DR
Attaching suspension
Radaufhangung-Einbau

Fixation de la suspension

L F R LD
Without winch
Ohne Seilwinde

Sans treuil

WHAS 7 DRBAHILT () (FU—%F34) *ABE2-FOHTT.
Fuel tank ‘Fuel tank Brake drum *2 pes. of A23 included
Kraftstofftank Kraftstofftank Bremstrammel *2 S_i\uck‘AQS enthaltan
Résearvoir Réservoir Tambour de frain %2 pieces A23 sont incluses.

(PSR TF—Ar—AS
Transfer case
Verteilergetriebe

Boite de transfert | % *GEEY LT,
P +Make 6.
Bl U * 6 Satz anferfigen.
*Faire 6 jeux.

TP I EET LRI T AR AR ER T 43T,
wrllse AZS instead of A1 for removed wheel.

“ Bei abgenommenem Rad A23 anstalle von A31 verwenden.
HUtiliser A23 au lieu de A31 si la rous n'est pas installée.




FoAF7 2 +7MDBAHIUT B9 83
Propeller shaft /

Antriebswealle B §£R

Arbre de fransmission 21 1

FEFARTF—H—2X
Transfer case
Vensiemstriene
Boite de transfert

FSA7 v Z OB YfHT
Attaching propeller shaft

Einbau der Antriebswelle

Installation de I'arbre de transmission

FS47 ez}
Propeller shaft
Antriabswelle

Arbre de transmissian

1 s
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FAVDIEAILT (o144 (A
Wheel assembly Rear wheel
Rad-Zusammenbau Hinterrad
Assemblage des roues Roue arriére
Al19 ”
(Zaris e -Q _ bk

Front wheel * Kunststofi-Nabe

Vorderrad - Pidce da jonction

Roue avant

o xF- 3 XF-1

All

*HBfEUET. Brake drum

whaks 2. XE-1 g Bremsirommel
*2 Satz anfertigen, All Tambour de frein
i L *ENENIREY ST
’ *Make 4 each.
w.le 4 Satz anfariigen.
XF-1 E:Estdr::un:nmal + Faire 4 jeux de chague.

Tambour de frein

(ART &A1Y aE3l
»

Spare wheel _ -

LNT—r DS,
Ersatzrad BAATERLITA.
Roue de secours

Do not cement.
Nicht keben.
Ne pas coller.

Al

6 ITEM 35218 MM 7#525b6X67—T T2



0 i’f"r’hwﬂr:”‘f'lf IO
ttaching wheels 2 Front wheel
Einbau der Rader EAT AN - Vorderrad
Fixation des roues Spare whaal Roue avant
Ersatzrad

Roue de secours
Pisid ot ot |
Rear whael
Hinterrad
Roue arrigre

o bFA
Frant wheel
Vordarrad
Roue avant
P

L ey

™ Fuel tank ;
Kraftstoffiank PR
Résarvair !

A

Vrsar e . e, , L&~
Rear wheel * P TEET LA RIS GEEO LI CERYT T R
Hinterrad * For removed whesl, attach brake drum as shown. \\
Raue arriers wrBei abgenommenem Raden Bremstrommal gemaf Abbildung an-
bringen.
*5i la roue n'est pas installée, fixer le tambour de frein comme
mantre ci dessus.
- )4
>—POEY {1 * 4 F e LOBHECS ERY T T A
Aﬂach_mg seats *Attach C5 when attaching winch.
Sitz-Einbau JrWenn Seilwinde angebracht wird, Teil C5 anbringen.
Fixation des sieges +* Fixer C5 si reuil est installe. %

O

AFDBELATF
Paositioning figure

Einsetzen der Figur
Positionnement de la figurine

CAFEDHAILT
Painting figure
Bemalung der Figur
Deécoration de la figuring




FrEOMAIT D4 A21 D14
Cabin assembly \

Zusammenbau des Fahrerhauses
Assemblage de la cabine

e

ETROESOAFAFT—28YZT.
Number of decal to apply

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numérc de la décalc ie A utilisar.

(A—F—s3%0(D2) )
Instrument panel
Instrumentenbratt
Tableau de bord

@ =0

Attaching fenders wFSALp

Kotfligel-Einbau ;::dl;;ht
Fixation des gardes-boue , Scheinwerfer

,,,,,,,,, " Phara

e A5

A3?2
@4 :; *2E Y 2T
*riake 2,

3 %2 Saiz anfertigen.
El Q Qx-11 xFare 2 joux.

TAFIORYATT
Attaching top

Einbau des Daches
Fixation de la capote

(DL FODIBARIIT)
Windshield
Windschutzscheibe Di2
Pare-brise




@ HAFsRILOEAAILT R R B ARAR

Side panel Extended bench

Seitliche Bordwand Ausgeklappte Sitzbank

Ridelles Banquette dépliée C16
EEARIRIREE ) c15
Folded bench

Cl5

Eingeklappte Sitzbank
Banquette repliée

rechis
Droit
A HFAF AR BB MATESEATTIT-

# Select either folded or extended bench. Make panels for hom_sid.eaﬁr

C13 =@ C12

*Enischeiden Sie sich fiir ein- oder gekiappte Bank. Bo
Seiten anfertigen rechis
+r Choisir bang pliges ou dépliées. C les ridefles droite &t gauche. droit
A—TDIAHILT =m(C12)
Cargo body assembly right
Zusammenbau der Ladepritsche Schis

Assemblage de la caisse dmi{_

*EAPrT—7TEIESLET,

* Temporarily hold with cel- |
lophane tape. B

*Mit Tesa vorlaufig festhalten. S

* Maintenir en place provisoirernant
avec du ruban adhesif.

cir

2y FA—F@OER)T {2z Ah-AS ZxlAhB)
Attaching fenders c9 Ad Jerry can A Jerry can B

Kotfligel-Einbau
Fixation des gardes-boue

Al4

| Kanister A Kanister B

Cs8

*2{AYOFVET,
*Make 2 each.
e 2 Saiz anfertigen.
*Faire 2 jeux de chaque.
A F TN

Pioneer tool C1o
Pionisrwerkzeug |
Outillage de pionnier

XF-64 gy

XF-56

XF-58

c2




FrEEA—TOERYFFT
Attaching cabin

Anbringung des Fahrerhauses
Fixation de la cabine

Fre
Cabin
Fahrerhaus
Cabine

e
*EIERYFT .

- *Remove.
L " <YrEntfemen.
N “* Enlsver.

WA30 peut également étre fixé

TR AZX L AN AR ATG= 1, AIBX 1 A22% 1,

Pars not used, A28 1, AZ7 % 1, A30% 1, Addx | Al Fpy7 %2 H—T
Nicht verwenden. Poly cap Cargo body
Piéces non utilisées Kunststofi-Nabe Ladepritsche

Pléce de jonction  Caisse

757

W\

Y
SR =T~
Pionear tool
Pionierwerkzeug
* EEEBIFIIET. Outillage de pionnier
+* Attach to both sides.
* Auf beiden Seiten einbauen,
“ Attacher de chague edte.

¥ xANOE2E LEORTEIRA T EENLILREITEET. o,
*A30's can be sttached as shown as well
+* Teile A30 auch in dieser Form einbaubar.
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When purchasing Tamiya replacement paris, A Parts (1 pc.) -Decal

please take or send this form to your local B Parts 1053233 vr-emrreomreceneees Instructions

Tamiya dealer so that the parts required can be C Parts

correctly identified and supplied. Please note D Parts

that specifications, availability and price are ~E Parts

subject to change without notice, --Poly Cap ITEM 35218
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PAINTING THE U. S. 2 1/2 TON 6X6 CARGO
TRUCK

The 2 1/2 Ton &x6 Cargo Truck was painted
overall in Olive Drab like other military vehi-
cles of the U. 8. Army during the World War 2.
However the tone was slightly different by
production periods and manufacturer. Detail
painting is called out during construction and
should be done at that time.

LACKIERUNG DES U. S. 2 1/2-TONNER
6X6 NACHSCHUBLASTER

Der 2 1/2-Tanner 6x6 Nachschublaster wurde
wie alle anderen Militarfahrzeuge der U. 5.
Army im Zweiten Weltkrieg rundum in verwa-
schenem Olivgriin gestricten. Der Farbton
wich jedoch je nach Fertigungsperiode und

DECAL APPLICATION

1. Cut off decal from sheet.

2. Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

3. Hold the backing sheet edge and slide de-
cal onto the model.

4. Move decal into position by wetting decal
with finger.

5. Press decal gently down with a soft cloth un-
til excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

1. Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2. Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwar-
mes Wasser tauchen, dann auf sauberen
Stoff legen.

3. Die Kante der Unterlage halten und das Ab-
zighbild auf das Modell schieben.

4. Das Abziehbild an die richtige Stelle schie-

ITEM 35218
Hersteller geringfligig ab. Die Detailbemalung
ist wahrend des Zusammenbaus beschrieben
und sollte dort vorgenommen werden.

DECORATION DU CAMION U. S.21/2 TON
6X6

Les camions 2 1/2 Ton 6x6 étaient peints
entigrement en QOlive Drab comme tous les
autres vehicules militaires de I'U. 5. Army
durant la 2éme Guerre Mondiale. Cependant,
la teinte preésentait diverses nuances en
fonction de la période de construction et du
fabricant. La peinture des détails doit
s'effectuer lors du montage.

ben und dabei mit dem Finger das Abziehbild
naimachen.

5. Das Abziehbild mit weichem Stoff ganz an-
driicken, bis kein iberflissiges Wasser und
keine Luftblasen mehr vorhandsn sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

1. Découpez la décalcomanie de sa feuille.
2, Plongez la décalcomanie dans de I'eau
tiede pendant 10 secondes environ et poser
sur un linge propre.

3. Retenez la feuille de protection par le cété
et glissez la décalcomanie sur le modéle
reduit.

4. Placez |a décalcomanie a I'endroit voulu en
la mouillant avec un de vos doigts.

5. Pressez doucement la décalcomanie avec
un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en excés et
les bulles aient disparu.
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3rd Army 8th Corps 537th AAA Battalion HQ Company No. 1, February 1845, Belgium
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1st Army 3548th Transportation Corps Truck
@y = @g =

7 oright T
rechts
draoit Y,

(EIEESAEREN Sy RERITESE 1M4FTR /LT T—
Company Mo. 37, July 1944, Normandy
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ASCZ 38B6th Transportation Corps Truck Company MNo. 49 in the “Red Ball Express”
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10th Armared Division 55th Armored Engineer Battalion HQ Company No. 40
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