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The graceful. sleek Hien was notable not just as the sole Japancse
fishter in the Pacific War with a liquid-cooled engine. it also
fought numerous battles against incoming B-29s in delense of the
Japanese home islands.

Development of the Hien

At the Imperial Japanese Army (1JA)'s behest, in December 1940
Kawasaki Aerospace Company produced a prototype 1.175hp
Ha-40, a licensed version of the Daimler-Benz DB601 engine;
this liquid-cooled unit was more powerful and had less
aerodynamic impact than comparably-sized air-cooled engines.

IJA air doctrine called for a combination of heavily- and
lightly-armed fighters, and in February 1940, they had ordered
Kawasaki to develop the Ki-60 “heavy” fighter and the Ki-61
“light” fighter  both cmploving the Ha-40. Experienced designer
Takeo Doi oversaw the parallel development of the two. While
the Ki-60 - which was given early priority - was rejected in favor
of the shightly faster and more maneuverable Nakajima Ki-44,
Doi still had great plans for the Ki-61, which he believed should
not be limiled to the constrictions of just a light lighter, Design
work began in March 1940, its high aspect ratio single prece wing
designed for supenior high-altitude and high-speed performance,
plus mancuverability. The fusclage was lower-profile and longer
than the Ki-60's, and the radiator embedded in a central position
on the fuselage underside, together with the oil cooler. Impressive
test Mights viclded & maximum speed of 390km/'h at 6,000m. with
favorable time to 10,000m (177147), service ceiling (11.600m)
and range (3,200km) figures, and the aircralt was officially
adopted in June 1943, 115 “Hien™ nickname coming in early 1943,
Variants of the Hien

Many of the differences between variants of the initial Ki-61-1
Hien were in armament, The Ki-61-la first appesred in August
1942, sparting twin 12.7mm nose guns and two 7.7mm guns in
the wing, From Scptember 1943 it was replaced in production by
the Ki-61-1b (12.7mum guns in place of the 7.7mm weapons) and
Ki-61-I¢ (Mauvser 20mm cannons instead ol the 12, 7mm wing
auns) variants, As the Mausers were rather difficult o acquire in
large numbers, the Ki-61-Id varianl reploced them with two
domestic 20mm  cannons in & nose clongated by 20cm,
supplementing them with two 12.7mm wing guns, Manufactured
from January 1944, it reached units from the middle of that year.

Although slightly slower than the le, crews’ reaction o this
heavily armed type was positive and with around 1,360 units
produced. it was the most numerous [lien variant.
A Ki-6l-11 was also developed. and the Ki-61-11 Kai type
achieved a top speed ol 6 10kim/h at 6.000m. However. its 1.500hp
Ha-140 cngine could not be produced in enough numbers. and
many engine-less Ki-61-11 Kai frames were left simply waiting
for their powerplant, Fventually, these were fitted with air-cooled

KAWASAKI Ki-B-d HIEN ™

1.500hp Ha-112-11 engincs and designated Ki-100.
Combat in the Pacific

As the struggle in the Pacific grew more desperate into 1943,
units there were oquipped with the brand new Hien: first. in April
1943 the 68th Senmi (Air Group) in New Guinca: then in that
June, the 78th Sentai in Rabaul. Both units saw action in July.
providing protection on bombing runs and also as intercepiors, the
Hicn dogfighting with U.S. P-38s and P-40s. From September
1944 onwards it also took on U.S., aircraft such as F6Fs in fighting
in the skies over the Philippines and Taiwan, in which it farcd
somewhat poorly against superior numbers.

Implacable Foe: the B-29
From November 1944 onwards, the Hicn had a further foe with
which o contend: LLS. B-29 bombers, which began bombing
raids on the Japanese home islands. As the B-29s came n at
nearly 10.000 meters. few Japanese aireraft other than the Hien
could provide significant resistance. and cven it required
measures such as shedding armor plate. The 244th Sentai were
churged with air defense of the capital Tokyo, and led by
renowned pilot Captain Teruhiko Kobayashi, The aforementioned
Ki-61-11 and Ki-100 airerull were also deployed in an effort to
stop incursions by the [3-29 and FoF,

The Hien has its own place in Japanese aviation history as the
only Pacific War fighter which was powered by a liguid-covled
engine, and is still remembered for its face-ofTs with the 13-29, s
name lives on into the madem day with the restoration ol a
protolvpe by Kawasaki Heavy Industries in Japan,

Ki-61-1d Hien Specifications
@®Length: 8.94m @Wingspan: 12.00m
@Engins: Kawasaki Ha-40 (Take-off power: 1,175hp)
@Maximum Speed: 560km/n  @Range: 1,800km
@Armament: Ho-5 20mm cannon x2;
Ho-103 12.7mm machine gun x2;
100-250kg bomb x2
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“Nomenclature

Drop tank

Ho-5 20mm

Engine attachment bolt hole

Landing light

Ho-103 12.7mm
machine gun

Supercharger air intake

Horizontal
stabilizer
Maintenance hatch
Integrated radiator &
oil cooler Oil cooler

Qo

e Radiator Radiator




Die bekannte, schlanke Hien war nicht nur als einziges Japanisches
Jagdtlugzeug mit einem flilssigkeitsgekithlten Motor bekannt, sic
kiimpfie auch hiuliy gegen die auf Japan anflicgenden 13-29,
Entwicklung der Hien

Auf Dringen der Kaiserlichen japanischen Luftwaile ( LIJA )
cotwickelte Kawasaki Aircraft Company im Dezember 1940
einen Prototyp mit dem 1175hp starken Ha-40, ¢inem Lizensbau
des  Daimler-Benz DB601 Motors.  Dieser  Motor  war
lewstungsstiirker und hatte weniger Emlluss aul dic Acrodynamik
als vergleichbare lufigekithlte Motoren. Die Forderungen der
Kawserlichen japamischen Lullwalle basierten aut einer Kombina-
tion aus leichten und schweren Jdgern und im Februar 1940
beauftragten Kawasski [ir die Entwicklung der Ki-60 als
schwerem Jiger und der Ki-61 als leichtem Jdger. beide mit dem
Ia-40) Motor, Der erfahrene Entwickler Takeo Dot sah das
Ergebnis der parallelen Entwicklung voraus und als das Projekt
Ki-60 eingestellt wurde, konnte er mit der Ki-61 grofie Pline
verwirkhchen, welche seiner Memnung nicht auf den leichten Jiger
limiticrt sein sollte, Die Entwicklung begann im Mirz 1940 mit
den Schwerpunkten eine Tragfliche mit Gberlegener Leistung bel
der Geschwindigkeit in grofien 1ldhen 7zu entwickeln und eine
gute Manéverierbarkeit zu errcichen. Der Rumpt war nicdriger
und Idnger als der der Ki-60. Der Kihler wurde zentral an der
Unterselle  angebracht, zusammen mit dem  Olkithler. Die
eindrucksvallen Flugtests erbrachten eine Hiichstgeschwindigkeit
von 390 km/h in 6000m und einc Steigzeitaut 10000m mit 17min,
bei ciner Dicnstgipfelhihe von 11600m und eine Reichweite von
3200km. Das Flugzeug wurde offiziell eingefiihrt im Juni 1943
und bekam 1945 den Spitznamen Hien.

Varianten der Hien

Dic meisten Unterschiede bei den Varianten der ersten Ki-61-1
waren bel der Bewalfhung, Die im Auvgust 1942 erschienene
Ki-6l-Ia hatte zwei 12,7mm MUs in der Nase und zwei 7,7mm
MGs in der Traglliiche. Ab September 1943 wurden dic 7.7mm
MG durch 12,7 mm MG (Ki-61-1b) ersetzt und spiter durch
20mum Mauser Kanonen (Ki-61-1¢). Die Varante Ki-61-1d hatie
zwel japanische 20mm Kanonen in einem verléngerten Rumpfhug
und zwei 12, 7mm MG in den Tragflichen. Produziert ab JTanuar
1944 erreichte die Varnanle dic Truppe ab Mitte des Jahres.
Obwohl sie leicht langsamer war als die 1c waren die Reaktionen
der Besatzungen auf diese schwerbewallnete Vartante durchweg
positiv und mit 1360 gebauten Maschinen war sie die erfolgreich-
ste Variante der Hien. Eine Ki-61-1T wurde auch entwickelt, dic

mit ihrem Ha- 140 Motor 610 kb erreichte. Wie auch immer
konnte der Ha-140 Molor nicht in geniigender Stiickeahl gebaut
werden und so wurden dic Zellen mit dem 1300hp Ha-112 11
hestiickt und Ki-100 genannt.

Ki-61-1l Kai

Kampf im Pazilik

Als die Schiacht im Pazifik im Jahr 1943 mehr und mchr
hoffiungslos wurde, erschien die Hien im April 1943 bei der 68.
Sentai in Neu Guinea und im Juni bei der 78, Scatai in Rabaul,
Beide kamen 1m Juli zum Kampl gegen die P-38 und P40 der
Amerikaner als Degleit- oder Abfangjager. Ab September 1944
rrat sic dann gegen dic FOF an, pegen dic sic wenig Chancen hatle.
Unbesicgbarer Feind: die B-29

Ab November 1944 hatte die Hien mit emem neuen Feind zu
kiimpfen: der US B-29, welche das Japanische Festland angriff.
Dia die B-29 in einer Hihe von 10000m einllog konnten aulier der
Hien nur wenige Japanische Flugzeuge Widerstand Ieisten und
man musste teilweise sogar die Panzerung aushauen.

Idie 244, Sentai wurde mit der Verteidigung von Tokyo
beaultragt und vom bekannten Piloten Cpt. Teruhiko Kobayashi
getiihrt. Dic vorher crwiihnten Ki-61-11 und die Ki-100 wurden
auch zur Abwehr der B-29 und der FOF eingesetzi,

[de Hien hat cinen prommenten Plale in der Japanischen
Geschichte als einziger Jager im Pazifikkrieg mit flissigkeits-
gekiihltem Motor und der Name lebt bis heute mit dem Wieder-
aulbau des letzten verbliehenen Prototyp hei Kawasaki Heavy
Industrics in Japan.

Ki-61-Id Hien Technische Daten

@®Linge: 8.94m @Spannweite: 12.00m

@hlotor: Kawasaki Ha-40 (Startleistung: 1,175hp)
®Hochstgeschwindigkeit: 560km/h  @Reichweite: 1,800km
@®Bewaffnung: Ho-5 20mm Kanone x2; Ho-103 12.7mm
Maschinengewehr x2; 100-250kg Bombe x2

Le Ki-61 lien est remarquable parce qu'il [ut le seul chasseur
japonais 4 moteur en ligne de la Guerre du Pacifique mais aussi
par les nombreux combats qu'il mena contre les B-29 pour la
défense du Japon.

Développement du llien

En décembre 1940, sur ordre de "Armde Impériale Japonaisc
(AL}, la firme aéronautique Kawasaki produisit le prototype du
moteur Ha-40 de 1.175¢v, une version sous-licenee du motcur
Daimler-Benz DR601 @ ce groupe en ligne refroidi par liquide
elail plus puissant el avait moins d'incidence adrodynamique que
des moteurs en étoile refroidi par air de cylindrée équivalente.

La docirine aérienne de ALl préconisait association de
chasscurs lourdement et légerement armés, et en février 19410, elle
avait demande a Kawasaki de developper le chasscur “lourd” Ki-60
et le chasscur “léger™ Ki-61, tus deux propulsés par le Hu-30.
L ingénieur expérimenté Takeo Dol supervisa le développement en
paralléle des deus modéles. Le Ki-60 fut rejeté mais il avait de
erands projers pour le Ki-61 qu’il ne souhaitait pas limiter au role
de chasseur léger. La conception débuta ¢n mars 1940, basée sur
unc aile & grand allongement d'un seul tenant favorisant la vitesse,
la maniabilité et les performances & haute altutude, Le fusclage élait
plus bas ¢t plus long que celui du Ki-60), et le radiateur €tait installé
en position centrale sous le luselage, avee le radiatcur d’huile. Les
cssais en wvol révélérent des performances impressionnantes :
F90kmMh & 6.000m, temps de montée & 10.000m de 177147,
platond opérationnel de 11.600m et autonomie de 3.200km.
Lappareil fut officiellement adopté en juin 1943, son surnom
“Hien” (hirondelle) apparaissant débur 1945,

Variantes du Hicn

La majonité des dillérences entre les variantes du Ki-61-1 concerne
Parmement. Le Ki-61-la apparu en aoit 1942 avail deux mitraille-
uses de 12, 7mm dans le nez ¢t deux de 7.7mm dans les ailes, A partir
de septembre 1943, il fut remplacé sur les chaines par le Ki-61-Tb
{mitrailleuses de 12.7mm remplagant les 7,7mm) et le Ki-61-lc
(canons Mausger de 20mm 2 la place des 12.7mm de voilure). La
version Ki-61-1d emplovait deux canons de 20mm locaux dans un
nez rallongé. Produit 4 partir de janvier 1944, il armiva cn umités au
milicu de la méme année. Bien que [égérement plus lent que le lc. la
réaction des pilotes fut unanimement positive el 1.360 exemplaires
furent produits, en faisant la vanante du Hien la plus répandue. Un
Ki-61-11 fur également développé, et le type Ki-61-11 Kai atteignait
une vitesse maxi de 610km'h 4 6.000m. Cependant, son moteur
Ha-140 de 1.500cv ne put étre produit en quantité suffisante : les

cellules de Ki-61-11 Kai sans moteur furent dquipées d'un groupe ¢en
¢toile Ha-112 de 1.500¢v et désignés Ki-100.

Combats dans le Pacifique

Alors que les combats dans le Pacifique devenaient sans espoir
pour les japonais, des unités recurent le loul nouveaun Hien : en
avril 1943, le 68 Semtai (Groupe de Chasse) en Nouwvelle
Guinée puis en juin, le 789 Sental 4 Rabaul. Les deux groupes
entrérent en action en juiller, assurant la protection de bombar-
diers ¢t des inlerceplions, leurs Hien se mesurant aux 38 et P-4i)
américains. A partir de septembre 1944, ils attrontérent des FSF.
face auxquels 1ls (irent pale figure,

Ennemi implacable: le B-29

A partir de¢ novemnbre 1944, le Hien dul faire face & un nowvel
ennemi : les hombardiers américains B-29 qui avaient commencé
leurs raids sur "archipel japonas. Les B-29 évoluant 4 prés de
10LO00m. peu dappareils nippons autres que le Hien pouvaient
s’y opposer. et encore devall-on pour cela le débarasser de
plaques de blindage. [e 244*™ Sentai chargé de la défense de
Tokyo élail mené par le renomme Capitaine Teruhiko Kobayashi.
Des Ki-61-11 ¢t Ki-100 furent également déployés pour stopper
lés incursions de B-29 et de F6F.

Seul chasseur & moteur en ligne japonais de la Guerre du
Pacitique. le Hien oceupe une place & part dans 1 histoire aéronau-
tique du pays, et aussi par ses affrontements contre le 3-29. Sa
légende vit cncore aujourd hul avee la restauration d un prototype
par Kawasaki [leavy Industries au Japon.

Caractéristiques du Ki-61-Id Hien

@®Longueur: 8,.94m @Envergure: 12,00m  @Moteur: Kawasaki
Ha-40 {Puissance au décollage: 1.175cv)

@Vitesse maximurm: 560km/h @Autoniornie: 1.800km

@~ rmement: canon Ho-5 20mm x2; mitraillsuse Ho-103 12,7mm
X2, bormbe 100-250kg x2
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