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¢{Nomenclature}

HIRE |I \

Exhaust | \
R |

T AL EAST0E
LTV (240 H)

Argus As 10 Air-Cooled
Engine (240hp)

A AT —F—
Qil Cooler // \_

LA FO—2 (@A 40om)DFEHT
Main Landing Gear Struts
{w/40cm Stroke)

Ui =RI74 0 E 2 7 BB
Foldable Wing (w/Internal 74-liter Fuel Tank)

Eh—E Landing Light
Pitot Tube | |

7 E
EEE A —|C5THRnEE
Main Landing Gear Wheel
(May be replaced with skis *u I*“/ —ERH
during winter)

EET
! BEAS vk Wingtip
il Fixed Slat Navigation Light

FEENE
N TANTZA Aileron
o7 Mass EBalance

Fuel Gauge

B e B Elevator Slat

Tail Skid
(May be replaced with a tailwheel)

Fieseler Fil56 Characteristics

Gerhard Fieseler, a former WWT fighter ace, founded the aircraft
manufacturing company which bore his name in 1932, Fieseler
answered a Luftwafte tender for a small reconnaissance/liaison
atreraft in 19335 and their F1156 was chosen over the BFW BI 163
and Siebel Si 201. The Fil36 had extraordinary STOL (Short
Take-OIT and Landing) performance thanks to its wing, which
had a large surface area and featured a leading edge fixed slat as
well as trailing cdge slotted flaps and Maperons. A 240hp Argus
As 10C air-cooled inverted V8 engine was mounted in front of the
cockpil section in the fabric-covered, steel-framed fuselage. The
canopy sides were wider than the fusclage to enhance vision and
the interior could accommodate a pilot and either two seated
passengers or two stretchers. Since the airerafl was designed to
operate from primitive airficlds, the landing gear featured internal
shock-absorbing oleo struts and 400mm of stroke. The large wing
and landing gear struts which hung down during ight gave the
Fil56 a bird-like appearance and it was accordingly nicknamed
Storch (stork).
Swiss Air Force Service

The Fil36 was exporled 1o Hungary, lialy, Romamia, Bulgana,
and Finland during WWI1, and Switzerland also operated five of
thern from 1939 to 1962, The first example (registered HB-ARL)
was purchased by Ostschweizerische Acro Gescllschaft (known

j}__——..
e

\\,« EWWing design enabled superb STOL
: performance.
as Aero St. Gallen) in 1939 for civilian use. It was pressed into
military service during WWII (registered A-99), returned to its
civilian life after the war, before finally being purchased by the
military in 1950 (re-registered A-96). Additional aircraft were
obtained in March 1943 (A-97 and A-98) and May 1945 (A-100),
while the fifth aircraft (new A-99), a Marane-Saulnier MS-300,
was purchased in April 1948, All five served the Swiss Air Force
until their retirement in 1962,

The Swiss Fil56s were famous for their role in the rescue of
twelve passengers and crew from a U.S. Air Force C-53 transport
plane which crash-landed on the Gauli Glacier in the Alps in

SAERBRS-7

November 1946, As part of the rescue effort, two Fil56s were
dispatched from Meiringen Air Base: A-97 piloted by Captain V.
Hug and HB-ARU piloted by Major P. Hitz. The two pilots boldly
landed their aircraft on the glacier and airlifted everyone to safety.

M Argus As 10C Engine

This was the first successtul use of aircraft in an alpine rescue and
led directly to the creation of the Swiss air rescue service REGA,
Hungarian Air Force Service

Hungary initially purchased aircraft from [taly to strengthen its
air force in the late-1930s before eventually turning to Germany
for aireraft of all types. The Fil56 was chosen for liaison and
observation duties, with orders for 135 and 43 aircratt placed in
1940 and 1941 respectively, but it is said that only 36 examples
were operated. In June 1941, Hungarian forces took part in the
invasion of Russia and their Fil36s were active on the frontlines.
Losses mounted from both combat and the harsh conditions, but
the Hunganan Air Force flew their F1l36s until the end of the war
in support of their German allies.
Italian Air Force Service

When Italy entered WWII, its air force also had a shortage of
military airerall and several types were procured from Germany,
Approximately 30 Fil56s were used by the [talian Air Force to
transporl high-ranking officers in arcas such as the Balkans and
North Africa, Italy also used the Fil36 as a reference for the
development of a similar airerafl, the Ro.63. Ttalian Fil 36s in the
Balkans featured vellow noses to aid with friendly forces identifi-
cation,




Fieseler Fil56 Besonderheiten

Crerhard Fieseler, cin Flicgerass des ersten Weltkrieges griimdete
seine Luftfahrtfirma unterseinem Namen im Jahr 1932, Fieseler
antwortete auf die Ausschreibung der Luftwaffe fiir ein  kleines
Aufklirungs- und Verbindungsflugzeug und die Fil 56 wurde der
BFWBf163 und der Siebel S1201 vorgezogen. Die Fil56 hatte
aulerordentliche Kurzstart- und Landeeigenschafien die sie ihren
Tragflichen verdankte, welche eine grofic Obertlache hatten und
mil festen Vorfliigeln an der Fligelvorderkante als auch mit
geschlitzten Landeklappen und Querrudern ausgestatier waren.
Ein 240hp Argus AslOC V8 Motor mit hingenden Zylinderkop-
fen und Luftkithlung war vor dem Cockpit cingebaut in cinen
Rumpf aus Stahlrohren, welcher mit Tuch bespannt war. Um die
Sichtverhiltnisse zu verbessern waren die Seiten der Pilotenkan-
zel breiter als der Rumpf welcher Platz fiir den Piloten und zwei
sitzende Passagicre oder zwel Tragen bot. Da das Flugzeug dafur
catwickelt war von einfachen Flugplilzen zu starien, war das
Fahrwerk mit innenliegenden Oldimpfern mit 400mm Hub
ausgerlistet, Der grofie Flilgel und die Verstrebungen des
Fahrwerks die wilhrend des Fluges herunterhingen gaben der
Fil56 das Ausschen eines Vogels und sie erhielt daher den
Spitznamen Storch.

ki La_nding Gear

WWheeled Landing Gear

Einsatz bei der schweizerischen Luftfahrt

Die Fil36 wurde withrend des zweiten Weltkrieges nach Ungarn,
Ttalien, Rumdnien, Bulgarien, Finnland und in die Schweiz
exportiert welche von 1939 bis 1962 fiinf Flugzeuge betrich. Das
erste Flugzeuy (Bezeichnung HB-ARU) wurde gekauft von der
ostschweizerischen Fluggesellschaft (bekannt als Aero St Gallen)
und wurde ab 1939 zivil genutzt. Es wurde dann tiir den Militardi-
enst im zweiten Weltkrieg benutzt (Registriemummer A-99),
nach dem Krieg in das Zivilleben zurlickversetzt bevor es endgtil-
lig i Jahre 1950 vom Militir zuriickgekauft wurde (umregisiriert
auf A-96). Zusiitzliche Flugzeuge wurden im Mirz 1943
erworben (A-97 und A-98) ein weiteres im Mai 1945 (A-100)
wihrend das fiinfte Flugzeug (die neue A-99), cine Morane-

Saulnicr MS-500 im April 1948 gekauft wurde. Alle diese
Flugzeuge wurden in der Schweizer Luftwalle bis zu ihrer
Auflerdienststellung im Jahr 1942 genutzt.

Die Schweizer Fil56 wurden beriihmt durch die Rettung von 12
Passagieren und der Crew eines amerikanischen C53 Transport-
flugzeuges im November 1946, welches in den Alpen auf dem
Gauli-Gletscher notlandete. Die Teilnehmer an dieser Rettung-
saktion, zwei Fi156 wurden von dem Flugfeld Mairingen
gestartet: A-97 geflogen von Hauptmann V. Hug und HB-HRU
sellogen von Major P. Hitz. Die zwei Piloten landeten mutig mit
ihrem Flugzeug auf dem Gletscher und flogen alle in Sicherheit.
Das war die erste erfolgreiche Nutzung eines Flugzeuges in der
Bergrettung und fithrte direkt zur Griindung der schweizerischen
Rettungsstaffel REGA.

Dienst in der ungarischen Lultwaffe

Ungarn kaufte urspriinglich Flugzeuge von Italien um in den
spiten 30er Jahren die Luftwaffe zu verstirken bevor man sich
dazu cnischloss in Deutschland Flugzeuge aller Typen zu
beschatfen. Die  Fil36 wurde fir Verbindungs- und
Autkldrungsmissionen ausgewdhlt, 1940 wurden 15 und 1941 43
Flugzeuge beaufiragt; es wurden jedoch nur 36 Flugzeuge
cingesetzt. Im Juni 1941 nahm die ungarische Wehrmacht an der
Invasion in Russland teil und die Fil38 waren an allen Fronten
aktiv, Die Verluste sticgen durch Kampfeintliisse und die harten
Umweltbedingungen aber die ungarische Luftwaffe flog ihre
Fil36 bis zum Ende des Kreges zur Unterstitzung threr
deutschen Verbiindeten,

Einsatz in der italienischen Luftwaffe

Als Ttalien in den zwciten Weltkricg cintrat bestand ein groficr
Mangel an Militirflugzeugen und einige Typen wurden aus
Deutschland beschaffi. Ungef$hr 30 Fil36 wurden von der
italienischen Luftwaffe benutzt um hochrangige Offiziere auf
dem Balkan und in Nordafrika zu transportieren. [talicn nutzte die
Fil56 auch als Vorbild firr die Entwicklung eines #hnlichen
Flugzeuges, der Ro.63. Die italienischen Fil156 aufl dem Balkan
hartcn celbe Rumpfnasen um die Identifizierung durch eigene

Landestrecke JLO h

Les Caractéristiques du Fieseler Fil56
Gerhard Fieseler, un ancien as de la 1ére G.M. fonda la firme de
construction agronautique portant son nom en 1932, En 1935,
Fieseler répondit 4 I"appel d’oftre de la Luftwaffe pour un petit
appareil de reconnaissance/liaison et en 1936 son Fil56 [ut choisi,
préféré aux BFW Bfl163 et Sicbel Si 201. Le Fil36 avait
d’extraordinaires performances ADAC (Attermissage et Décollage
Courts) grice a son aile de grande superficie avec becs de bord
d’attaque fixes et volets et flaperons de bord de fuite. Un moteur
V8 Argus As10C refroidi par air de 240cv était installé devant le
cockpit, Le fuselage étalt de structure tubulaire entoilée. La
verriére plus large que le fuselage offrait une excellente vision
vers Iextérieur et "habitacle pouvait loger un pilote et deux
passagers assis ou deux brancards, Destiné 4 étre utilisé depuis des
terrains  sommairement aménagés, 'avion avail un  train
datterrissage équipé d’amortisseurs 4 longue course de 400mm.
La grande aile et les jambes de train pendantes durant le vol
valurent au Fil136 son sumom de Storch (cigogne).
En Service dans I’Armée de I’ Air Suisse

Durant la guerre, le Fil56 fut exporté en Hongrie, [talie,
Roumanie, Bulgaric et Finlande et la Suisse en utilisa cing de
1939 & 1962, Le premier exemplaire (immatriculé HB-ARLU) fut
acquis par I'Ostschweizerische Aero Cesellschaft (Aero SL
Gallen) en 1939 pour une utilisation civile. Il fut réquisitionné par
"armée durant la guerre (codé A-99), retourné & la vie civile apres
le conflit avant d’étre racheté par I'armée en 1950 (nouveau code
A-96). D autres appareils [urent acquis en mars 1943 (A-97 et
A-OR) et mai 1945 (A-100) tandis gu’un cinquiéme (le nouveau
A-99) un Morane-Saulnier MS-500, fut acheté en avril 1948,
Tous les cing servirent dans 1" Armée de "Air Suisse jusque leur
retrait en 1962.

Les Fil56 suisses se sont rendus célébres par leur réle dans les
opérations de secours de douze passagers et I’ cqmpagc d'un avion
de transport C-33 de I'U.S. Air Force qui s'était abimé sur la
Glacier Gauli dans les Alpes en novembre 1946, Deux Fil36 de la
base de Meiringen participerent aux secours : le A-97 piloté par le
Capitaine V. Hog et le HB-ARL piloté par le Major P. Hitz. Les

deux pilotes posérent leurs appareils sur le glacier et récupérérent
tous les naufrageés. C’était la premiére utilisation réussie d'un
avion pour une opération de sccours en montagne qui entraina la
création du service de secours aérien REGA.
En Service dans I’ Armée de I’ Air Hongroise

A la fin des années 1930, la Hongrie renforca son aviation en la
dotant d’avions italiens avant de se tourner vers 1" Allemagne pour
des appareils de tous types. Le Fil56 fut sélectionné pour les
tiches d'observation et de liaison, des commandes de 15 e 43
exemplaires étant placées en 1940 et 1941 respectivement. mais
on pense que seulement 36 exemplaires furent utilisés. En juin
1941, les forees hongroises prirent part 8 I'invasion de la Russie et
leurs Fil56 furent utilisés sur le front. Les pertes dues au combat
el aux dures conditions climatiques furent importantes mais les
hongrois utilisérent des Fil56 jusqu'a la fin de la guerre pour
soutenir leur alliés allemands.
En Service dans I’Armée de I’ Air Ttalicnne

Lorsque I'ltalie entra dans la 2™ G.M., sa force adriennc
mangquait d’avions et elle se procura divers types d’appareils
allemands. Environ 30 Fil56 furent utilisés par '’ Armée de UAir
Italicnne pour transporter des officiers de haut rang dans les
Balkans et en Afrique du Nord. L'Ttalie développa un appareil
similaire, le Ro.63, sur la base du Fil36. Les Fil36 italiens
opérant dans les Balkans avaient un nez peint en jaune pour
permettre leur identification rapide par les forces amies,
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AA AZWFREHE T A EH 19455
%% Bwiss Air Force Aircraft,
Emmen Air Base, 1945 )

(ZAARFEROR/YT—2cD20T)
EIMAMBPOAS AEEROTHEEITE
BERETHIAEMNADBERSTLES. 1

ZEQ Y HMAREIE LIS LR ERICE AS-5 8] AAAZ
STHFAVREMERETH, WEERIDT— (XF-23) 2 Eotib
ALBRLELR, FLT1944F98 S DiEE St A
kWA ZAEERICHEEREMEICHRLAD wiss Al
HABERA RS 7hkEMEAENDS LS Meiringe
YELfz. Novemb:
{About Swiss Air Force Identification Markings : :
During WWII, the Swiss Air Force was tasked ; §f‘3§iﬁﬁﬁ

with guarding the country's airspace against
intrusion by foreign aircraft. However, their
aircraft were often fired upon since many were
of German manufacture. In response, a
directive was issued in September 1944 to paint
farge red and white identification stripes on
aircraft fuselages and wings.

' der Luftwaffel

{Markierungen
Wahrend des zweiten Weltkrieges wurde die
izer damit beaufiragt, den
Luftraum Gber dem Land gegen das Eindringen
von feindlichen Luftfahrzeugen zu schitzen.
Wie auch immer wurden die Lufifahrzeuge
haufig beschossen da sie von einem deutschen
Hersteller stammten. Als Reaktion darauf
wurde im September 1944 ein Befehl eriassen,
groBe rote und weiBe Erkennungsstreifen auf
Rumpf und FiGge!

#Bwiss-design

fMarquages de |'Armée de I'Air Suisse)
Durant la 2™ G.M., I'Armée de I'Air
Suisse était chargée de protéger
'espace aérien du pays de l'intrusion
d'appareils étrangers. Cependant,
ses avions étaient souvent pris pour
cible car beaucoup d'entre eux
&taient de fabrication allemande.
Pour y remédier, une directive de
septembre 1944 indiguait de peind
de grandes bandes d'identification
rouges et blanches sur le fuselage et
les ailes des avions.




A A RTEPREEE A1 )5 Bl 1944FE11 B ~1945858
Swiss Air Force Aircraft, Meiringen Air Base,
November 1844 — May 1945

EFREME AU B VKRR ETS

745 KB 19465118

Force Aircraft, Hauptmann Viktor Hug,
Air Base/Gaull Glacler Rescue,

- 1946

SRFIClE A ARETHA DV UE

d sled was fitted for winter rescue operations.
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AR EMERER 7)WL 19424
Italian Air Force Aircraft, Albania, 1942 (]__3j:

ip

ARA, SURUGA-KU, SHIZUOKA 422-3610 JAPAN.



INH)—ZRERRRE mO 7 19425FE-1943F%
Hungarian Air Force Aircraft, Southern Russia,
1942 - Winter 1943

HBEEDAATEEE LTV AEHELRSNET,
#Some photos also showed aircraft with standard
landing gear wheels.

AB-5
(XF-23)
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