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.-!fh CAUTION @Read carefully and fully undarstand the
instructions before commencing assembly. & superyising adult should also
repd tha instructions if a child assembles the model, @Whan assembling this
kit, tools inclu knives are used, Extra care should be taken to avaoid
parsonal injury. @Aoad and follow the instructions supplied with paint
andfor cament, il used [not included in kit), Use plastic cemaont and paints
only. @HKeap out of reach of small children. Chitdren must not be allowed to
put any parts in thalr mouths or pull winyl bags over their heads,
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£\ VORSICHT gscrsiemidem zusammenoas |
Sio alle Arvwaisungen gelesen und verstandan haben. Fall s&n Kind des Modell
zusammenbat, sollle ein beaufsizhigender Ervachsencs die Bauanlenung eben-
falls gedasan haabion, BBrim Zusammenbay dieses Bausatres werdan Wiarkzeups
einschialich Massar verwandel. Zur Yermaidimg von Verlelzungen is1 besondene
Vorsicht angebracht, @Wenn Sie Farban undfodar Kiober verwenden [nicht im
Bausatz enthalten], beachten und befolgon Sie die dort beiliegenden Anwei-
suppen. Mur Klebstod! und Fasten Hir Plasti vensandan. @Bausatz van klsinan
ik fermhatben. Kindern dad keine Maglichhest gagebsan werden, ingendweicha
Teile in dan Mund zu nehmen oder sfch Plastikiiten Gbee den Kopf mu ziehen.

& PRECAUTIO NS @Bicn lire ot assimier les instructions avant

da commencer 'assamblage. La construction du moddale par un enfant doit
s'alfectuar sous la surveillance d'un adulte. @LUassemblage do ce kit requiert
de 'outillage, en parbculler des couteawus de modélisme. Manior s cutils avec
précaution pour évites toute blessure. @Lre et suivra les instructions
drutiligation des peintures e ou de la colle; sl utitsées (non inclueses dans le kit
Utilizar uniguement une calla et des peintures spaciales pour la pobystyrane,
@Garder hors de portde des enfants &n bas Sge. Ne pas lalsser los ondants
mietire en bouchs ou Sweer s pitcas, ou passar un sechat vinyl sur & thee.

PAINTS REQUIRED
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This mark denobes numbers for Tamiya Painl colors.
T5-25 @257 [ Brigrt red  Leuchirot | Fougo it
AS-6 @ =737 USAAE] § Oive Drab {LES8AF) /
CHivpalbgrau (USAAF) # Clive Drab [LISAAF)

AS-12 @l V=t )l Bare-Metad Silver /
Blank-Matall Silber / Ml Nu
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X6 @FL>Z/Orango  Omnge / Drange
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X181 @LEFORT 57 Semi gloss hlack /
Seidenglanz Schwarz / Mair saling

XF-1 @75 =braoi— 1 Pl yelow | Matt Galo / Jauna mat
XF-5 -:"E-:rbi"J*./.th[gﬂﬁna'MaltGthW man
AF-T @3 FwhkLlew b 7 Flal red f Mali Rot £ Rouge mat
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Khiki f Khiskl £ Haki

=i Deck tan § Dock-Braun / Havana
XF-56 @ #5054 Lt | Matalic arey GI‘H-IJML'IJH-'

K1 @ 5e%  Black [ Schwarz {Hair XF-1 @75+ 527 | Fat black { Matt Schware | o mat / Gris métallisd
X5 @FU—le S Green £ Gran / Vert XF-2 @757k Fat whee [ Matt Wodl / Bane mal EF-{]E.#'I—?Ff':"fﬂiwdmﬂfﬂmmv'?_ﬁy_f\'ndﬂi?g
RECOMMENDED TOOLS
(BETSIA) =t D e
== F1.50m)
Recommended tools Side cutters . Fin vise {1.5mm dril bit] V1 B = ({
Benbdtigles Werkzeug Sei hneider Schraubstock (1.5mm Spiralbohrar)

Qutillage nécessalre Fince coupanta

Dutil & perear {1.5mm de diaméire)
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MASKING SEAL
@Faint canopy using masking seals

ASSEMBLY

included in kit.

()Mask off windows using masking seals
included in kit

(Z)Paint canopy with Tamiya paints.
FBefore paint has completely cured,
remove masking seals.

#Mask off inside of canopy using masking
tape (separately available).

AUFKLEBER

@Die Kanzel unter Verwendung der beilia-
genden Abkleber lackieren.

(NDie Kanzel unter Varwendung der im
Bausatz enthaltenen Abkleber abdecken.
([@Lackiersn Sie die Kanzel mit Tamiya-
Farben.

@abklober var dem endgiitigen Trocknan
der Farbe anziehon.

#Die Innenselte der Kanzel mit (getrennt
erhéltiichem) Abklebeband abkleben.

MASQUES

@Fsindre la veriére en utilisant les
masqueas inclus dans le kit.

(ICacher la verrigre au moyen des
masquas fournis.

@Peindre la vorridre avee dos pointures
Tamiya.

(FEnlever les masques avant séchage
complet de la painture.

#iMasquer I'intérieur de la verriére avec de
Ia bande cache [disponible séparéameant).

@'Wo keine Farbe angegeben ist, wind das Teil in der RumpdTarbe lackibart.
@Lorequ'aucuna teinte n'est spacifide, peindre dans ia teinte du fusalage,

JwaEw hOESMIIT
Cockpit assembly
Kockpit-Zusammenbau
Assemblage du cockpit

THRsED
Saeat

Sitz
Siage

HF-3:
+xr5i1 A16

LA—F—=riLd

Instrument paned
Instrumententafel
Planche de bord

UM T,
% Romova,

% Entforman.

* Enlever.

HTROBSOAT FT—2iuds.
Numbor of decal 1o apply.

Nummer dos Abziehbildes, das anzubringen ist,
Numdéro de la décalcomanie & utiliser,

PEEORHTT
Fusolage assembly
Rumpl-Zusammenbau
Assemblage du fuselage

(2]

Tk W
*Remave,
* Entfernen,
wEnlavar,




HESUEDQHT ) {1
Attaching exhaust
Auspuff-Einbau

Fixation des échappements

FHE oo {3
Wing undersurface
Fligel-Unterseite
Intrades

] SEROREMFET,
Make holos,

Lach machan.
Porcer das trodws.

W LD Y
Wing uppersurface
Fligel-Obersaite
Extrados

{824, B2SEEOOEED
Undersurface of B24 & B25
Unterselte von B24 & B25
Face inférieure de B24 et B25




{75 w7 FIFHAED LGE

Uppersurface
Elﬂlﬂ d:':;:m Obarssite
lapp Surfates
Volets abaissds

suparieureas

B& B17

LTI, % :
:sﬁﬁﬁh_ R
Endever. -

{ZS T EIFHneEy
Flap up

Klappe eingefahren
Volets relevés

AL, *GIUEYET,
* Remova. * Remove,
* Entfesnen. * Entfernen,
*Enlever, * Enlavar,
(B (=
Landing gear 75 gallon drop tank
Fahrwerk Abwerfbarer 75-Gallanen (7))
Train principal Zusatztank B

Réservoir largable de
75 gallons

*2{EFVET. g
2 Sats anfort =
anfertigen.
*Fairo 2 joux, 0=
B19
Al e ﬁ?
= - =
{Fo~5y x4 f muﬁn-m
FPropeller Pidca da jonction
Propellers
Hélice

ST DRkl
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Do mot cament.
Micht klaben.

MNe pas coller. A2

4




RO T b
Attaching landing gear
Fahrwerk-Einbau
Fixation du train

principal

X7

(v =) A& e =k (h)

Canapy Muklr:]uﬂxﬂcknr

mi““!‘h“ha mﬂh: 0s *EREORMNTRECERLT RS, ¥-5
Canopéa *Attach landing gear &8 shown below.

% Fahrwark wie untan abgeblidat anbringan.

e Fixer e train dattarissage comme indigué.

e

i ramEs.
el + Entlamen,
Rumpffarte
T:Ima fh + Enlaver.
fuselage
XF-1 c‘l
Fo~Saomi it

Attaching propeller
Anbringung des Propeliers
Installation de I'hélice

FEUEET.

wxoe—Ld)
Masking stickar
Aufldeber

Cacha

TRHw—IL{E)

Masking stickar e
ik XAz
Cache
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PAINTING

{P-51DF R 2 D

194312 AR, PAVHEREBORTRE
FiEEEMERETNELE, 19448EH 103
—AeAEESOEEREMSNET N
P-5IDLEMTY, EfMI2BMMZHO
PR, MREEE - OTRES OO
Blofzdh, BEEErRERN., THMT LIRS
TERTH., THICHESOT T RN
TE L SUaitiiEReoBREEe
FICLTIEE L, R EU SO iE— i
HElc Lo THYIERETWEESTT,
Sy AR S AR R [ i
FETAS—-DEHSTHRLTEUET, /1
wir=JM A FREBRICLTIREEL,
P-51D Mustang Painting Guide

From December 1843, LS. Army Air Force

MARKING & PAINTING

gircraft featured wnpainted natural metal
finishes and the P-510, which amived in
Ewrcpe in Spring 1944, was no exception.
The 332nd FG's aircraft featured Red noses
and tails as well as Yellow bands an tha
wings for identification purposes. However,
these colored areas differed slightly from
one aircraft to another so check the painting
instructions that correspond to your desired
marking oplion. Refer to the instruction
manual for information on painting details.

P-51 D Bemalungshinweise

Ab Dezember 1943 hatten die Flugzeuge
der Amerikanischen Luftwaffe unlackierte
Metalloberflichen und die P-51 D, welche
in Europa im Frithling 1944 auftauchte , war
keine Ausnahme. Die Flugzeuge der 332,
Jagdgruppe batten rote Rumpfnasen und
Heckleitwerke sowie gelbe Bander auf dan
Tragitichen zur besseren Erkennung. Die

bamattern  Flichen unterscheiden sich
leicht von Flugzeug 2u Flugzeug, deshalb
prisfen Sie bitte, ob die Bemalungsvor-
schrift zu der von ihnen gewBhiten Version
passt. Fir die Bemalung der Details,
Bauanleitung beachten.

Peinture du P-510 Mustang

A partir de décembre 1943, les avions de
I'U.S. Army Air Force élaient laissds métal
nu. Le P-51D qui arrva en Europe au
printemps 1944, ne dérogealt pas & la régle.
Pour faciliter leur identification, les appareils
du 332nd FG arboraient un nez &t um
empennage rouges ainsi que des bandes
jaunes sur les giles. En revanche, ces
surfaces colorées différaient légérament
d'un avion al'autra, Vérifiez donc les instruc-
tions de peinture correspondant & la
décoration cholsie, Se reporter & la notice
da montage pour la peinture des détails.

CHEIIZNERTANZES: MO00WERIRTTRE R O— TS0 KA
Capt. Roscoe Brown, 100th FS, 332nd FG

Lirgwpd
Pilot
Pitote




E] {53320 R B BO00MBIFEMR O/ b Wl U P L R
Lt. Robert W. Williams, 100th FS, 332nd FG

o] CB332NEBMMTZORY SOONRBIFRATIRPAIR B2
g99th FS, 332nd FG




il R B26, B27,D3, D6

Micht vervenden.
Mo ulilisées,

APPLYING DECALS

(A5 FT—omitE)

MU — S B E TS ET,
W= ELSERIIONEETLTERS
2FI-FOHOEICEEET.
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RIS FERTEFILICELT R L,
Ao Lol TT—oEhSLiEhs,
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DECAL APPLICATION
(LCut off decal from sheet,

(ZDip the decal In tepid water for abowt 10
sac, and place on a clean cloth,

(¥Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the modal.

4Move decal into position by wetting
decal with finger.

(5/Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and alr bubbles are gone,

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(TAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(¥'Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser flauchon, dann  auf
sauberen Stolf legen.

12 0ie Kante der Unterlage halten und das
Abzlehbild auf das Modell schigben.
(4/Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabel mil dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

#10as Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andricken, bis dberschissiges
‘Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(1Découpez Ia décalcomanie de sa feullle,
[ZIPlongez la décalcomanie dans de l'eau
titde pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre,

(3'Retenez la feuille de protection par le
cité et glisser |la décalcomanie sur la
modéle réduit.

(4IPlacez la décalcomanie d 'endroil voulu
en la moulllant avec un de vos doigts.
5Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusgu'a ce gue I'eau en
excés et les bullas aient disparu.

Fior use in Japan anby!
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send thia form o your local Tamiya dealer so that
the parts reguired can be comectly Identified.
Flease note that specifications, awallability and
price ara subjoct to change without notice,

Parts code ITEM 25147
10006139 = rn verrernresf Parte
10606083 -+ sssssso4B Parts
10606064 - - a3 Parts
10006141 sraverea[} Parts
19406058- - . +«+-Poly Gap (2pcs.)
110528 g rrmrrrnnarnrasanananannnnn Insiructions



Die Geburt der P-51

Die Firma North American Aviation { NAA ) entwickelte die
P-51 Mustang fior cine Britische Ausschreibung und sie fog Jdas
erste Mal im Oktober 1940, Die Konstruktion beinhaltete eine
widerstandsarme Tragflache mit laminarer Strdmung und ein
wirksames Kihlsystem mit einem seredyvaumischen Lufteinlass.
Die ersten Mustangs wurden hauptsiichlich als Tiefangriffslug-
zeuge genutet, do die Leistung ihrer Allison Tricbwerke in
groben Hithen unzureichend war, Die Wende kam 1942, als die
RAF den Rolls-Rovee Merdin Motor der 60er Serie in der Zelle
der Mustang testete. Die Leistung verbesserie sich echeblich und
bald beruftragte die Amerikanische Lultwaffe dic NAA mit der
Massenproduktion der P51 B/C Varianten, welche den bei
Pockard in Lizens gebauten Merlin Motor enthielten,

Die mit der P51 B/C ausgeristeten Einheiten erschienen im
Movember 1943 in Europa. Die ersten Begleiteinsitze nach
Deutschland wurden im Dezember geflogen und im Mirz
crschienen sic Uiber Berlin, Obwohl dic P51 B/C halfen, die
Bomberverluste zu verringern, hatten sie Schwachpunkie, wic
die zu  Storungen neigenden  Maschinengewehre und  die
schlechie Sicht nach hinten, Um diese Schwachpukte au beheben
criwickelte die NAA schoellsiens die PSID. Dhese Vanunte
crhiclt eine stirkere Bewaffoung mit sechs Maschinengewehren,
die Storungen an den WafTen wurden behoben und es wurde eine
Pilotenkanzel in Tropfenform fiir eine bessere Rundumsicht
verwendel, Diese  Verbesserungen zusammen it einer
Reichweite von 3.700km erweiterten die Fihigkeiten der P51
erheblich und bis Ende des sweiten Wellkrieges wurden ctwa
B.000 Maschinen gebaut.

Die Tuskegee Piloten

[n der Mine des Jahres 1942 begann des Training der ersten
farbigen Piloten der Amenkanizchen Luflwaffe auf dem
Tuskegee Flugleld in Alabama. Die ersten dieser |, Tuskegee
Piloten ,, bildeten die 99 Jogdstaffel unter dem Kommando von
Oberstlentnant Benjemin Davis. Sie wurden im Juni 1943 nach
Mordafrika entsendet und flogen die P-40. Nach Abschluss des
Trainings im Oktober 1943 bildeten die 100, dic 200, und die
302, Japdstatfel die 332.Gruppe, mit Davis als Gruppenkomman-
deur. Die 332, Gruppe wurde im Februar 1944 nach Talien
entsendet und flog dort die P-39, wechselte aher bald auf die
P-47. Die Einheit erzielte ihren ersten Luftsieg im Juni bei der
Begleitung von Bombem dber Milnchen kurz bevor sie im selben
Monat ouf die P-31 B/C wechselte, Dieser folpte eine letate
Umnistung auf dic P-31 D im November als such die
99 Jagdstaffel aufgenommen wurde und sie setren die Bepgleit-
einsiitae von Bombem dther Sitddentschland und Ostewropa fort.

Ohberst Davies befahl scinen Piloten nachdriicklich, duss ihre
vordringliche Aufgabe der Schutz der Bomber wiire und aus
dieser Grrundhaltung heraus ecgab es sich, dass in 100 Einsitzen,

die sic begleiteten, nur 25 B-17 und B-24 verloren gingen. Das
war cindrucksvoll, wenn man bedenkt, dass in dieser Zeit der
Verlust von 25 Bombern pro Einsatz normal war, Dic Bomberbe-
satzungen nannten die 332er ,, Rotschwanzengel |, da sie stets
bei den Bombern bliehen, wiihrend andere Jagdsiaffeln fie den
eigenen Buhm , Feindflugzeuge jagien.

W High-spaead dive tactics wora used to countor tho Ma 262,

Erfolge im Kampf

A 24 Miirz fahrete Oberst Davies 60 P=51 D der 332, Gruppe zu
einem lungen 2600km Einsatz um die Mercedes Benz Fabnk in
Berlin anzupreifen. Ober Berlin tmf die 332.Gruppe auf dic
neuesten Me 262 der Lufiwaffe. Ungeachtel des grolen
Geschwindigkeitsvorteils der Gegner, umeingelten die P-31 die
Struhlflugzeuge und lockten sic in Luftkimpfe. Drei Me 262
wurden sbgeschossen, incl. einer durch Roscoe C. Brown, jr. mit
Fwei weiteren vermuteten Abschitssen und Beschidigungen bei
weiteren drei Flugzengen.

Beim Ende des 2.Weltkrieges batte die 332 Japdgruppe Ober
1,500 Missionen geflogen und die Piloten erhielten zahlrciche
Auszeichnungen, cingeschiossen drei ,, Distinguished Uit
Citations ,, ( #wel fir die 99 Siffel und eine fir die 332, Gruppe
3. Die Einheit schoss 111 Feindflugzenge ab und zerstire
weitere 150 am Boden bei cinem Verlust von 66 der 443 Piloten,
Diese Erfolge sowohl von Innen als aneh von Aussen gesehen
machen die Geschichte der |, Tuskegee Piloten ,, noch
bemerkenswerter.

Maissance du P-51

Développd par Morth American Aviation (8 AA) pour satisfaire
une demande britannique pour un nouveau chasseur, le P-51
Mustang fit son premier vol en oclobre 1940, Le concep
comportail wne aile 3 Qux laminaire de faible rainé et un
systéme de refroidissement par cadisteur adrodynamique. Les
premigres  versions  dajent  principalement  utilisées  pour
I"attaque au sol & cause des faibles performances & haute altinede
de leur moteur Allison. En 1942 la RAF testa une cellule de
Mustang équipée d"un moteur Rofls-Royee Merlin série 60. Les
performances étaient significativement améliondes ce qui poussa
I"USAAF & ordonner la mise en production du P-51BC qui dtait
propulsé par un moteur Merlin fabriqué par Packard.

Les unités dotées de P-31R/C commencérent § arriver en
Europe en novembre 1943, Les premiéres missions o escorte
au-dessus de 1" Allemagne furent conduites en décembre et vers
mars 1944, elles couvraient Berlin, Méme si le P-51R/C permit
de réduire le nombre de pertes de hombardiers alliés, il souffri
de certaines faiblesses comme son armement qui s enraillat
facilement ot sa faible visibilité vers arridére, Pour éliminer ces
problémes, NAA développa le P-510, Cette version possédait
un armement renforcé plus fiable de & mitraillewses el une
verriere en goutte d'caw pour une vision pancramigue. Ces
améliorations cn plus d'une astonomie maximale de 3,700km,
développérent les performances géndrales du Mustang ot prés de
3,000 P-51D furent produits avant la fin de la 2nde Guerre
Mondiale,

Las Tuskeges Alrmen

A la mi-1942, I"entrainement de la premiére unité de pilotes
Afro-américaing de 'USAAF débuta sur une base aérienne de
Tuskegee en Alabamn, Les premiers “Tuskegee Ainmen”
constitudrent le 99h Fighter Squadron sous le commandement
du Lt.Col. Benjamin Davis, et furent déplovés en Afrique du
Mord en juin 1943 sur P-40. Aprés la fin de leur formation en
octobre 1943, les 100th, 30151, et 302nd fighter squadrons furent
regroupds au sein du 332nd Fighter Group, avec Davis & sa téte,

Le 332nd FO fut déployé en [alic en février 1944 avec ses P39
qui furent remplacés par des P-47 en avrl. Cette unité obting sa
premiére victoire acrienne lors d'une mission d'escorte de
bombardiers au-dessus de Munich, pew de temps avant de
recevoir des P-SIB/C en juin, Ces derniers furent Amlement
échangés contre des P-31D en novembre alors que le 332nd FG
qui avait absorbE le 99th FS, continvait ses missions d’escorte
dnns le sud de I Allemagne et 1'Europe de 1'Est,

Le Col. Davis avait insisté auprés de ses pilotes sur le fail gue
leur mission ¢1ait de protéger les bombardiers. Grice & cet dat
desprit, e 332nd FG e perdit que 25 des B-17 et B-24 qu'ils
avaient escortés en 100 missions, C'est un résulta impression=
nant 5i 'on considére qu'un taux dattrition de 25 bombardiers
par mission était commun, Les équipages des bombardiers
surnommérent le 332nd FG “les anges & 1'empennage rouge™ car
ils restaient les couveir ou liew de rechercher la gloire en poursui-
vamt les chasseurs ennemis comme le faisait les autres unités.
Exploits en Combat

Le 24 mars 1945, le Col. Davis mena 60 P-510 du 332nd FG
lors dune longue mission desconte de B-17 de 2,600km pour
attequer les wsines Daimler-Benz de Berlin, Une fois au-dessus
de lo wille, ils furent confrontés auw Messerschmitt Me 262,
chasseur le plus récent de lo Luftwaffe. Malgré 'avantage de
vitesse de 'odversaire, les P-51 encerclérent les jets et les
engugérent dans un combat tourmovant, Trois M2G2 furent
détruits dont un par Boscoe C. Brown, Jr., dewx furent revendi-
qués comme probables ot trois autres furent endommagés,

A ln fin de Ja guerre, le 332nd FG avait effectué 1,500 missions
el avait regu de nombreuses déeorations dont trois Distinguished
Unit Citations (deux pour le 99th FS, une pour le 332nd FG)
L'unité nbattit 111 avions ennemis et en détroisit 150 supplé-
mentaires an 500 powr la perte de 66 de ses 445 piloles, Au vu de
"adversité qu'ils rencontrdrent dans les deux camps, leurs
exploits rendent "histoire des Tuskegee Airmen encore plus
remargueable,
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Birth of the P-51

Morth American Aviation (NAA) developed the P-51 Mustang
to meet @ British fighter requirement and it first flew in October
1940, The design featured a low-deag luminar Qow wing and an
efficient radimor system with an serodvnomic intake. Early
Mustang variants were wsed mainly for ground-attack due 1o the
peor high-altitude performance of their Allison engines but the
turming  point came i 1942, when the RAF tested the
Rolls-Royce Merlin 60-series engine with the Mustang's
pirframe, Performance improved dramatically and the USAAF
soon endered NAA o put the P-51B/C variants, which were
powered by Peckerd-built Merlin engines, into mass production.

Units equipped with the P-51B/C began to arrve in Europe in
Movember 1942 The first escort missions to Germany were
flown in December and by March 1944 they were ronming over
Berlin, While the P-51B/C helped reduce Allied bomber losses,
it had weaknesses such 03 machine guns which were prone to
jemming and poor rearward visibility, To rectify these issues,
MAA quickly developed the P-510, This variant featured a
heavier armament of six machine guns, solved the gun jamming
problem, and had & teardrop-shaped canopy for better visibility.
These improvements, together with a maximum range of
3,700km, enhanced the Mustang's overall capabilitics and about
3,000 P-51Ds were produced until the end of WWIL
The Tuskegee Airmen

[n mid-1942, training of the USAAF's first group of African-
American pilots began ot an airfield in Tuskeges, Alabama, The
first of these “Tuskegee Airmen” formed the 99th Fighter
Soquadron and under the command of Lt. Col. Benjamin Davis,
they were deploved in June 1943 to North Afrden in P-30s, After
completing training in Oclober 1943, the 100th, 301st, and 302nd
fighter squadrons formed the 2320d Fighter Group, with Davis as
the group’s commander. The 332nd was deployed to the [taly
with P-39z in February 1944 but soon converted to the P47 in
April. The unit scored its first aerial victory while escorting
bombers to Munich in June before converting to P-518/Cs later
that month. This was followed by a final conversion to P-5310s in
Movember as the 332nd, which by this time also included the
90tk FS, continued to escort bombers against targets in Southern
Giermany and Eastern Europe.

Col, Dravis stressed 10 his pilois that their job was o protect the
bombers and due to this mindset, in 100 missions the 332nd only
lost 25 B-17T and B-24 bombers thar iley were 1asked 1o escort.
This was impressive considering a loss rate of 25 hombers per
mission was commaon ai the time, and bomber crews came to call
ihe 332nd the Red-Tail Angels, since they would remain with the
bombers at all times while other escon unils would chase cremy
fighters for their own glory,

Combat Achievements

O March 24, 1945, Col. Davis led 60 P-51Ds from the 332nd
FG on a long 2,600km round trip mission to escort B-175 w0
attack the Daimler-Renz tank foctory in Berlin, While over
Berlin, the 332nd encountered the Luftwaffe's latest Messer-
schin Me 262 fighters, Despite their opponent's speed
advantage, the P-515 surrounded the jets and lured them into
dogfights, Three Me 2635 were shot down, including one by
Roscoe C. Brown, Jr., with two more claimed as probable and

B P-610= pscorting B-17 bombsers.

By the end of WWII, the 332nd FG had flown over 1,500
missions and camed numerous decorations, including three
Distinguished Unit Citations {two by the 99th Fighter Squadron,
ome by the 332nd Fighter Group). The unit shot down 111 enemy
aircritfl and destroyed another 1500 on the ground, while losing 66
of its 445 pilots in return, These achievements in the face of
adversity, from both outside and from within, make the story of
the Tuskegee Alrmen even more remarkable,

Specifications.

@Longth: 9.84m  @Wingspan: 11.28m

@ Engine: Packard Merdin V-1650 (1,490hp)
@ Maximum Spead: 703kmh

@ Fanga: Approx. 3,700km (w/drop tanks)
@ Armament: 12.7mm machine gun <6
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