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24371 GR Supra CUSTOM (11057824)



Toyota's famed Supra line built up its now legendary reputation
across numerous generations over the years, starting with the
debut model in 1978 (although at that time in Japan it was named
the Celica XX), a luxury version of the Celica with straight-six
engine. With the advent of the second generation in 1981, the car
went in a sportier direction, using a more refined body design and
retractable headlights. From the introduction of the third-genera-
tion car in 1986, the Supra name was used across the globe, and
the line-up included a 1990 model with 280hp 2,491 cc straight-six
twin turbo engine. By its fourth iteration from 1993 the Supra had
become a bona fide presence in the global sports car market, fea-
turing four-wheel independent double wishbone suspension, six
speed manual transmission, and plenty of other features that
eamed it an extensive fanbase. Although production ended in 2002
the Supra remained close to the hearts of sports car fans, and
news of its return seventeen years later in 2019 was rapturously
welcomed. That return was confirmed by its debut at the North
American Intemational Auto Show in 2019. There, the fifth genera-
tion GR Supra was a star attraction: a pure sports car whose
design team have painstakingly engineered the wheelbase, tread
and center of gravity to ensure that its driver enjoys superlative bal-
ance and handling like a dream. Given the use of a shorter wheel-
base for exceptional nimbleness, the GR Supra is a two-seater -
the first in the series — and features a wide tread that endows the
car with a golden wheelbase: tread ratio of 1.6:1, plus a lower
center of gravity than the Toyota 86, and 50:50 front/rear balance.
The body structure employs aluminum and steel as well as plastic

components with FRP framework to achieve rigidity exceeding
even that of the Lexus LFA's carbon fiber-reinforced polymer
cabin. The eye is perhaps first drawn to its charismatic dou-
ble-bubble roof, but then naturally takes in the stylish curvature of
the fenders and the entire aerodynamically-honed form of the long
nose-short deck car; this design, along with an underside covered
almost entirely by underpanel, lends the GR Supra superior down-
force. Precise vehicle control awaits with a front double-joint
spring strut, rear multi-link suspension setup tested extensively
not just in a circuit setting at the famed Nirburgring, but also on
streets across the world. In Japan, potential owners can choose
between RZ, SZ-R and SZ models. The top grade RZ employs a
straight-six engine in the best Supra tradition, a turbocharged
2,997cc unit providing 340hp; the SZ-R and SZ are both powered
by 1,998cc engines that offer 258hp and 197hp respectively. All
models have an eight-speed sports automatic transmission.

Attracting attention all over the world, the GR Supra gained
custom parts developed by many manufacturers soon after its re-
lease; one of the options, from Toyota's tune-up parts brand -
Toyota Racing Development — developed the GR Parts kit includ-
ing front spoiler, side skirts, door aero parts and trunk spoiler.
These parts are lightweight carbon fiber and enhance the car's
style and aerodynamics while 19-inch forged aluminum wheels de-
crease the weight and ensure sharp handling. With parts which
help bring out its potential, the GR Supra boasts sophisticated
design and performance and this Toyota flagship model is a highly
desirable modem, high-spec sports car.

Toyotas beriihmte Supra Serie baute ihren Ruhm iiber viele Ge-
nerationen (ber die Jahre auf, beginnend mit dem Modell 1978
(obwohl der Modellname in Japan zu dieser Zeit noch Celica XX
war) - einer Luxusversion der Celica mit Reihensechszylinder. Mit
dem Eintreffen der zweiten Generation im Jahr 1981 wurde das
Auto entschieden sportlicher mit einer iiberarbeiteten Karosserie-
form und versenkbaren Scheinwerfern. Ab der Einfihrung der drit-
ten Generation im Jahr 1986 wurde der Name Supra weltweit ge-
nutzt und die Serie schloss ein Modell im Jahr 1990 ein, mit einem
280hp 2,491ccm Reihensechszylinder mit doppelten Turbolader.
Bei der vierten Serie der Reihe ab 1993 war der Supra bereits ein
bekannter Mitspieler auf dem weltweiten Markt fiir Sportwagen
mit doppelten Querlenkern an allen R&dem, einern 6-Gang Getrie-
be und vielen weiteren Details, mit denen er sich eine grosse Fan-
gemeinde verdiente. Obgleich die Produktion im Jahr 2002
endete, blieb der Supra in den Herzen der Fans und die Neuigkei-
ten {iber seine Wiedergeburt im Jahr 2019 waren herzlich begriiBt
worden. Die Wiederkehr wurde bestatigt bei der Nord Amerikani-
schen Motor Show im Jahr 2019. Dort war die fiinfte Generation
des Supra die Hauptattraktion : ein Vollblutsportwagen, dessen
Entwickler peinlich genau auf den Radstand, die Vorspur und den
Schwerpunkt achteten um dem Fahrer eine hervorragende Stabi-
litét und ein traumhaftes Handling zu bieten. Mit seinem kiirzeren
Radstand zur Verbesserung des Ansprechverhaltens wird der GR
Supra zum 2-Sitzer, dem ersten in der Reihe. Er hat eine groBe
Spurweite was ihm zu einem goldenen Verhiltnis zwischen Rad-
stand und Spurweite von 1,6 zu 1 verhilft, zusammen mit einem
niedrigeren Schwerpunkt als beim Toyota 86 und einer Gewichts-
verteilung von 50 zu 50. Die Chassiskonstruktion setzt Aluminium

in Verbindung mit Stahl und Kunststoff ein mit Strukturen, die in
ihrer Stabilitat sogar die Carbon verstérkte Kabine des Lexus LFA
libertreffen. Das Auge wird wohl zunachst vom charakteristischen
“Doppelblasendach” eingefangen und geht dann weiter zur styli-
schen Rundung der Kotfliigel und zur gesamten, aerodynami-
schen Form mit einem Design aus kurzer Nase und langem Passa-
gierraum und einer nahezu komplett verkleideter Unterseite, die
dem GR Supra einen (iberragenden Anpressdruck verleiht. Prazi-
ses Fahrverhalten wird garantiert mit vorderen Doppelfederbeinen
und einer multi-link Aufhdngung hinten und wurde nicht nur auf
dem beriihmten Niirburgring abgestimmt, sondem auch auf den
Strassen in aller Welt. In Japan kénnen die Eigentimer wahlen
zwischen RZ, SZ-R und SZ Modell. Das Topmodell RZ hat in
bester Supra Tradition einen Reihensechszylinder mit 2,997ccm
und Turbolader mit 340hp. Der SZ-R und der SZ haben einen
1,998ccm Motor mit 258 bzw 197 hp. Alle Modelle haben ein auto-
matisches Sportgetriebe mit 8 Gingen.

Nachdem er Aufmerksamkeit auf der ganzen Welt erregte bekam
der GR Supra Tuningteile von vielen Herstellen bald nach seiner
Erscheinung ; eine der Optionen war die Tuningschmiede von
Toyota — Toyota Racing Development- sie rachten GR Teile incl.
Frontspoiler, Seitenschiirzen und Tirverkleidungen, sowie einen
Heckspoiler. Diese Teile sind aus leichtem Carbonfiber und ver-
bessern das Aussehen und die Aerodynamik des Autos, wobei 19
Zoll Alu-Felgen das Gewicht reduzieren und fiir eine bessere
Strassenlage sorgen. Mit den Teilen, die helfen, das wahre Poten-
tial herauszubringen zeigt der GR Supra hochentwickeltes Design
und Héchstleistung und das Toyota Flaggschiff ist ein vielge-
wiinschtes, hochentwickeltes Sportfahrzeug.

La lignée des Supra de Toyota tire sa réputation légendaire de gé-
nérations successives de modéles depuis le premier sorti en 1978 (&
I'époque nommé Celica XX au Japon), une version luxe de la Celica
avec moteur six cylindres en ligne. Avec l'arrivée de la seconde gé-
nération en 1981, I'accent fut mis sur la sportivité, avec une carros-
serie plus raffinée esthétiquement et des phares rétractables. A
partir de la troisiéme génération en 1986, la dénomination Supra fut
utilisée mondialement, et la gamme intégrait un modéle 1990 pro-
pulsée par un moteur six cylindres en ligne turbo de 2.491cm® déve-
loppant 280ch. Avec la quatriéme génération de 1993, la Supra avait
fait sa place sur le marché mondial des voitures sportives, avec une
suspension a quatre roues indépendantes et double triangulations,
une transmission manuelle & six rapports et beaucoup d'autres
atouts qui ont conquis un large public. Malgré la fin de la production
en 2002, la Supra resta chére aux ceeurs des fans de voitures spor-
tives, et I'annonce de son retour dix-sept ans plus tard en 2019 fut
accueillie avec enthousiasme. Ce retour fut confirmé par sa présen-
tation au North American Intemational Auto Show en 2019. La cin-
quiéme génération GR Supra en fut une des stars : une pure spor-
tive dont I'équipe de concepteurs avait minutieusement travaillé
I'empattement, la voie et le centre de gravité afin que son conduc-
teur bénéficie d'une répartition des masses optimale et d’un com-
portement vif et plaisant. Du fait de I'empattement réduit procurant
une agilité exceptionnelle, la GR Supra est une deux places - la pre-
miére de la lignée. La voie trés large confére & la voiture un remar-
quable rapport empattement/voie de 1,6/1, un centre de gravité
plus bas que celui de la Toyota 86 et une répartition des masses
avant/arriére de 50/50. La structure de la carrosserie est en alumi-
nium et acier avec des éléments en plastique avec armature en FRP

pour obtenir une rigidité supérieure a celle en polymére renforcé
fibre de carbone de la Lexus LFA. Le regard est attiré en premier par
le toit et son double renflement charismatique puis il passe naturel-
lement sur les courbes gracieuses des passages de roues et enfin
sur 'ensemble aérodynamiquement raffiné avec un long nez et un
amiére trés court. Ce design, ainsi que le panneau recouvrant
presque tout le dessous de la voiture générent une force d'appui au
sol considérable. Le contrle précis du véhicule est assuré par une
suspension pilotée, multi-bras a l'amriére, réglée et testée intensive-
ment sur le réputé circuit du Niirburgring mais aussi sur des routes
du monde entier. Au Japon, les acheteurs potentiels peuvent opter
entre les modéles RZ, SZ-R et SZ. Le haut de gamme RZ est équipé
d'un six cylindres en ligne dans la plus pure tradition Supra, un
groupe de 2.997cm?® turbocompressé délivrant 340ch ; les SZ-R et
SZ sont toutes deux propulsées par des moteurs de 1.998cm?® dé-
veloppant 258ch et 197ch respectivement. Tous les modéles ont
une transmission autoratique sport & huit rapports.Suscitant de
l'intérét dans le monde entier, la GR Supra bénéficia, peu aprés sa
sortie, de piéces customisées développées par de nombreux fabri-
cants; parmi elle, le kit GR comprenant spoiler avant, jupes laté-
rales, éléments aérodynamiques de portiéres et spoiler de hayon
proposé par Toyota Racing Development, départernent tuning de
Toyota. Ces piéces légéres en fibre de carbone améliorent I'appa-
rence et |'aérodynamique de la voiture, tandis que des jantes en
aluminium forgé de 19 pouces réduisent le poids et assurent une
tenue de route précise. Grice 4 des piéces qui lui permettent d'ex-
primer tout son potentiel, la GR Supra affiche un design et des per-
formances d'exception. Ce modéle phare de Toyota est une voiture
de sport modeme et haut de gamme trés convoitée.
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