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A CAUT[ON @®Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervizing aduit should also
read the instructions if a child assembles the model. @When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be tzsken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint and/or
cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints only.
@Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put
any parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.

~,

A VORSICHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soliten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung shen-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung van Verletzungen ist besenders
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindemn fernhalten. Kindern darf keine Maglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiki(iten Ober den Kopf zu ziehen.

A PR ECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer l'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d'un adulte. @Lassemblage de ce kit requiert
de l'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la collg, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les snfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
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X-11 @0 — Ll i— / Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chromé

XF-2 @75 Rk / Flat white / Matt Weil /
Blanc mat

This mark denotes numbers far Tamiya Paint calors.

X-18 @LEZF0x 7S w7 [ Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-55 @7 »F# 2 / Deck tan / Deck-Braun / Havane

TS-14 @75 / Black / Schwarz / Nair

X-26 @oUY—=L-2-37 f Clear orange / Klar-Orange
/ Orange translucide

XF-63 @ r—= 2 L [ German grey /
Deutsches Grau / Gris Panzer

XF-85 @=/V—7 5w / Rubber Black /

X-2
X-9

@:R7-7 | / White / WeiB / Blanc
@752 / Brown / Braun / Brun

X-27 @%'%—LwF/Glearred/ Klar-Rot/
‘Rauge translucide

Gummischwarz / Noir Caoutchous

=R

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante

{AEvT5ITH)

Recommended tools ’
Benétigtes Werkzeug ﬁ

Qutillage nécessaire \

P — =

S EEAL FLA#E 7 (TZAF v 7 HABSH]
i| Cement / Extra thin cement/ Cement (for ABS]
Kleber / Extra diinnen Kleber / Kleber (fir ABS)
Colle / Colle extra-fluide / Calle (pour ABS)

T 17
P <) ST | Modeling knife
Tweezers e ’ Modelliermesser
Pinzette 3 Couteau de modéliste
Précelles B RS
Inatant cement T E;ﬁg |
Sekundenkleber | watel i
Colle rapide

e Z (FUIL3T.2mm)

: 5 Pin vise (1.2mm drill bit)
; : Schraubstock (1.2mm Spiratbohrer)

Quitil & percer (1.2mm de diamétre)
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*HELEESTREALELTEEL.
FELCHETEHLTHOSERLTIIEEL,
*EBRETIRIREESSORESFELC
EATHSTERCEEL.

INSTANT CEMENT

YRemove any paint or oil from cementing
surface before affixing parts.

Ty FrTI—v)
OPIRETEBIEAYE—F( TREEER
LT — v EgELET.

DYV HLIE, SBRICH BT LR
2TLHABER. PAULETTHICHIYE
ELET,
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R—EREDFTHSEELET.
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BLTEXL,

] OHFUTEHHICEDELSETAETBATIEEL, X2:4:00:1, E2£310

ERETHELES

.Beiora assembly, select body color referring to the diagram at right. “Haizakura™
=3 instruction indicates a 4:1 mixing ratio of Tamiya Colors X-2 and X-9.
.mm&emdmmmwmm dem Diagramm rechts. Die Haizaku-

ra” Anleitung geht von einem Mi

@Avant de commencer l'assemblage, choisir la teinte de carosserie en se référant au tablean &
droite. La teinte “Haizakura™ est un mélange 4:1 des teintes Tamiya X-2 et X-8.

% Use only a small amount of cement. Too
much cement will make joints turn white
and lose adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first
with unnecessary parts such as sprues
before use.

% Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER o

% Entfernen Sie alle Farbe und Offlecke von
der Klebeoberflache bevor sie Teile ankieben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verioren gehen.

*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung

PHOTO-ETCHED PARTS

()Cut off photo etched parts using a
modeling knife.

“?Carefutly remove any excess using a file.
(3)Apply metal primer prior to painting.
@Extra care should be taken to avoid personal
injury when handling photo-etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE

(1)Die fotogeétzten Teile mit einem Modell-
baumesser abschneiden.

(@Uberstande vorsichtig mit einer Feile
entfernen.

(3Vor dem Lackieren Metall-Grundierung

zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa
*Vor dem Kieben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les piéces.

* N'utiliser qu'une petite quantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

* Ne pas utiliser une colle périmée. Tester
la colle sur des pigces inutilisées comme
des morceaux de grappes avant utilisation
effective.

*Lire soigneusement les instructions
avant de coller.

auftragen.

®Beim Umgang mit fotogedtzten Teilen
solite man besondere Vorsicht walten
lassen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES

(1)Détacher les piéces photo-découpées
avec un couteau de modéliste.

(Z)Enlever les parties excédentaires en les
limant soigneusement.

@Appliquer de I'apprét pour métal Tamiya
avant de peindre.

@Manipuler les piéces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

EEEEE L 7% =) ¥
Body color Black “Haizakura” “Nasukon”
41 derF 2 STYHF— X-2:4
von 4:1 der Farben X-2und X-0 aus. o 7 TS-14 1X%-8:1 TS-55

e—OEU T
Attaching chassis
Chassis-Einbau
Fixation du chassis

*ASE&R. BEED
CIZABSERS
ﬂl%&ﬁt‘( e

Teilen A und B Tamiya Kieber
(fir ABS) verwenden.

FUtiliser de la colle Tamiya
(pour ABS) pour assembier les
pigces AetB.

X-18-@A2

Body color
*COXFTIRRENI A~ Vi
RFoe A5 —TCRELET.
*Paint these parts using body
color.

*Diese Teile in Wagenfarbe
lackieren.

% Peindre ces piéces dans la
teinte de la carrosserie.

D1

X158 @

x15-@A23

X184 A31

o= )

$

X184 A5

*EOLSIKMITFIET.

A4 @ x18
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Attaching exhaust x1e-BAL
Einbau des Auspuffs

Fixation des échappements

X-18

A5

Y7o ZIVOEY (3
Attaching rear axle
Hinterachse-Einbau
Fixation du pont arriére

LR
BURITET.

o
shown.
*Geman :

X-18

Abbildung
einbauen.
il SR
indiqué.

wl AT
X-18

|;;;i||||||§“HmEb

; o
*EEICEE,
Note direction.

N A richt s.
P’[azjanmg achten.
*Noter le sen




[ i=0a Sl i §10)) e g KAUVFERRERY S EEIMBEOAYFEIZHLTHS
Front axles EROMSEGUEIET. £ _ mELTREL,

_ “*Remove plating from areas to be cemented.
Vorr:'lorachsen sv“t °"‘h id *An den Klebestellen muf die Chromschicht abgeschabt werden.
Essieux avant D:g::p::l Bl FEnlever le revétement chromé des parties a encoller.
COR—IOR&T
BELELA. {FRA—Ib)
Do not cement. Wheels Body color
Nicht kieben. Rader
Ne pas coller. Roues
*AFEVET
JrMake 4.
%4 Satz
anfertigen.
*Faire 4 jeux.

2S KuFeyT

Poly cap
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction
ek S d
« o Tire
x-1e-@A28 ooy
A= s SV 0): ' Ul (54
Attaching front axles
Vorderachsen-Einbau
Fixation des essieux avant

X—"B'.A'!B ?‘

—~——
naaannn

X-18

HRA—ILDELY) 7
Attaching wheels
Einbau der Réder
Fixation des roues

Al




=+ DEHFIT
Seats

Sitze

Siéges

8/

o= hOIY A
Attaching seats
Sitz-Einbau
Fixation des siéges

{(yraF—F)
Dashboard
Armaturenbrett
Tableau de bord

XN

: “— A13 @-x8
~

BROBSOASFI—2EBYET.

Number of decal to apply.
Nummer des Abzichbildes,
das i i

anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.

L e S

{KS47{—) Driver *AFERBBIKEELTT.

* Paint the figure as you like.
#Die Figur nach Belieben bemalen.
+*Peindre a figurine comme vous le désirez.

*ERCEJRUES . QTN FbE—%IC
BYNFET.

+*When using C9 left arm part, attach with steering
wheel as shown in Step (.

“'Wenn das Teil C9 als linker Arm benutzt wird, wird
das Lenkrad wie in Schritt {) gezeigt eingebaut.
*8i on utilise le bras gauche C9, le fixer au volant
comme montré & I'étape ).

Fahrer / Conducteur




REDE fHF {ERCOEZRYMTRESE)
Attaching interior parts When attaching C7
Befestigung der Innenausstattung left arm part.
Fixation des piéces intérieures Wenn das Teil flr
den linken Arm C7
angebracht wird.
Sion fixe le bras
gauche C7.

R 7Rl F

Attaching interior door panels
Einbau der -
inneren TOrverkleidung

Fixation des panneaux
intérieurs de portieres

XF-55-@C18— |\

B ESOERYTE ——me—] BTROTRERGES ———
Attaching windows 1 mﬁf:;!f:é A = /
Scheiben-Einbau 1 :

St , Percer des trous.
Fixation des vitres 1

A EHTAEBEEFIC
EELTEEL
#Make hole at angle
shown.

*Loch im gezeigten
Winkel bohren.
*Percer un trou &
I'angle montre.

Body color

6 24339 1/24 Toyoda Model AA (11054711}



T4 FOORBRY 42
Attaching windows 2
Scheiben-Einbau 2
Fixation des vitres 2

*NEMIIEEIC
EELT(EEL.
JMake hole at angle
shown.

*Loch im gezeigten
Winkel bahren,
*Percer un trou a
l'angle montré.

(E3

B|12

782 b UILOERYFIT

Attaching front grille
Kﬁhlergq?ll-einhgu *NEBEE T —e===i 1.2m)
i caland FELTUEEL, ™ I ™
Ehon el e *Make hole at angle N
Body color mﬁ [on 27
= wloch im gezeigten 'Y I/
‘ iy \:inkcf bohren, ( f |
Percer un trou a ||
A20 I'angle montré, .l |
,
AT« OEY{TiF
Attaching body
Aufsetzen der Karosserie
Fixation de la
carrosserie

g:jz] E=1: )]

Right
Rechts




Zd= P AW Al ): O EG (5 Ny ESTR) {R» Body color {L}) Body color

Attaching front bumper Headlights
Einbau des vorderen StoBfanger
Fixation du pare-chocs avant

Phare @
Sreeme 0950 0870

R @- Body color

Ev{FiF{asEd
Attachment position
Anbringungs-Position
Point de fixation

U i \—DE Y i
Attaching rear bumper
Einbau des hinteren StoBfangers
Fixation du pare-chocs arriére

(E10) X7 Eﬁ/
& xn 1 ;
-..‘ X

(E11) %

@ @ X1

*

X-26

ANTHRA—ILOE) {1
Attaching spare wheel

Anbau des Ersatzrades
Fixation de la roue de secours

Body color
C15—__ B

*Mﬁd)bgsﬁszem'lgm
“*Noter le sens.




R EBRDIMY T

Attaching body parts i
Karosserieteile-Einbau : 35\
Fixation des accessories

<{rE ToFsri—y
EROBEEBMEENT Photo-etched part
MU ET. Fotogeatztes Teil

Apply instant cement. Piéce en photo-découpe

Sekundenkleber auftragen.
Appliguer de la colle rapide.

*EDLSICMITITET.
Jrattach as shown.

* GemaB Abbildung anbringen.
Finstalier comme indiqué.

SETROESOASAFI—JERYET.

@Number of decal to apply. 3 i
@Nummer des Abziehbildes, dasarmibﬂr\gmtﬂ. .
@Numéro de la décalcomanie & utiliser.

*EoRT—VAT AR
BB IEEL,
*Use-_ axtra sticker as

you wish.

* Zisdtzliche Aufkleber
nach Belieben anbringen.
*Apposer les stickers
additionnels & vorte gré.

et 14 mm

Both sides Both sides
Belde Seiten Beide Seiten
Des deux ciités Des deux cétés

r‘gj
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Painting the Toyota Model AA

The Model AA was Toyota's debut production
car. It was available in one of three colors:
black; a shade of pink-tinged gray known in
Japan as “Haizakura"; and a bluish shade the
Japanese call “Nasukon". Parts such as the
front and rear bumpers, front grille and wheel
caps were chrome-plated. The interior
featured a wooden dashboard, while the
seats, door panel and roof coverings were
white. Painting instructions for details are
indicated during assembly.

Bemalung des Toyota Modells AA

Der AA war das erste Serienfahrzeug. Es war in
drei Farben erhaltlich: schwarz, in einer grauer
Farbe mit einer Spur rosa genannt ,Haizakura,,
und in Blauton, der in Japan ,Nasukon® genannt
wird. Die vorderen und hinteren StoBstangen

und der Kihlergrill, sowie die Radkappen
waren verchromt Im Innenraum war das
Armaturenbrett aus Holz wahrend die Sitze, die
Turverkleidungen und der Dachhimmel weiB
waren, Bemalungshinweise fir die Details sind
wihrend des Zusammenbaus angegeben,

Peinture de la Toyota Modéle AA

Le Modéle AA fut la premiére voiture produite
par Toyota. Elle était disponible en trois
couleurs : noir, une teinte gris rosé appelée au
Japon "Haizakura™ et une teinte bleutée que les
japonais appellent “Nasukon™. Les pare-chocs,
la calandre et les enjoliveurs de roues étaient
chromés. A l'intérieur, le tableau de bord était
en bois tandis que les siéges, les panneaux de
portiéres et le ciel de pavillon étaient blancs.
Les instructions de peinture des détails figurent
dans la notice de montage.

(ASA K<—oDIEV A

TEY W= BN I THIVIREET.
LR—IEBZERICIOBIEDELTHS
2FINEDFOLICEEET,
FEBOELEFTHS. E5LbLT—
FEAZA EEHTEFIWTBLTIET L,
WHEICD LKEDTI—0 2RSS LESS,
ELWMIEBlCcT 5 LET.
SPbShiEFTI—7OREIOSTa%EEL
HLELNS, LB LSIELTRGELY
7.

I;;_ECAL APPLICATION

1:Cut off decal from sheet.

2'Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

3'Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

4Move decal into position by wetting
decal with finger.

5 Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

QNBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(1Abziehbild vom Blatt ausschneiden.
(2Das Abziehbild ungefdhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

3 Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

4 Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

5/Das Abziehbild leicht mit einem weichen
TJuch andricken, bis dberschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
1Découpez la décalcomanie de sa feuille.
2/Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

Z'Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

4 Placez la décalcomanie  I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.

5 Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
excés et les bulles aient disparu.

Far use in Japan only!

*BRELGZL{LEY. ZHL |
Bt COAT v hH—HiE
ShithREv——EAR
RETTERVIEFET.
Sl M HAET—Y—FE
AKEES I TIESE.
BROAETCTEXTHIE
BTERET. EL3SHD
ARR—H—=ERAETHEBL
HhtrEEL.

L EBEEEOTHERE)
HpEROILAREOBEMCTFOUARESEIC
ITEMES, Rr—/b, BEe%, fiRe. BEI—
F. EEHT DIRALET L, #RIAAERRINIC
HEEZEFLEETTLREE. OEES
00810-2-1118, MAES- () 4= THIEAL
rEEL.

2 (i3l THED
N—URSCNATHSIEFTASE (3247 =TA
BuftihiE, ESETlRF—L~A—TEUK
2IRCIBTEXESTILELET.

B E=vh—FOoHARE
ZIvA—FECHAODES ARETEEEM
MEOOBEEFRLLEGVET, TENIEEE
Efeldh—LAN—J LB WNELET

D v422-8610 HEABEAK BEEG-T
: BREUZZV AR —EZF :
LesmuabeEEEe) :
: 87 054-283-0003

: = 03-3899-3765 fﬁﬁ’\EMEﬁ)

T SEESDERESSHN b BRIES OLEIBE L LES

P EHRRT—H—ERTFLR} :
: http://tamiya.com/japan/customer/cs_top.htm

*EHI20
WEGAHRY

EE2
KT« -rv—i(D1,D2)-- SZOH
LT h e gt e L S L L 712 | ’>m|=| 19000778
Sports Car o SR 669 ( 6701 19000779
e e —— Cit—y - 756 | mr‘JFrﬂ 18000780
/e eesessnssnnarnssas 45373 ( 4207%) 19000782
2 PEREFVF v TEG)- 453P3. 1207 18332421
RUF 4y T (xl)eereeceee- 1291 S 18442023
7_9 ................. 4108 11402613

www.faomiya.com

707D 19402927

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be comectly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 24332
19804881+ v rrerranerrecres Body, Chassis (D1, D2)
190007 7B »rsreressnrecnsrasrtrrncnccnnns A Parts
18000778 v roonpernrmnessentsnrnnnsnpns B Parts
19000780 =2 rarspsmrssnemars bOSLnsn el C Parts
190007 s 2 nsnnsmsnnmansressd tinnsnnnnds E Parts
19332421 +=srrveen-n Tire Bag (Poly Cap Included)

........................ Poly Cap {xq}

Photo—Etched Parts
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With Japanese rail networks in ruins after the Great Kanto
Earthquake of 1923, the stage was set for the automobile to shine,
helping in aid and recovery efforts. These early cars were largely
U.S.-produced, and as the car began slowly to enter the life of ev-
eryday Japanese people, American manufacturers such as Ford
and General Motors set up facilities in the Japanese archipelago
which produced “knock-down” versions of their cars using parts
made in the U.S. In 1933 Kiichiro Toyoda founded an automobile
department in the Toyoda Automatic Loom Works company,
hoping to establish a domestic competitor to early American domi-
nation of the Japanese market. Toyota's Type A engine was a water
cooled 3-liter inline-8 OHV unit, and a prototype was ready by
September 1934. It powered 1935 prototypes of the Model A-1 pas-
senger car and the Model G-1 truck, Toyota's maiden commercial
release in November 1235, The Model AA entered production in
April 1936 and was exhibited to the public in Tokyo that September,
as one of 15 Toyoda vehicles including its Model AB phaeton vari-
ant, trucks, buses and even a fire engine. The influence of contem-
porary U.S. designs could be seen in the 5-seater AA's 4-door steel
sedan body. A sturdy ladder frame formed the base, with the Type
A engine providing power to the rear via a 3-speed transmission. Its
synchromesh clutch was cutting edge technology and previously
unseen on Japanese manufacturers’ cars. Another first among do-
mestic vehicles was the AA's near-perfect 50:50 front/rear balance:
it gave a smoother drive and a comfortable ride for passengers
seated in the rear. It was cushioned by front and rear leaf springs on

the live axles, and featured servo-assisted hydraulic drum brakes
on all four wheels. Compatibility with U.S. car parts ensured pro-
spective owners would be able to source spares with ease. The
AA's curves were a departure from the previous normm of boxier
bodies, its rounded fenders and roof that flowed inte the rear pro-
viding much for the eye to marvel at. A graceful front embiem artfully
combined a wing motif with the characters “SH" speliing out the
firm's name “Toyoda” in their native Japanese. Front doors were
hinged on their front and the rear doors on their rear, allowing
aceess to the spacious interior with plush cushioned seats. The rear
seat was given priority in the AA interior layout, at the expense of the
driver's seat, which was thus slightly cramped for the person at the
wheel. Between 1936 and 1842, the AA had a production run of
1,404 vehicles. At the time, purchasing one involved sums which
could procure a house - the motor car was still an expensive invest-
ment. However, the AA realized Kiichiro Toyoda's vision of a do-
mestic car built entirely in Japan with Japanese technology and
know-how, and would enter the annails of Japanese motor history.
Not only that, but it was to be the first step in a long journey that still
continues today: in 1837, the automobile department of Toyoda
Automatic Loom Works became the independent entity Toyota
Motor Company (with the “d" changed to “t"), now known to mil-
lions across the world. The Toyota name was used on vehicles from
November 1836. “AA” was in fact an internal designation for the ve-
hicle, which was publicly referred to by names such as the Toyota
standard sedan, or the Toyota passenger car.

Nach der Zerstdrung des sehr guten und billigen Eisenbahnnetzes
durch das groBe Erdbeben von Kanto im Jahr 1923 war die Zeit reif
fir das Automobil, weiches unter anderem natirlich zur Hilfe und
Unterstitzung des notwendigen Wiederaufbaus nicht nur des
Eisenbahnnetzes gebraucht wurde. Diese ersten Autos, welche
Japan erreichten wurden damals entwickelt und gebaut in den
USA und erst als das Auto langsam einen Platz im taglichen Leben
der Bevdlkerung einnahm bauten die Firmen Ford und General
Motors Fabriken auf den Japanischen Insein auf und produzierten
vereinfachte Versionen ihrer amerikanischen Fahrzeuge aus Teilen,
welche aus den USA geliefert wurden. im Jahr 1933 griindete der
ambitionierte Untemehmer Kiichiro Toyoda seine eigene Autofimma
als Teil seiner flonerenden Fabrik fur Spinnereimaschinen um einen
einheimischen Wettbewerber gegen die bis dahin bestehende
Amerikanische Dominanz zu setzen. Er begann, wesentliche Kom-
ponenten selbst zu entwickeln. Der erste Typ A Motor war ein véllig
neuer wassergekiihlter 8-Zylinder Reihenmotor mit obenliegenden
Ventilen und 3 Liter Hubraum. Ein Prototyp war bereits im Septem-
ber 1934 fertig und trieb das Modell A-1 und den Lastwagen G-1
an, die ersten Serienmodelie Toyotas im Jahr 1935. Die Produktion
des AA begann im April 1936 und im September des gleichen
Jahres wurden insgesamt 15 Modelle dem verbiGfften Publikum
vorgestelit, darunter nicht nur der AB Phaeton, sondam auch Last-
wagen, Busse und sogar ein Feuerwehrwagen. Der Einfluss des
zeitgendssischen Amerikanischen Designs dieser Jahre wurde si-
chtbar bei der 5-sitzigen Limousine AA. Ein stabiler geschweiBter
Leiterrahmen war die Basis fir den Typ A Motor und ein nachge-
schaltetes Dreigang-Getrigbe, Die verwendete ,syncromesh” Kup-
plung war neuartig und bei keinem anderen Japanischen Fahrzeug
bisher verbaul. Eine weitere Neuheit bei den einheimischen Fah-

rzeugen war die nahezu ideale Gewichisverteilung von 50:50, was
ein besseres Fahrverhalten und mehr Komfort fir die Passagiere
auf den Riicksitzen zu Folge hatte. Das Auto hatte einfache Blatt-
federn vorme und hinten und hydraulische Trommelbremsen an
allen vier Radern, Weitgehende Gleichheit mit den amerikanischen
Teilen aus dieser Zeit ermdglichte eine einfache Ersatzteilversor-
gung. Die Linienflhrung des AA stellte eine komplette Abkehr vom
bisherigen Kastendesign dar und bot dem Auge einiges: von den
runden Kotfitigeln (iber das Dach, das sich stromlinienférmig bis
nach hinten wolbte. Ein auffalliges Emblem an der Front vereinte
ein Fligelsymbol mit den Buchstaben fir .Toyoda® in japanischen
Schriftzeichen. Die Vordertiiren waren vome angeschlagen und die
Hintertiiren hinten, was einen guten Zugang zum Innenraum bot,
der mit sehr weichgepolsterien Sitzen ausgestattet war. Den Riick-
sitzen war beim AA Prioritat eingerdumt worden, zu Lasten des
Fahrers, der etwas weniger Platz hatte. Zwischen 1936 und 1942
wurden 1404 Fahrzeuge des Typs AA gebaut. Zu dieser Zeit
kostete ein Auto in Japan den Gegenwert eines Hauses; das Auto
war also auch in Japan ein teures Vergniigen. Wie auch immer re-
alisierte der AA die Vision von Kichiro Toyoda von einem Auto, das
komplett in Japan gebaut wurde und mit Japanischer Technologie
fuhr. Daher ging er auch in die Geschichte der japanischen Moto-
risierung ein. Nicht nur das, im Jahr 1937 wurde der einstige
Ableger der Fabrik fir Spinnereimaschinen zu einer Autofirma mit
dem Namen Toyota Motor Company (das T ersetzie das D im
Name), welche bis heute in der ganzen Welt bekannt ist. Der Name
Toyota wurde bei Fahrzeugen ab November 1936 genutzt. Die Be-
zeichnung AA wurde zum Namen fir die Toyota Standard Limou-
sine oder den Toyota Personenwagen.

La destruction de nombreux réseaux ferroviaires japonais par le
Séisme de Kanto de 1923 entraina le développement de l'utilisation
de 'automobile dans le pays. Les premiéres voitures circulant au
Japon étaient majoritairement importées des Etats-Unis. La diffu-
sion des automobiles prenant de I'ampleur, les constructeurs U.S.
comme Ford et General Motors établirent dans l'archipel japonais
des usines qui assemblaient leurs voitures a partir de piéces fabri-
quées aux Etats-Unis. En 1933, Kiichiro Toyoda fonda le départe-
ment automobile de la firme de matériel de tissage Toyoda Auto-
matic Loom Works, dans le but de concurrencer cette domination
ameéricaine sur le marché japonais. Le moteur Type A de Toyota
était un six cylindres en ligne de 3 litres refroidi par liguide dont un
prototype était prét en septembre 1934. En 1935, il équipait les pro-
totypes de la voiture particuliere Modéle A-1 et du camion Modéle
G-1, premier véhicule commercialisé par Toyota en novembre
1835. Le Modéle AA enira en production en avril 1936 et fut présen-
té au public a Tokyo en septembre suivant, ainsi qu’'une quinzaine
d'autres véhicules Toyoda incluant la variante AB Phaeton, des ca-
mions, des bus el méme un camion de pompiers. La carrosserie
quatre portes en acier de la AA a cing places s'inspirait fortement
du style des voitures américaines de I'époque. Un robuste chassis
bi-longerons constituait la base, le moteur Type A fournissant sa
puissance aux roues arridre via une transmission & trois rapports.
Son embrayage synchronisé a la pointe de technologie était une
premiére sur une voiture de constructeur japonais. Autre innovation
sur un vehicule produit localement, la répartition des masses
avant/amiére 50:50 quasi-parfaite qui offrait un grand confort aux
passagers ameére. L'amortissement était assuré par des ressorts a

lames instzliés sur les essieux avant et arriére et le freinage confié a
des freins & tambour et assistance hydraulique sur les quatre roues.
La compatibilité avec des piéces d’origine américaine assurait les
futurs propriétaires de la disponibilité de piéces de rechange. Les
courbes de la AA tranchaient avec les camrosseries aux lignes car-
rées de I'épogue, ses ailes arrondies et son toit s'abaissant douce-
ment vers I'amiére attirant les regards. L'avant du capot portait un
embléme combinant une aile et les caractéres “E5" signifiant
“Toyoda" en japonais. Les portigres avant étaient articulées a
I'avant et les portiéres arriére a |'arriére, facilitant I'accés a l'intérieur
spacieux et & ses confortables banguettes rembourrées. La ban-
quette amere avait eu la priorité des aménagements intérieurs de la
AA, au détriment de |'espace réservé au conducteur. Entra 1936 et
1842, la production de iz AA s'éleva a 1.404 vehicules. A cette
epoque, son prix d'achat equivalait a ceiut d'une maison - la voiture
était encore un investissement trés onérsux. Cependant, la AA,
aboutissement de I'idés visionnaire de Kiichiro Toyoda d’'une voi-
ture japonaise entiérement congue et produite au Japen, est entrée
dans les annales de I'industrie automobile du pays. Elie marque
aussi la premiére étape d’une longue histoire qui se poursuit encore
aujourd’hui : en 1927, le département automobile de Toyoda Auto-
matic Loom Works devint I'entité indépendante Toyota Motor Com-
pany (le “d” changé en “t”), maintenant mondialement connue. Le
nom “Toyota” fut utilisé sur les véhicules & partir de novembre
1936.“AA” etait en fait la désignation constructeur de la voiture, ap-
pelée plus communément “Berline Standard Toyota™ ou encore
“Voiture Particuliére Toyota™.
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