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/\ CAUTION @Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembles the model. @When assembling this
kit, tools including knives are used. Exira care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint and/or
cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints only. @
Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any
parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.
LS

y

A VORS‘CHT .BevurSla mit dem Zusammenbau beginnen, soltten
Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, solite ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindern femhalten. Kindern darf keine Méglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiktiten Gber den Kopf zu ziehen.

A PRECAUTIONS @Bien lire et assimiler les instructions avant
de ce blage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous Ia surveillance d'un adulte. @Lassemblage de ce kit requiert
de l'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la colie, si utilisées [non incluses dans le kit).
Utiliser uniquement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
mettre en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
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PAINTS REQUIRED

BRETOY—VTY. 23 VH5—D
Chrom-Silber / A

X-11 @ra—Ljbii— / Chrome silver /

X-27 @%+—LvF/Clear red / Klar-Rot/
chromé

hZ—F N —THERLELRL.

Rouge translucide

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

TS @3/ULH— / Cobalt Green 1z

X-12 @J—JLFU—7 / Gold leaf / Gold Glanzend /
Doré

X-18 .{: ’)’EIZ77 JG‘ / Semi gloss black /

XF-1 @75 +75v% [ Flat black / Matt Schwarz /
Noir mat

XF-16 @75 7L / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

z / Noir satiné

X-10 @#H A%l / Gun metal / Metall-Grau /
Gris acier

X-26 @7 —=L-2Z f Clear orange / Klar-Orange
/ Orange translucide

XF-56 @A 21) o4 L | Metallic grey / Grau-Metall
[ Gris métalli

RECOMMENDED TOOLS

(MEITBIR) s:i:;:;ﬂ
Recommended tools DI

: Seitenschneider
Bendtigtes Werkzeug .
Outillage nécessaire ek i 2
ERA

(FSAFvoR)

Cement IyF s
Kleber Modeling scissors
Colle (for photo-etched parts)

Btk EREEd
Tweezers Instant cement
Pinzette Sekundenkieber
Précelles Colle rapide

FA7

Modeling knife

Modelliermesser L4

Couteau de modéliste
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PHOTO-ETCHED PARTS
(DCut off photo etched parts using a
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HOW TO APPLY TIRE DECALS

Tire decals have an adhesive surface, and
are covered by thin protective paper.

{EEEETIcOVT)
YERZRETSMICEBLET. TOR,
EEEOESETHIcHoTLEE L. BE
BRIEETARSEESEOBRERLLT
DSEBRLET. COR. BEAROTLSE
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A IERRE DT ERLERANEL DT
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*LELBERRERALAEVLTLEEY,
FELBRTHALTHISERLTLIZX L,
*EATSEIRAEEROREHRAELL
MATOSTEACTEEL.

INSTANT CEMENT

*Remove any paint or oil from cementing
surface before affixing parts.

% Use only a small amount of cement. Too

modeling knife.

@ Carefully remove any excess using a file.
(3Apply metal primer prior to painting.
@Extra care should be taken to avoid
personal injury when handling photo-
etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE

(1)Die fotogeatzten Teile mit einem Modell-
baumesser abschneiden.

@Uberstande vorsichtig mit einer Feile
entfemen.

@WNor dem Lackieren Metall-Grundierung
auftragen.

(1)Wipe tire surface with a damp cloth.
(@Remove protective paper. Be careful not to
soil the adhesive surface. Cut out decal and
peel off the lining using edge of a knife blade.
(&Place decal into position and rub lightly
with your finger.

@Apply moisture with a wet finger.
(8)Carefully remove the paper.

(EWipe off excess moisture with a soft cloth.

ANBRINGEN DER REIFEN-ABZIEHBILDER
Die Reifen-Abziehbilder haben eine
Klebeschicht.

(1)Die Reifen-Oberfliche mit feuchtem
Tuch abwischen.

(@Das Schutzpapier entfemen. Vorsicht,
keinen Schmutz auf die Kiebefliche bringen.
Das Abziehbild mit Modelliermesser aus-
schneiden und mit der Messerkante abziehen.
(@Das Abziehbild an richtigem Platz anbrin-
gen und mit dem Finger leicht andricken.

much cement will make joints turn white
and lose adhesion.

Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
Y Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER ™
“Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von
der Klebeoberfiiche bevor sie Teile ankleben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verioren gehen.

“*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung
zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa vom

SHEIBRBEORTEREROTWERRRT & BESTS/ULFFU—) TEELET.
@When no color is specified, paint the item with body color.

@®Wenn keine Farbe angegeben ist, Teile mit Karosseriefarbe bemalen.

@Lorsqu'aucuns teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte de carrosserie.

*EEETS VU ULFT U=, SROesEROLRTRETEEY. X14:14 +X-28:3 + X-2:1

* TS Cobalt Green can be recreated by mixing colors in the ratio as shown above.
“Die Farbe Kobalt-Griin kann nach dem gezeigten Mischungsverhilinis selbst angemischt werden.
JrLa teinte TS Vert Cobalt peut &tre obtenue par mélange de peintures dans les proportions ci-dessus.

@Beim Umgang mit fotogedtzten Teilen
solite man besondere Vorsicht walten
lassen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES
(DDétacher les piéces photo-découpées
avec un couteau de modéliste.

(@Enlever les parties excédentaires en les
limant soigneusement.

(3Appliquer de I'apprét pour métal Tamiya
avant de peindre.

@Manipuler les pidces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

@Mit naBem Finger Feuchtigkeit auftragen.
(&)Das Papier vorsichtig abziehen.
(&Uberschissige Feuchtigkeit mit weichem
Tuch wegwischen.

COMMENT POSER LES TRANSFERTS
SUR LES PNEUS

Les inscriptions & poser sur les pneus sont
présentées sous forme de transferts dont
Fune des faces est adhésive.

(TNettoyer le pneu avec un chiffon humide.
(2)Enlever le papier de protection. Attention
4 ne pas salir la surface adhésive. Décou-
per les décalcomanies et détacher suivant
la ligne en utilisant la pointe d’un couteau.
(3Mettre la décalcomanie en place et
frotter légérement avec le doigt.
@Humidifier avec un doigt mouillé,
(3Enlever le papier avec précaution.
©Enlever l'excds d'humidité avec un
chiffon séchage.

Spritzling.
“*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les piéces.

“N'utiliser qu'une petite quantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

*Ne pas utiliser une colle périmée. Tester
la colle sur des piéces inutilisées comme
des morceaux de grappes avant utilisation
effective.

JLire soigneusement les instructions
avant de coller.

(EbizLERa) ---- D1, D2
Not used.

Nicht verwenden.

Non utilisées.
EhirLarre—s - B0
Not used.

Nicht verwenden.
Non utilisées.

Ly —DEHIT

Chassis

Chassis ot
Body color
Karosseriefarbe
Teinte de
carrosserie

x-11-@B13

XF-16

EBROI v ForFNR—yEIFUET,
Attach photo-etched parts.

Die Fotogeéatzten Teile anbringen.
Fixer les piéces phot &

0-découy
ach ETOBRERMEENTEYOHET
LD Apply instant cement.
Sekundenkleber auftragen.
Appliguer de la colle rapide.




Einbau der Achsschenkel vorne

XF-18 X1 );a
B7 A48
X-18 )

! "
XF-56 / :?‘-?F‘
__\@ / FUE 5 S0
3 / Poly cap
i B Kunststoff-Nabe
#uxewr Bl Pigce de jonction
Poly cap
guérgbstcff-Nabe
i de jonction
! B12 B8
x-18 A
xn

Hh.

7O Py T 54 OB DT DERIE
Attaching front uprights @\% mELE
E&\& Do not cement.
Mise en place des fusées avant . Nicht kleben.
Ne pas coller.

>

U7 754 DR FiF

Attaching rear uprights

Einbau der hinteren Achsschenkel
Installation des fusées arriére

XF-16 XF-56

B10—

X-18

RUFvuT
Poly cap
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

28 XF-56
g

FUFew

Poly cap —-B9
Kunststoff-Nabe

Piéce de jonction
X-18 XF-16

U &1 \— OB £
Attaching rear dampers

Einbau der hinteren StoBdampfer
Fixation des amortisseurs arriére

V I
x-18 @B5




RA—ILOEY (T - _GiE
e Attaching wheels X119y %10 ﬁzftl :hf;::‘l' ILIF) X11vg X-10
Einbau der Rader Q' Vorderrad 3 @‘

Fixation des roues Roue avant

*2EEVET.

{UrH1r—IL R *Make 2.

Rear wheel % 2 Satz anfertigen.

Hinterrad 9§ “Faire 2 jeux.

Roue arriére o

*2EEVE T,

i c2 <P

+* 2 Satz anfertigen. X-12

*Faire 2 jeux.

A8 SY K 4P
< Reartire (wide) 2 r;"n:’ﬁ(:;] AN
Hinterer Flsﬁ?n {bl"}BIU Vorderer Reifen
Pneu arriére (large
(schmal)
Pneu avant (&troit)
= (R
*ExfbREBICIRY I ET,
“Attach other side in the same
manner,
*Die andere Seite auf gleiche o
Weise anbringen. BIvT—2(A)
JFixer 'autre cété de la méme {F) Tredecal
maniére. ) Reifen-Abziehbild
L Transferts sur les

{RY A pneus

: 219<—2 )
" Tire decal i

Reifen-Abziehbild

Transferts sur les pneus

PREDHEHIIT ETROBFORSAEI—VERVEY. T EROBSETYBRYET.
Interior Number of decal to apply. Cut off. {A20)
Innenraum Nummer des Abziehbildes, das Wegschneiden. —_—
Habitacle anzubringen ist. L
Numéro de la décalcomanie a utiliser.
CA13)
@ @

O—Jbr—I OIS
Attaching roll cage
Rollkafig-Einbau
Fixation de 'arceau de sécurité




0 LSEETO): DR R g
Afttaching interior

Innenraum-Einbau
Fixation de I'habitacle

X-18

A7 @ x8

R DEHIIT
Body

Karosserie
Carrosserie

Frcm D
Body color
Karosseriefarbe
Teinte de

Karosseriefarbe
Teinte de carrosserie

X-18

RFs
Body color
Karosseriefarbe
Teinte de carrosserie

Carrosserie

rle ol br [0): DEn (F 8|
Attaching windows 1
Scheiben-Einbau 1
Fixation des vitres 1

BROC Ly b= RYET.
ﬁ Apply metal transfer,

Metall-Sticker anbringen.

Apposer le transfert métal.

ALy FR— T RmOERL
ZAILLEBHLY, FI7EETIE
BLTHhSIERVET.,

*Peel off the transparent film and
handle metal transfers using a
knife,

*Den transparenten Film abzie-
hen und Metall-Sticker mit einem
Messer (ibertragen.

YRetirer le film transparent et ma-
nipuler les transferts en métal a
I'aide d’un couteau de modéliste.

A AYFERBIIERTOL T ERISLET, =
*Remove plating from areas to be cemented.

FrAn den Klebestellen muB die Chromschicht abgeschabt werden.

* Enlever le revétement chromé des parties a encoller.

KFa X18

Body color =

Karosseriefarbe Exterior surface =

Teinte de AuBen liegende gf DTd:r, go,
carrosserie Flache Karosseriefarbe

LTCIEEL,
*Note direction.
*Auf richtige
Platzierung achten.
#Moter le sens.

Body color
Karosseriefarbe
Teinte de carrosserie
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74 2 FOoOEY{Fi2
Attaching windows 2
Scheiben-Einbau 2
Fixation des vitres 2

{D11}

HRFr DRI
Attaching body

Aufsetzen der Karosserie
Fixation de la carrosserie

RFr\—Y O 7 KAy TIS—AL R2ETYFLI—Y Q. @RT—IER-THSEUIET,

Attaching body parts *Apply decals before attaching A1, A2, and photo-etched parts (3 and .

Anbringen von Karosserieteilen *Die Abziehbilder vor dem Befestigen von Al, A2, sowie fotogeatzte Teile () und @ anbringen.
Fixation des équipements de la *Apposer les decals avant de fixer A1, A2, et les pieces photo-découpées (J et §).

carrosserie X-18
X-18 A24 ¢ x-13'@A23 A26
X1 -.—\‘ | |
A26 e
“ #ifl / Front
iﬁi!z): 7> e"nme / rJ\\rant
Schlepphaken
Crochet de 2P
remorquage a3
Efn I D3
g —
»
X-26
57
[6)
B I




@ HRERARADERY (T
Attaching rear parts -
Befestigen der Heckteile X‘B (A25)

Fixation des piéces arriére

Inner surface
Innere
Oberfliche
Surface
intérieure

@§@ Q-

M/ Rear
Hinten / Amrigre |

Innere Oberflaiche
Surface intérieure
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PAINTING
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Painting the Porsche 934 Turbo RSR Vaillant
The Kremer Racing team was one of the
private racing teams that used the Porsche
934 Turbo RSR. Their cars were sponsored
by the German air conditioner manufactur-
er Vaillant and featured a striking cobalt
green livery. Please see page 7 for guide to
applying decals to depict sponsor logos
and other markings such as the pink and
orange stripes. Refer to the instruction
manual for information on painting details.
The @, mark indicates numbers for Tamiya
Paint colors.

Lackieren des Porsche 934 Turbo RSR Vaillant
Das Kremer Racing Team war ein privater
Rennstall, der den Porsche 934 Turbo RSR
ginsetzte. Diese Autos wurden vom Deut-
schen Heizungshersteller Vaillant gespon-
sert und préasentierten sich in auffalligem

Cobaltgriin. Beachten Sie bitte Seite 7 zum
Anbringen der Logos der Sponsoren und
der orangen und rosafarbenen Streifen. Be-
achten Sie die Bauanleitung als Hinweis fiir
die Detailbemalung. Die @ Markierung gibt
die Nummern der Tamiya-Lackfarben an,

Décoration de la Porsche 934 Turbo RSR Vaillant
Le Kremer Racing Team était I'un teams
privés qui engagérent des Porsche 934
Turbo RSR. Les voitures étaient sponsori-
sées par la marque allemande de systdmes
de chauffage Vaillant et étaient entiére-
ment peintes en vert cobalt vif. Se reporter
page 7 pour la pose des logos du sponsors
et les autres marquages comme les
bandes roses et oranges. Se référer 4 la
notice de montage pour la mise en peinture
des détails. Le symbole @ indique la réfé-
rence de peinture Tamiya a utiliser.

APPLYING DECALS

(RS FR—oMIEVED
VLW —2ENS S TUEXE T,
ER—IERDERITIOMELTRLTHS
FAINEDHEDOLICEEET.
FEBORLEFETHS., E5LTdlcw—
ORI FEETEFIVICBLTIEETL,
@ITP LKEDHTI—oELS LENS,
ELWMuBicFsSLET.
ERbhLSHEFETCI—IORBIDSaEEL
HUESAS. BL2FBESICLTRAELY
9.

[_)ECAL APPLICATION
(1)Cut off decal from sheet.

(2Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth,

(3)Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger,

(5)Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(TAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(@Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(5)Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis (berschiissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
{1)Découpez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de I'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(3Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

@Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(3)Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en
excés et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!

*EEEF(LEY, ThL
fehiE. TORF v H—HiE
ShichRET—Y—E Al
RETTERXVREGET
it GghRaT—49—
ACEECETTIESE,
EROFETCENTIIL
HTEET. BL{RIEHD
ART—H—EAETHEEL
abhediEEu,

O {EMERE O CFIREDY
HEROHARBBOEERICTOUALEEEIC
ITEMES, X7 —ib, Ba%, BR%, BHI—
F. BBREST TERALLEETL, R AZFRIMIC
REBEBESLEEBFT VN EE. OEES-
00810-9-1118. MAEE (#k) 2V THEIRAL
ZE.

2 (RET RO BE)

= HSIcMATHRIIFFHE (315A) 28
B iZithiE, BEEidfi—L~—JLU K
SR LZTERESBIHNLET,
EHRErhH—FOTHIBE)
AEVAH—FECHRBORS. A3 TEESR
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 24334
19332417+ rreesrtasstnrinnanrnnnansannrns Body
19000498 -+ rrrsrrrrstrrsntisennsnnnanns A Parts
19004341 ......................... B Parts
1000486 -« = wrrrrrerm s s s s s s i ans C Parts
19000497+« vvcvrnermrenrrnisiiniaaa, D Parts
19402525 ire Bag (rnc1uding Poly Cap)
19442023 =+ s non sowmvmpaaivtiasene Poly Cap (4pcs.)
FATOZORY ~r v m wmenmmy sy i Photo-Etched Parts
11402608

11402454

11422344
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During the 1970s the World Championship for Makes had rivaled
Formula One in popularity but its organizer, the FIA, was faced
with a shrinking entry st dus to the affects of the Ol Crigis, winich
fed ta regufation changes in 1976. As a resuft, Group §, which
featured production based vehicles with extensive modifications
became the class 1o compete for the Wodd Ghamgionshin fax

Makes, while Group 6 was transferred to entry in the 1976 World

Sportscar Championship. Moreover, the FIA's minimum produc-
font reguiations for flomofogation of Group 4 GT ciass cars were
relaxed from 500 in 12 consecutive months to just 400 over 24
months, to allow more manufacturers to have a chance to
participate in the series.

Porsche quickly adapted to the regulation changes and unveiled
the 935 and 936 to compete in Group 5 and Group 6 respectively.
Furthermore, Porsche developed the Turbo RSR, also called the
934 Racing, for Group 4 GT class. The 935 and 934 could trace
their roots back to Porsche's first turbo-charged sports car, the
911 Turbo. Dubbed the 930 Turbo, the car was first announced at
the 1973 Frankfurt Motor Show, and its production began in 1975.
The 930 Turbo was originally designed as a street-legal race car,
and while its side profile did not differ significantly from the 911, it
featured wide front and rear fenders and was equipped with a
large rear wing. The rear-mounted 2,994cc turbocharged flat-6
engine was capable of 260hp which made it a top-of-the-range
production car at the time.

The 934 was based upon the 930 Turbo. Fitted with a large
turbocharger, a water-cooled intercooler, and K-Jetronic

mechanical fuel injection system, the flat-6 engine was under the
horizontally-positioned cooling fan in the same way as seen in the
QLT and 208, fox optionurn coofing sfiect, Thanks 1o such hodfica-
tions, the engine’s power was boosted from 260hp to 485hp and
at the same time its torque was nearly doubled from 35kgm to
e, Tor can A5k ieaired naRpredari i sion tes saspersion
with resin bushes and coil springs, adjustable front and rear
stabilizer rods, and ventilated disc brakes with aluminum calipers.

The sleek body featured flared fenders and a large front spoiler
with air intakes for the oil cooler in the center, intercooler radiators
on the left and right, and rounded brake cooling air intakes.

Many of the 31 Porsche 934s manufactured found their way into
the hands of privateer teams, dominating races across the globe.
One such car was the Kremer Racing 934 emblazoned with a
distinctive cobalt green livery featuring the German air condition-
ing company Vaillant as its main sponsor. A successful 1976 DRM
(German Racing Championship) season saw the car consistently
battling at the top of the field, taking victory in Mainz (Round 2),
Norisring (Round 4), and Hockenheim (Round 10) and making sure
that French driver Bob Wollek finished the season at the top of the
Division 1 driver's standings table.

1976 would go down in history as one of the great years for
Porsche racing cars. They left their rivals in the dust, winning the
World Championship for Makes with the 935, the World Sportscar
Championship with the 936, and both the European GT Champi-
onship and German Sports Car Championship with the 934,

In den 70er Jahren kémpfte die Weltmeisterschaft fiir Produktion-
swagen mit der Formel 1 um die Popularitit aber der Veranstalter,
die FIA sah sich wahrend der Olkrise mit sinkenden Starterfeldern
konfrontiert. Dieses fithrte letztlich im Jahr 1976 zu Anderungen im
Reglement. Als Ergebnis wurde die Gruppe 5 die fiir Praduktions-
fahrzeuge mit extremen Verénderungen ausgeschrieben war die
Klasse in der die Weltmeisterschaft fiir Produktionskraftwagen
ausgetragen wurde. Gleichzeitig wurde die Gruppe 6 im Rahmen
der Sportwagenweltmeisterschaft ausgetragen. Zusatzlich wurde
die Mindestzahl der produzierten Fahrzeuge fiir die Homologation
in der Gruppe 4 von 500 Fahrzeugen in 12 aufeinanderfolgenden
Monaten auf 400 Fahrzeuge in 24 Monaten verringert. Die Absicht
dahinter war es mehr Herstellern zu erméglichen in dieser Klasse
teilzunehmen.

Porsche richtete sich schnell auf diese Anderungen im Reglement
ein und stellte den 935 und den 936 fiir den Einsatz in der Gruppe
5 bzw. der Gruppe 6 vor, Zusétzlich entwickelte Porsche den
Turbo RSR der auch als 934 Racing bezeichnet wurde fiir die
Gruppe 4 der GT Klasse, Der 934 und der 935 basierten auf dem
ersten Turbo aufgeladenen Fahrzeug der Firma Porsche, dem 911
Turbo. Als 930 Turbo wurde das Fahrzeug zuerst auf der
Frankfurter Motorshow 1973 vorgestellt und seine Produktion
begann im Jahr 1975. Der 930 Turbo wurde urspriinglich als
straBentaugliches Rennfahrzeug entwickelt und wahrend seine
Seitenansicht sich nicht erheblich vom 911 unterschied hatte es
groBe Front- und Heckspoiler und einen groBen Fliigel auf der
Motorhaube. Der hinten eingebaute 2994ccm  6-Zylinder
Boxermeotor mit Turboaufladung leistete 260hp was ihn zum
stérksten Serienfahrzeug dieser Zeit machte,

Der 934 basierte auf dem 930 Turbo und war ausgeriistet mit

einem groBeren Turbolader, einem wassergekiihlten Ladeluftkiih-
ler und einer K-Jetronic Einspritzanlage. Zudem war das Tricbwerk
unter einem horizontalen Kiihlgeblase eingebaut, welches wie
beim 917 und 908 fir optimale Kihlung sorgte. Dank dieser
Verdnderungen wurde die Motorleistung von 260hp auf 485hp
gesteigert und das Drehmoment wurde nahezu verdoppelt von
35kgm auf 62kgm. Das Fahrzeug besaB eine unabhangige Radauf-
h&ngung mit Drehstaben, gelagert in Kunststoffbuchsen, Federbe-
ine, einstellbare vordere und hintere Stabilisatoren und innen
beliiftete Bremsscheiben mit Aluminium Bremsséttein. Die Flache
Karosserie hatte vergréBerte StoBfanger und einen groBen
Frontspoiler mit Lufteinldssen fiir den Olkihler in der Mitte und fiir
die Ladeluftkiihler links und rechts, sowie runde Einlasse fir die
Bremsenkiihlung.

Viele der 31 gebauten Porsche 934 fanden den Weg zu privaten
Rennteams und dominierten die Rennen rund um die Welt. Eines
dieser Fahrzeuge war der Kremer racing 934 mit seiner auffilligen
Lackierung in Cobaltgrin, der Farbe seines Sponsors, der
deutschen Heizungsfirma Vaillant. In der erfolgreichen Saison im
Jahr 1976 bei der Deutschen Rundstreckenmeisterschaft war das
Fahrzeug immer vorne dabei und gewann in der Runde 2 ( Mainz ),
in der Runde 4 ( Norisring ) und in der Runde 10 { Hockenheim ).
Dabei beendete der franzésische Fahrer Bob Wollek die Saison
auf Platz 1 der Fahrerwertung.

1876 geht in die Geschichte ein, als eines der besten Jahre fiir die
Porsche Rennwagen: Sie deklassierten ihre Wetthewerber und
gewannen die Weitmeisterschaft fiir Produktionskraftwagen mit
dem 935, die Weltmeisterschaft fir Sportwagen mit dem 936 und
sowohl die europdische GT Meisterschaft als auch die deutsche
Sportwagenmeisterschaft mit dem 934.

Durant les années 1970, le Championnat du Monde des Marques
rivalisait en popularité avec la Formule 1 mais son organisateur, la
FIA, était confronté & un déclin du nombre de participants dii aux
effets de la crise pétroligre. Cela entraina un changement du
reglement en 1976, Le Groupe 5 réservé aux voitures de série
extensivement modifiées devint la catégorie du Championnat du
Monde des Marques tandis que le Groupe 6 devint celle du
Championnat du Monde des Voiture de Sport. De plus, le minimum
de production en série requis par la FIA pour homologation en
Groupe 4 GT fut abaissé de 500 unités en 12 mois consécutifs &
400 en 24 mois pour permettre a plus de constructeurs de
participer aux courses.

Porsche réagit rapidement aux changements de la réglementation
et dévoila les 935 et 936 pour concourir en Groupe 5 et Groupe 6
respectivement. De plus, Porsche développa la Turbo RSR,
également nommeée 934 Raging, pour courir en catégorie Groupe
4 GT. Les 935 et 934 ont des génes communs avec la premiére
voiture de sport turbocompressée de Porsche, la 911 Turbo.
Sumommée 930 Turbo, la voiture avait été présentée au Salon
Automobile de Francfort en 1973 et sa production lancée en 1975,
La 930 Turbo avait été congue comme une voiture de sport
autorisée sur route et si son profil ne différait que peu de celui de
la 911, elle avait des ailes avant et arridre élargies et un grand
aileron. Le moteur flat-6 turbocompressé de 2.994cm® installé &
I'arriére développait 260cv, ce qui en faisait la voiture de série la
plus puissante du moment.

La 934 était équipée d'un gros turbocompresseur, d’un échangeur

refroidi par liquide et d'un systéme d'injection mécanique
K-Jetronic. Le wventilateur était installé horizontalement sur le
moteur, comme sur la 917 et la 908 pour optimiser le refroidisse-
ment. Grace & ces modifications, la puissance du moteur passait
de 260 a 485cv et le couple était pratiquement doublé, passant de
35 & 62kgm. La voiture avait également une suspension a barres
de torsion avec coussinets en résine et ressoris, des barres
stabilisatrices avant et amiére réglables ainsi que des freins a
disque ventilé et étrier aluminium. La carrosserie racée avait des
ailes évasées et un grand spoiler avant intégrant les prises d'air du
radiateur d’huile au milieu, des radiateurs d’échangeur 4 gauche et
a droite et des conduites de refroidissement des freins.

La majorité des 31 Porsche 934 produites a été engagée par des
teams privés qui ont dominé les courses dans le monde entier.
L'une d’elle était la 934 du Team Kremer portant une livrée vert
cobalt et les marquages de son sponsor principal, le groupe
allemand Vaillant spécialisé dans les systémes de chauffage.
Durant la saison 1976 du championnat allemand DRM, la voiture
bataillait souvent en téte des courses, remportant la victoire a
Mayence (2°™ manche), au Norisring (4*™) et 4 Hockenheim (10:m)
et permettant & son pilote francais Bob Wollek de terminer premier
du classement des pilotes de 1*° Division.

1976 restera dans I'histoire comme I'une des meilleures années de
Porsche en compétition. La marque écrasa ses rivales, remportant
le Championnat du Monde des Marques avec la 935, celui des
Voitures de Sport avec la 936 et le Championnat d’Europe GT et
celui d’Allemagne des Voitures de Sport avec la 934,
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