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Motorcycles come in many shapes and sizes, with any number of types
developed torspecific purposes, inclüding the popu lar adventure genre of large
off-road bikes. One such motorcycle is Hondas CRF1000L Africa Twin, which
caused a huge buzz lpon its release in Europe in 2015. underscored by a
simiiarly strong release in Japan the next February. TheJapanese manufacturer
used their considerable experience in grueling off-road races to create an
adventure{ouring bike equally at home on tarmac or in the wild.
IHonda's Dakar nally Adventures
The deveiopment of the Africa Twin is connected with the Dakar Rally, the
grueling enclurance rally eventthat was firsl held in 1979 asthe Paris-Dakar nally
and was run lrom Paris, Fraßce to Dakar, the capital of wesi African nation
Senegal, covering a distance oftwelve thousafd kilometers ir just twenty days
and taking the competitors through hosiile environments such as the Sahara
Desert. At ihe tinre of writing, the race siill lives on, although from 2009 it has
found a new home in South America. Honda first entered the race in 1981. and in
1982 a versaon ol the XR500R pracluciion bike tuned by Honda R&D and the
Racing Service Center {BSC) was piloied to an impressive 1'2 finish by rlders
Cyril Neveu and Phiiippe Vassard. With the competliion geiing ever fasiet
Honda eniered a works tcam from 1986, equipping it with the 779cc V2

liquid-cooled engine NxR750, designed specif cally for the race and plloted to
four consecutive victories - by Neveu in 1986 and 1987, Edi Oriol in 1988 and
Gilles Lalay in 1989. Aiter a period away from the race, Honda returned in 2013
running a works CRF450 Rally.
IBirth of the Africa Twin
As thei. dominaiion of the Dakar Rally motorcycle class contrnued in the läte
1980s Honda shared the NXR750's success wiih the public, ln 1988 releasing a
replica model named ttle XRV650. Powered by a 52hp,647cc llqLrid-cooled V2

tour-stroke engine, itwas a hir both in Europe and as a limited edii on release in

Japan- The XRV650 was the firsl to be given the iconrc name Africä Tw n and
fittingly went on to take part in ihe Däkar nally in n!mbers, fifty entering in 198S.

and sixteen thefollowing year The 1990 modelAfricaTwin was fitted with a more
powerful 742cc engine and evolved into the XRV750, three years later in 1993
swilching to a semi-double cradlefrarne as part of a design overhaulthat made
the bike,ighlerand with a lower center oigraviiy. Whlle the AJricaTwin name was

,4otorrädergibt es in vielen Formen und Größen und viele werden Jür spezifische
Anwendungen entwickelt. Darin enthalten ist auch die abenteuerliche Sparte der
großen Ofi-Road [,4otorräder. Eines dieser lvlotorräder ist auch die Honda
CFF1000L Africa Twin, welche bei der Einführung in Europa irn Jahr 2015 großes
Aufsehen erregte, noch übertrofien von den starken Verkäuten in Japan im
nächsten Februar. Der japanische Hersteller nutzte seine beachUiche Erfahrung
bei harten O{f-Road Rennen um ein Abenieuer lroiorrad für die Straße zL] Hause
und in derWildnis zu bauen.
IDie Dakar Erlebnisse von Honda
Die Entwicklung der Airica Twln ist mlr der Rallye Paris-Dakar verknüpft, der
extrem harten Rallye, die erstmals 1979 als Rallye Paris-Dakar, also von Paris in
FrankreiLh 7u crer rerpga e5.schen H"uprsladl ausgerragen wuroa. ÜoFr erne

Distanzvon 12000km führte sie dieTeilnehmer in nur 20 Tagen durch lebensfeindli-
che Umgebungen wie die Wüste Sahara. Zur Zeii lebt das Rennen noch weiter,
obgleich es ab 2009 auf einer neuen Strecke in Südamerika ausgeiragen wird.
Honda begann das Heanen 1981 und schon 1982 wurde elne XB500F aus der
Serienproduktion vom Honda entwicklungsteam und dem Racing Service Center
(RSC)getunt und von den Fahrern Cyril Neveu und Phil ppe Vassard aufden ersten
und zweiten Plaiz pilotiert. Als das Rennen immer schneller wurde, setzte Honda

to step back from the limelightfora period as salesfinished early inlhe 2000s, it
was undoubtedly a pivotal piayer in lhe development of lhe adventure-touring
motorcycle. Alihough gone. it was never forgotten by aficionados of the genre,
and when the Atrica Twin name was revived in 2015 in the shape of the
CRF1000L, ii was cause for celebration.
ICRF1000L: Return ofthe Africa Twin
As is appropriate for a model bearing the Africa Twin name, the CRF1000L was
developed to be at home in a variety of situations, be they on-road or in tesling
off'road conditions. The CRF1000L ränge fealures a model employing a
6-speed Dual Clutch Transmission (DCI). Thanks to two internal clutches it
p rovides vlriually unlnterrupted drive from the eng ne during gear shifts,leaving
the rider to focus more ol their attention upon acceleration, braking and
baiancing the blke; this is a plus on off-road suriaces, which are typically more
demanding on the rider The DCT is equipped with both manual and automatic
modes, the former a low ng the rider to dictaie shifi liming. The latte. has two
types, and further reduces rider burden by deiecting and factoring in

information such as up- or clownhlll sections when cleterrnining w'hen io shift.
Other weapons in ihe rideas armory include the instrumeni panel-mounted 'G'
Switch to aid cluich conirol. a Honda Selectable Torque Control (HSTC) system,
and ABS. ln total, around e ghly dlfferent setups are ai the ridels disposal,
making it adaptable to a myriad of situations. Fans of manualtransmission are

also catered for wilh the provision ol a 6-speed model. Power is provided by a
998cc liquid-cooled parallel iwin englne. This four-stroke powerplant generates
S2hp (Japan spec.) and provides excellent torque in low and middle speed
ranges, ensurlng superior iraction withoui sacriiicing smoothness at higher
revs. When it comes to looks. the CRFl000L is a worihy succe§sor to previous
Africa Twin models, with a iyplcally capacious'18-liter (Japan spec.) iuel tank
and twin headllghts, p us 21- nch front and 18-inch rear wheels selected with
off'road ridlng in nrlnd. Add to ihai the hefty suspension siroke and the
CRF1000L Africa Twin is a versatile motorcycle ready to take its rider anywf,ere
they wish io go, be that in an r-rrban environment orthe more rugged challenges
presenied by the great ouidoors. lt truly marks a newstep in ihe development ol
the motorcycle qenre to wh ch lis llustrious predecessors contributed so much.

ab 1986 ein Werksteam ein m t der NXR750, die mit elnem flüsslgkeitsgekühlten V2

mlt 779cc spez ell für das Bennen enlw ckelt worden war und 4 Siege in Folge
elnluhr: Neveu lm Jahr 1986 und 1987, Edi Orioli 1S88 und Gilles Laiay 1S89. Nach

einer mehrjährigen Päuse kam Honda zurÜck im Jahr 2013 mit derWerksmaschine
CRF450 Rally.

IGeburt derAfrica Twin
Als sich die Überlegenheit der Hondas in der l4olorradklassa der Rallye
Pans-Dakar in den späten SoerJahren fortsetzte, teilte Honda den Erfoig mit den
Kunden und brachte 1988 den Nachbau der NXR750 als XRV650 auf den Ma.kt.
Angetrreben von elnem 647c. V2 Vieriakter mit Flüssigkeltskühiung und 52hp war
sie soJort ein Hit in Europa und als limitierle Edition in Japan. Die XRV650 war die
erste Maschlne, welche den Namen Airica Twin lrug und daher eigenilictl
passenderwdse in großer Zahlan der Dakar Raliye teilnahm. 1989 nahmen {ünfzig
lvlaschinen te lund lm Jahrdaraufsechzehn. Das Modell1990 derAfricaTwin hatte
den stärkeren IMotor mit 742cc und nannie sich XRV750. DreiJahre später im Jafrr
1993 wurde eine Konsiruktionsüberarbeiiung vorqenommen, welche mit einem
neuen Rahmen das Motorrad leichter machte und den Schwerpunkt senkte.

Obgleich der Name Africa Twin etwas in der Versenkung verschwand, da der
Verkauj im Jahr 2000 stoppte, stand er doch fÜr eine entscheidende Phase in der



Entwicklung von Abenteuer Toürenmotorrädem. Obwohl verschwunden, war der
Name flie vergessen bei den Liebhabern der Szene und als der Name bei der
CRFl000L 2015 wiederbelebt wurde war es ein Grund zu feiern.
lCRF1000L: Rückkehr der Africa Twin
Wie es sich für ein Motoffad gehört, das den Namen Africa Twin trägt war die
CRF1000L entwickell worden um in verschiedenen Situationen zu Hause zu sein,
seies zu Hause oder in Off-Road Tests. Die CRF1000L hat ein Doppelkupplungs-
getriebe (DCT) mii 6 Gängen. Dank zweier intemer Kupplungen bietet es nähezu
pausenlosen Schub vom lvlotor beim Gangwechsel und ermöglicht es dem Fahrer

sich auf Beschleunigung, Bremsen und Ausbalancieren des Motorades zu
konzentrieren, wäs ein deutlicher Vorleil ist, vor allem bei Off-Road Strecken.
welche für den Fahrer normaleMeise höhere Anforderungen stellen. Das DTC hat
einen manuellen und einen auiomatischen Modus, der erstere erlaubt dem Fahrer

die Gangwechsel selbst zu bestimmen. Der zweite hat zwei Schaltstellungen
nimmt dem Fahrer die Last ab ständig lnformationen Über die Slrecke und das
Motorrad, soüe Steigungen und Gefälle auszuwerten und .lie Schaltpunkte zu

bestimmen. zu derAusrüstung lürden Fahrergehdrt auch de.G Schalter auf der

Armaturentafel, der clie Kontrolle der Kupplungen e.leichiert, eine einstellbare
Drehmomentkontrolle von Honda (HSTC)und ein ABS. lnsgesamt gibt es etwa g0

verschiedene Einstelluhgen für den Fahrer, der damit alle vorsiellbaren Situationen
abdecken kann, Liebhaber einer manuellen Schaltung werden auch bedientdurch
eine Version mit manuellem 6-Gang Getriebe. Die Kraft kommt von einem 998cc
Zwillingsmotor mit Flüssigkeitskühlung. Der 4-Takt Motor erzeugt 92hp

0apa.ischen Spezifikation) und liefert ein exzellentes Drehmoment bei niedriger
und miltlerer Drehzahl l|r aussergewöhnliche Traktion, ohne dabei das Anspre-
chen beihöheren Drehzahlen zu opfern. Die CRF'10001Africa Twin ist ein würdiger
Nachfolger ihrer Vorgänger mit einem großen 181 Tank (Japanische Spezifikation)
und Doppelscheinwerfern, mit einem 21 inch Vorderrad und einem 18 inch
Hinterrad und hat ständigdas Gelände im Sinn.l\,4itdem exirem großen Federweg
ist die CRF1000L ein vielseitiges Motorrad und bringt se;nen Fahrerwohin immer
er möchte. sei es in die Siadt oder in die berühmten Outdoorstrecken. Sie

bestimmt einen neuen Schritt bei der Entwicklung dieser Motorradsparte zu dem
die berühmten Vorgängerso vieles beitrugen.
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En fonction de leur utilisaiion,les motos sont de formes ettailles vari6es. comme
le d6monke la categorie populaire des grosses machines tout tenain d'aventure.
llune d'entre elles est la CRF1000L Africa Twin de Honda qui fit sensation lors de
sa commercialisation en Europe en 2015, inl6r6t renouvel6 lors de sa sorlie au
Japon en f6vrier suivant. Le construct€ur japonais a mis ä profit sa grande
exp6rience des rallyes raids pour concevoir une moto de touisme-aventure ä la
fois efficace suret hors route,
:LesAventures de Honda au Paris-Dakar
Le d6veloppement de l'AfricaTwin est li6 au Dakar, un rallye raid 6prouvant dont la
premiäre 6dition d6nomm6e Rallye Paris-Dakarfulcourue en 1979 entre Paris et la
capitale du S6n6gal sur une distance de 12.000km. Pendant une vingtaine de
jours, les concurents etaient confront6s ä des environnements hos:iles dont le

d6sert du Sahara. Au moment oü sont 6crites ces lignes, cette 6preuve existe
encore, maas ä partir de 2009 elle a migr6 vers lAm6rique du Sud. Honda
s'engagea dans cette äpreuve en 1981 et en 1982,|a XH500B de s6de pr6par6e par
HondaB&Det le Racing Service Center (RSC) r6alisa un doubl6 1-2 avec les pilotes
Cyril Neveu et Philippe Vassard. La concurrence se montrant de plus en plus
rapicle, Honda engagea un team usine ä pa.tir de 1986, avec Ia NXR750 ä moteur
bicylindre en V de 779cm3 refroidi par liquide congue specialement pour cette
course. EIle pe.mjt de remporter quatre victoires: avec Cyril Neveu en 1986 et
1987, EdiOriolien 1988 et Gilles Lalay en 1989. Aprös une longue absence, Honda
revrnrau Dakaren 2013 avec une CBF450d usine,
lNaissanc6 de l'Atrica Twin
Alors que Hondaconfirmaitsa domiflation du Paris-Dakarä lalin des ann6es 1980,
la marque decida de partager le succes de la NXR750 avec le grand public,
d6voilant en 1988 un modöle r6plicad6nomm6xRV650. Propuls6 pärun bicylindre
en V quaire tehps de 647cm3 refroidi par liq uide d6veloppant 52cv, ilfit sensation
en Europe et en s6rie limit6e au Japon. LaXRV650 fut la premiere ä porter le nom
mythique de'Africa Twin", et elle parlicipaen nombreau Paris-Daka( cinquante en
1989 et seize l'ann6e suivante. L:Africa Twin mill6sime 1990 6tait €quip6e d'un
moteurde 742cm3 plus puissant et devint la XRV750. Trois ans plus tard, en 1993,
ful adopt6 un cadre semi-double berceau en mäme temps qu'une r6vision de
coflception qui permit d'all6ger la moto et d'abaisser le centre de gravit6. Si le nom
'Africa Twin" disparut untemps aprös I'anCtde la commercialisation au d6butdes

anndes 2000, il 6tait rcst6 une refärence dans le d6veloppement de motos de
tourisme-aventure, Mais il n'a jamais 6t6 oubli6 par les aficionados de celte
cat6gorie de machines, et lorsque 'Africa Twin" fut ressuscit6 en 2015 pour la

CRF1000L, cefut poureuxun grand motif decdl6bration.
ICRF1000L: Le reto$ de,'Africa Twin
Portant le nom 'Africa Twin", la Cnft000l se devait d'6tre une moto polyvalente

capable de faire face ä un grand nombre de situaiions, sur route ou sur terrain
ouvert. La gamme CBFl000L comporte un modöle 6quip6 d'une iransmission six
rapports robotis6e d6signäe DCT (Dual Clutch Transmission). Gräce ä ses deux
embrayages internes, la DCT assure un entrainement ininterrompu de la roue
arriäre, m6me pendant les changements de rapport, permettant au pilote de se
concentrer sur l'accel6ration, le freinage et l'inclinaison de la moto ; un vrai plus en

6volutions tout terrain, plus exigeantes pour le motard. La DCT compone deux
modes - manuel et automatique, le premier perrnettant de d6cider du moment
changemeat de rapport, Le second facilite plus encore la täche du motard en

d6tectanl et intdgränt des informations comme parexemple ladeclivite duterrain,
montante ou descendanle pour d6terminer quand changer de mppod. Autres
armes dans l'arsenaldu pilote,le commutateur "G" surle tableau de bord quioflre
un contr6le plus direct de la roue arriöre, un systäme de s6lection de controle de
couple (HSTC) et un ABS. Au total. plus de quatre-vingt reglages difförents sont
possibles pour adapter la moto ä une myriade de situations. Les adeptes de la
transmission manuelle peuvent opter pour une boite ä 6 rapports, Le moteur
quatre temps, deux cylindres en ligne de 998cm3 refroidi par liquide d6veloppe
92cv (modöle japonais) et d6livre un couple 6lev6 ä basse et moyenne vitesse,
assurant une motricite optimale sans sacrilier la souplesse ä haut r6gime. En

matiöre de look, la CRF1000L est la digne h6ritidre des modöles Afrjca lwin qui

lbnt pr6c6d6e. avec un r6servoir de carburant de grande capacitä - 18 titres
(modöle japonais), deux phares, des roues de 21 pouces ä l'avant et 18 pouces ä
lärriere, dansleplus puresprit baroudeur. Sion y ajoute les suspensions robustes
ä grand d6battement, lä CRF'10001 Africa Twin est une machine polyvalente

capable d'emmener son pilote partout oü il le souhaite, dans un environnement
urbain ou dans la rudesse des grands espaces. Elleconstitue une nouvelle 6tape
dans le d6veloppement d'une cat6gorie de motos ä laquelle ses illustres
devancieres ont tant contribu6.

1m42 r /6 Honda cBF10001Aftca Twin (11q54952
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