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The American Harley-Davidzon Motor Company' 14 a
name farniliar fo miltions aroumd the world, thanks to a
long and storied history of manufscturing is own
distmctive brand of motorcycles. In 1901 in Milwaukee,
Wisconsin, two voung men named William 5. Harley
and Arnthir Davidson became interested in designing and
muking their own motorcycles and were joined by
Arthur’s older brother Walter in 1903, the same year
they sold their firt motorcyvele. With the belp of Gle
Evinnude, who was later succesafil in the development
of putboard engines, the three men achieved ther dream
of creating an entirely new kind of machine. Their first
motorcycle had a belt-deiven 40600 engine offening
about hp and most of the main parts were handmade,
mluding a carburctor said at the e (o be as farge as a
tomato can, In 1903 with the financial help of the
Davidson brothers” futher, a small workshop in their
hackvard produced three motorcyeles over the coming

WEET
The History of Harlev-Davidsan

In 150 & farper now faciory was built in Milwaokes,
which remains the site of the company tothe present day.
In 1907 the Haglev-Davidson Motor Company was
formed with another Dravidson brother, William, joning
its menks snd produced 150 vehicles that year, The
company  was active in i3 development of new
techmigues mmd in 1N released the 5-B, its first model
to feature 8 V-Twin engine, which took two years of
development, produced Thp and had o displacement of
#llce, It was followed m 1911 by the 7-E with a new
F-Head enging which mmproved that figure 10 1000ce.
Further improvements included a chutch mechanism in
1912, o drom brake amd two-speed ransmmisston in 1914,
and 1915 they succeeded in developing a revelution-
ary three-speed tramsmission

Harley-Ilavidson  motoreveles would come 1o be
nicknumed “silent gy fellows™ on acoount of their quict
engines and predomunantly gray colonpg. and the

V-Twin engine led o such growth that by 1920 the
company” s molorcyeles were sobd by ax many s 2,000
dealers over 67 countrics.

Capitalizing on their new-found renown, the company
released the 12000 V-Twin engine JI and FD models
m 1922 and a more economical single-cylinder engine
vehick: in 1926, 1929 saw the release of the “Flathead™
V-Twin, a THke engine that employed sade-valves and
wotld continue to be used in vanous Harley-Davidson
vehicles until a2 late as 1973, However, no socner hod
| s company released the engine than it began develop-
| ment of & new engine in to rising demand for
high-performance machines 1n the 1930s. The result was
the hugely popular 1(000ce “Knuckichead™ overhead
valve (OHV) V-Twin engine, fire sponed by the 61

cubic-mch model senies of 1936, The 61, us 10 was
called at the time, emploved overhead valves (whose
distnctively-shaped covers: lad w the nickname
Knuckdchead that was comed m later decades),
hemispherical combustion chambers and a drv sump oil
circulation system. Later releases followed, such as the
FL in 1941, which was based on the 6] scrics and
featured o Knucklehead with an enlarged displacement
of 1200z,

Afier the rwo World Wars which contributed in oo
smitll mensure fo the development of the company —
T0.000 of their 738cc V-Twin engine WLA were
prodhuced for milstary wse and raised the company profile
i European markets - the company announced the
successor in the Knucklehead m 1948, Lightweight and
offering mereased reliability, the “Panhead” engine's
nickname came from the shape of its rocker covers.
Furthermore, the company ventwred mie  the
fower-displacement  markets, manufacturng  125cc
2-stroke motoreyviles and scooters. Afier hecoming the
only US motorevcle manufactaring company in 1933
when their rival Indian ceased wading, Harley-Davidson
further consolidased their position with the purchase of
tnterests in Acrmacchi of Tialy in the 19605, From 1969
1o 1981, ownership of the company passed o American
Machine and Foundry as the company strove i réact to

ing kmports from Japan,
From the Electra Glide to the Classic

The FLH 80 Classic made is debwt in 1979 and was
hased on the FLH 1200 Electra Ghide, the “80" in 1ts
namne representing the engine capacity of 80 cubic
inches (1340cc). On it
tank was the “flying
wheel™ mark made popular
by the pre-war 61 senes
The Classic wnd Eloctm
Gilide models” lineage goes
back o the OHV V-Twin
engine T4 mode] (1200cc)
mimduced  in 1941
Improvements wene made
to the model over & number
of  yeas: i 1949
hydraalically-damped
telescopic front forks were
adopted and the model was
given the omme “Hydma
Cilide™; 1958 waw  rear
hydriulic brakes and the
first rear suspension added:
and in 1959 hydraulic rear

s Were introduced
and the mickname changed

10 "Dun Glide,™ An electric starter was fined in 1965 and
the engine output iscecased o H5hp, This model was
given the name “Electra Glide.” The following year, the
Panhead engine was replaced by the newer “Shovel-
head™ variety, and hydrmulic disc brakes were fitted 1o
both wheels m 1968 The Electra (ilide attracted many
fans and was st the tme conssdered the best Harley-
Davidson machine ever produced.

In celebration of the 75th anniversary of the establish-
ment of the Harley-Davidson Maotor Company in 1978,
& limited number of motoreycles based on the Electra
Cilide with a V-Twin eagine of 1340cc were produced
In 1979, the B0 series, equipped with the same 1340cc
enginc, was put into mass production, and the FLH 80
inherited the position of king of motorcycles from the
Electra Glide. While the FLH 30 did not feature any
startling new sdvancements in either composition of
mechanzzm ai the time of its relcase, ils classy heritage
was parlaved into an exwremely steble and reliable
vehicle. The FLLH 80 Classic is not o high-powered
sports machine al home on winding roads, rather a
mwo-wheeled crulsing vehicke for long-distance touring
which is vastly suted to the enormous distanees covered
by an established road networtk in the Unied States. This
is typified by its large windshield, comfortable seat with
unique nding position. and larpe saddiebags and Tous
Puk. It's sasy to see why the soothing thrum of the FLH
805 larpe V-Twin engine and comfortable drving stvle
are still loved by riders today,

Dhie “American Harley-Davidson Motor Company™ ist
ein bekannter Name filr viele Millionen in der ganzen
Wel. Dies verdanks sic ciner langen und wechselvollen
Geschichie ber der Schaffung einer eigenstindigen
Marke von Motorridern, Im Jahre 1901 begannen rwei
junge Mimner in Milwagkes, Wisconsin mmens
William 5. Harley und Anbur Davidson sich fiir
Muaorrader 7y interessicren und thre Eigenen fu bauen.
Spitter folgle thnen der fltere Bruder von  Arthur
narmens Walter, Mt der Halfe von Ole Evinrude, der
spadter erfolgreich in der Entwicklune von Aullenbord-
midoren war, erfillten sich die drei thren Traum cine
neue Art von Maschine sy emtwickeln. Thr erstes
Motorrad hatte einen $06ccm Mator mit etwa drei HP
und hatte emen  Riemensnineb. Die meisten der
wisentlichen Teile waren handgemachr inkhusive
einem Vergaser von dem s heift er wiire aus einer
leeren Tomstenbiichse gefertigt worden. Im Jahe 1903
produzierte thre klcme Werkstutt mit finanzieller Hilfe
des Waters der Davidson Bruder drei Motoreider im
Verlauf des Jahres und 1904 entstanden achy Motorsi-
der in einer vergrolizricn Werkstan
Die Gesehichte von Harlev-Davidson

Im Jahr 1906 wunde gine neue Fabrik in Milwaukee
gebaut, bis bewte der Frmensitz. 1907 wurde die
Harley-Davidson Motor Company gepriindet und ein
weilerer Bruder der Davidsons. William, reihie sich cin.
Danach wurden |50 Motorrider in diesem Johr gebaut.
Dvie Firma war aktiv in der Entwicklung neuer Techno.
lomen und brachte die 5-13 im Jahr 1909, das erste
Muodell mit cinem V2 Zylinder, welcher swei Jihre
Entwicklung verschlang, aber sus 810cem 7 HP
entwickelie. Digse Maschine wurde im Jahr 191 | durch
die 7-E abgelial welche 1000¢cm und einen neuen
F-Zylinderkopf hatte, Wedtere Verbesserungen witren
cine newe Kupplung m Jahr 1912, eine Trommelbrem-
se und Im Jahr 1914 cin Zweigangectcbe. Im Jahr
1915 pelamg ihnen die revolutiondre Enowicktung eines
Dreiganppetricbes.  Harley-Davidson  Motorrider
wurden stille graue Kerle™ genanmt aufgrnd ihecr
leisen Motoren wund  der haopisichlich  graven
Farbgebung. Der V-Motor filhrie zu 5o groBem
Wachstum, das im Jahr 1920 die Motorrader der Marke
von itber 2000 Hindlerm in 67 Lindem verrichen
wurden

Die Firma zog Kapital aus threm frisch erlangten
Ruohm vad brachte den 1200 com V-Mowor in den JD
und FD Modellen im Jahr 1922 und einen sparsameren
Einzylinder im Jahr 1926, 1929 wurde der | Flathead™
V-Motor vorgestellt, ein 750cem Motor mit seitlicher
Ventilsteuerung welcher in verschiedenen Harley-Da-
vidson Modellen bis 1973 gebaut wurde, Wie auch
immer, bereits als die Frma den Motor vorgestellt
hatte, begannen sie einen newen Motor zu entwickeln
um den Bedarf fiir Hochleistungsmotorriider in den
3iler Jahren zu decken, Des Erpebnis war der westhin
bekannte V2 | Knucklehead™ Motor mit oben lisgenden
Ventilen, der erstmals in der 6lemch Modellsene des
Jahres 1936 emgesetzt wurde, Der 617, wic er zu dieser
Zoit penannt wurde nutzie oben hiegende Ventile (deren
Abdeckung zu dem Spitnamen fihne, der Johrzehnie
bestand hatie), halbrunde Verbrennungsriwme und eine
Trockensumpfachmierung. Spatere Modelle folgten,
wic zum Beispicl dic FL im Jahre 1941, welche auf der
il er Serie hasierte und einen  Knucklehead™ Motor mit
dem vergriifenen Hubraum von | 200ccm benutne

Nach dem rweiten Welikrieg, der in crheblichen
Ausmal auy der Welterentwicklung der Firma beitrug -
T0 000 der 73Bcem V2 Muotoren (WLA) wurden fiir das
Milstir pebawt und machien die Fima auf dem

jischen Markt bekannt - brachie die Firma den
Nachflger zum Knucklehead” im Jahr 19458 heraus.
Letchier und mit verbesserier Zuverlissigheit entstand
der  Panhead”. Der Spitmname deés Motors kam von der
Form sciner Abdeckung fir die StéBel Stangen
Dartther hinaus versuchte sich die Foma suf den
Miirkten, suf denen peringere Hubraume pefragt waren
wid bengte 12 5ccm Zweitaka-Motorriider und Maotorrol-
ler. Nachdem die Firma im Jahr 1953 die emnge
Motorradfabrik in den Vercinigten Staaten wunde, da
ihr Wentbewerber Indian aufgab, verstirkte Harley
Davidson in den flern seme Position mt demn Kauf von
Anterten der Foma Aermacchi in lalien. Von 1969 bis
14981 ging der Besitz der Fimna auf die Firma , Ameri-
can Machine and Foundry iiber, da die Firma versSums
haite auf die wachsenden Impore aus Japan s
feagieren,
Von der Elektra Glide zu der Classic

e FLH-80 Classic kam m Jahr 1979 heraus und
basierte aul der FLH 1200 Elektra Glide, Dic Zahl 80

im Namen wics auf den Hubraum von B0 cubic inches
{1340cem) hin. Auf ihrem Tank war das Zeichen mit
dem Miegenden Rad, welches bekannt wurde bei der
Gler Serie aus der Vorkriegszeit Die Classic und die
Elektra Ghide Modelle basieren auf dem V2 Maotor
Modell 74 {1200 ccm) mit oben liegenden Ventilen der
1941 worgestellt wurde, Uber einige Johre wurden
Verbessenmpen am Modell vorgenommen: Im Jahr
1949 kamen hydraulisch gcd.impﬁr. Teleskopgabeln
und dias Modell erhislt den Hydraghde",
Im Jahr [958 kamen die hy hen Bremsen und
die erste Hinterradaufhangung, Im Jahr 1959 wurden
hintere Hydmuolikdimpfer eingefiihn und der Spitna-
me anderte sich in Duo Glide", Im Jahr 1965 wurde
ein elektmischer Starter hinzugeflgr und das Modell
bekam den Namen . Elcktra Glide”. Im darauffol-
genden Jahr wurde der  Panhead” Motor durch den
wolovelhead”  Motor emetat und  hydmulische
Scheibenbremsen an besden Ridem entstanden 1968
Die Elektra Glide zoj viele Fans an und war zu dicser
Zent die beste Harley-Davidson Maschine die jzmals
produzien waurde.

Bei den Feierlichkeiten wum 75, Geburistap der
Gritndung der Harley-Davidson Motor Company im
dahr 1978 wurde ine begrenzte Anzzhl an Motorridern
basierend auf der Elektra Glide mit einem V2 Motor
und 1340ccm Hubraum gebant Im Jahr 1979 kam dic
80er Serie mit dem glewchen |340ccm Maotor in die
Massenfertipung und die FLH 80 dbemahm dic
Stellung des Kdnigs der Motorrider von der Elekirn
Glide. Otwrohl die FLHED keinerlei neue Techniken in
Mechanik oder Design brachte wurde ihre klassische
Form auf ein extrem wshiles und cuverlissiges
Fahrzeup Obertrapen, Die FLH BD Classic st keine
hachmetorisierte Sportmaschine und nicht auf kurvigen
Wepen su Hause Sie ist cher cin sweirbinges
Langstreckenfahrzeug weblches extrem geeignet ist filr
die langen Dhstanzen in einem komfortablen Strafen-
netz der Veremndpen Staaten. Das wird verstackt durch
thre grole Schutzscheibe, eine komfortable und
cinsipartige Sitrposition und grofle Sattcliaschen und
em .. Tour Pek”, So ist s leicht zu erklaren warem der
satle Sound des grofen V-Mators der FLH 80 und der
komiortable Fahrsticl bis heute von vielen Motorrad-
fahren gelishe werden
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La soeicte americame Harkey-Davidson Moter est
contie de millions de pessonnes dans le monde grice
4 sn longue ef nche histoire de constructeur de
motocycbetles portant sa marque. Enm 1901, @&
Mitwaukee, Wisconain, deux jeunes hommes dénom-
més  William 5. Harley et Anhur  Davidson
s'intéressérent @ la conception ot & la fabncation de
leurs propres motocyclemes, Ils furent ensuite rejoints
par le frére ainé 4" Arthur, Walter. Avee Paide de Ole
Evinrade, qui développera avec succés des moteurs
hoes-bord par 1o suite, les trofs hommes concrétisérent
lewr réve en crdant un type entiérenient nouveau de
machine, Leur praniiére motocycletis avait un mateur
de A06ecm’ aver ransmission & courroie développant
dev, La plupant des piéces principales avalent &1
reahsées & ln main dont un carburateur auss: gros
qu'une boite de tomates en conserve, En 1903, avec
I'avde financiére du pére des freres Davidson, trois
modos sortirent d'un petit selier installé dans une
MTIErE-Cour.

L Histoire de Harleyv-Davidson

En 1906, upe pouvelle usine plus grande ful
construite 4 Milwaukee, qui est encore le siege de la
société aujourdhui, En 1907, la Harlev-Davidson
Motor Company fur constituée avec un autre fréne
Davidson, William et 150 machines furent produites
80 coblrs docotte année. La compagnic ¢lait trés metive
dans ks recherche de nouvelles rechniquees et en 1909,
clke sortat Ta 5-D, son premier modéle bicylindres en V
domt le développement avait duné deux ans. Son
meur de 810cm” développait Tev. Elle fut suivie en
1911 par la 7-E avec un nouvesu motewr F-Head de
1.000em”. D'autres amélioretions suivirent dont un
miécanisme d'embrayage en 1912, un frein d fambour,
unc transmission 4 dewx rapports cn 1914 puis Iannée
sujvantz fot mise au point une transmission & trois
FAPPOrs.

Les motos Harley-Davidson étaient surnommées les
“silent gray fellows™ (les grises silencieuses) du fai
de leur moteur peu bruyant ¢ de lear i=inte majoritai-
remeent grise. Le suceds de leur bicylindre en Y était
tel qu'en 1920, les motos de la firme Stalent vendues
par 2.0 concesswonnaires dans 67 pays.

Copitali=ant sur sa renommée toute neuve, lo

compagnie sortit les modeles JD' et FD & moteur
V-Twin 1200cn en 1922 ¢ un monocylindre plus
économigue en 1926, En 1929 apparut le mogeur
V-Twin "Flathead" de 730cm’ & soupapes latérales
qui sera monté sur diverses Harley Davidson jusqu’en
1973, Cependant, juste aprés la sortie de ce moteur,
Harley Davidson langa le développement d'un
NOUVERED moteur pour répondre 4 la fore demande de
matos @ hautes performances des anndes 1930, 11 en
résulte le  trés  populaire  moteur  V-Twin
“kKnucklehead” de 1LOODem’, installé pour ka premiére
foss sur fa Série 61 cubic-mch EL de 1936, La 61",
comme oo appelait & I'époque, avair des soupapes
installées au-dessus des tétes de cylindres, la forme
caractéristique de leur carter donnmam dans . Jes
décennics suivantes son sumom de Knucklehead au
maotenr. Le Knocklehead avait des chambres de
combustion hémisphériqued ¢4 un systéme de circula-
tion d’huile dans le bas-motear. D"antres machimes
sutvirent, telle ln FL de 1941 basde sur la Sénic 61
avee moteur Knucklchead & la cylindrée portée a
1. 200cm*

Apres les deus goermes mondiales, qui avarnt
contribué de mansére significative 4 I'expansion de la
soctéle — TO000 exemplaires de la WLA & moteur
Vawin de 738cm’ ayant eté produstes pour les
militaires ¢ imrodection de la margus en Europe,
Harley Duvidson annonga en 1948 le successeur du
Enuckichead, Léger @ plus fable, e moteur
“Panhead™ tirait son nom de |z forme de ses canters de
culbuteurs. De plus, la compagnic se langa sur e
marché des petites cylindrées, fabricant des motocy-
clettes deus temps 125em® et des scooters, Devenu en
[953 I"unique construcicur américain de motecy-
clettes, apres o retmit de son concurrent Indian,
Harley Davidson renforga encore sa position avec des
prizes de paroipation dans la finme italienne
Aermucchi a la fin des années 1960, De 19694 1981,
la société devint la propriéié de Amencan Machine
and Foundry, alors qu'cle souffrait des importations
de motocyeleties japonaises.

D¢ la Electra Glide & la Classic

La FLH 80 Classic présentée en 1979 étan basée sur

la FLH 1200 Electra Glide, le “807 de sa désignotion

fmsant référence 4 lo cvhindree de B0 cubic inches
(1340em’). Son réscrvoir portail lo “Tying wheel”
{roue ailée} rendue populaire par la Sérc 61
davant-guerre. Les racines des modéles Classic et
Electra Glide remontent ay Modéle 74 V-Twin OHV
apparu en 1941 Des améliorations v avaiemt éé
apportécs au fil des ans @ en 1949, adoption &'une
fourche avant télescopique & amortissemeit hydo-
ligee ; en 1958, [reins arriére hydrooliques et
premiére suspension arriére , en 1959, amortisseurs
hydrauliques arriére et désignation changde en “Dua
Glrde,” Un démarreur électrigue fut installé en 1965
el ln puissance du moteur fut poriée & G5cv, Ce
modéle regut le nom de “Electra Glide,” L année
suivanie. le moteur Panhead fin remplacé par le
nouvean “Shovethead” et des freins 4 disques hydrau-
ligues installés sur les deux roves a partir de 1968, La
Elcetra Glide atira de nombreus fans et elie dair
considérée 4 I'époque comme la meilleure Harley
Davidson jumais produite.

Pour cflébrer e 75 anniversamre de la Harley-Da-
vidson Motor Company en 1978, un nombre imsté de
machings busees sur la Electra Glide avee un moteur
V-Twin de 1.340cm" ful produit. En 1979, |a série 80,
équipée du méme motcur de [.340cm’ entra en
preduction, et ln FLH 80 hérita du titre de Reine des
Motos d¢ 1z Electrn Glide. Si la FLH 30 n'offrait
aucume amélioration ou innovation notables
moment de s zortie, elle combinait  béritage
prestigienx, stabilité et fiabilité. La FLH 80 Classic
n'est pas une sportive sur-motorisée i "aise sur los
roastes sinucuses mais un véhicule de croisiere i deux
roves parfaitement adaptd aux énormes distances &
couveir sur 1¢ vaste réseau routier des Enats-Unis.
Cest la raizon de la présence du grand pare-brise, de
la selle vonforfable avec une pasition de conduite
unique, des deux grands side-cases ¢4 du Tour Pak
Pas étonmant que le cognement du gros V-Twin de la
FLH 20 @ la positbon de conduite relax soicnt
toujours appréciés par les riders aujourd .

READ BEFORE ASSEMBLY

P

P

Couteau de modéliste
EED (FIAF 2R

Ceman
Kiabas
Colle Th=llE
Seissors
Sohare
EEER Clsaaux
Instant cemant
Selendenkisber
nlie e FES— (M)
+ Serevwdrhaar (madiem)
=i - + Schraubenziahar (mittal)
Side cutters

Tourmevis + (moyenna)
Seitensehneider .
Pince coupanie

I Frrldni s = :
Bending pliers (for photo-etchad paris)
Biegezrangs (fir fotogedtrte Teile)
Pincas (pour pholo-ddooups)

*IORBICERTAPEYAY, TIR 207 FF—
A HAF AT =T HEFRDEBRTT.

* A file, abeasive paper, soft cloth and cellophans tape
will also assist in construction,

*Feile, Schisifpapiars, weiches Tuch und Tesaflim sind
beim Bau sehr hilfreich,

* Linw ime, du papier sbrasd, un chitfon douws et du ruban
adhesif serant égalemant utiles durant le montage.

.
/A\E B ecorsremsnreries. nsncornmarh L \VORSICHT gaeor sie mit dem Zusammenbau beginnen,
BETHERBLEFL, T MEESMDEBEEROSFBEHRITS L, G soliten Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.
FOBLERHLITEL ®Beim Zusammenbau dieses Bausatzes warden Warkzeuge einschiieBiich
OIRDMMITE+FERLTREL, LA »S—F7, Zo/i—GETWw  Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
ILEBF A, BRICEEBLTSES L, Sngeoracs. . s ot b S
SHEHPEHESMTEMIFNTNOTERIEL MG, BRICE-TEL m e y Satior Vimwanct et K Bdats volh iy,

2 und befolgen Sie die dort beiliegenden Amweisungen.
LEAL. BETELEFIHAMCH S EELTESL, @Bausatr von kieinan Kindern lemhalten. Kindem darf keine Maglichkeit
SN ETFYEOUSERTOIERET T T L, PSSO Il 3P, pegeben werden, irgendwelche Telle in den Mund zu nehmen oder sich
EZ—@ELr I TONEE SORMRERASEISHET, Plastiktiten dber den Kopl zu riehen,
SREETILORS, L TLSEEFSUET, @ Dieser Bausatz enthiit spitzige Teile. Zur Vermeidung von Verletzungen solite
BELMFEROSThSSUETOT. BUVBLELUERSEOERORICIE+5 beim Zusammenbau und bei der Handhabung des Modells nach der Fertigstel-
TEBIETL, lung vorsichtig umgegangen werden,
/1N CAUTION  irikas cunnity ing fiy sderstiond s wisirae /)\ PRECAUTIONS  @ion irs st assiriierlos mstsuctions avant
ticns bafore commencing assembly. de commencer ‘assamblage.
@When assembiing this kit, 1ools including knives are used. Extra care should @Lassemblage de ce kit requiort de l'outillage, en particuller des couteaux de
be taken to aveld personal injury. modélizme. Manier les outils avec précaution pour édviter toute blessure,
®@Fead and follow the instructions supplied with paints and/or cement, if usad ®Lire at sulvre les Instructions d'utilisation des peintures el/ou de la colle, si
{mot included in kit). utilisées [non incluses dans le kit).
@Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to put any @Garder hors de portée des enfants en bas &ge. Ne pas laisser les enfants
parts in their mouths, or pull vinyl bags owver their heads. mattre en bouche cu sucer les pigces, ou passaer un sachat vinyl sur la tte.
@This kil contains pointed parts. To avoid personal injury, take care whan @Ce kit comporte des pléces pointues. Pour dviter les blessures, assembler at
assembling and handling model after completion. manipuler loe modide terming avec précaution. )
RECOMMENDED TOOLS
®EET ST HE /Tools recommended / + i - -
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécesssire Modaling knife Tweazers = E—
Muodeliermassar Pinzette

16037 Harley-Davideon FLH Classic Bk (11053744)
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PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting.
I necessary, wash with detergent, rinse off
tharaughly and allow to air dry. Remowve excess
cement, fil in and clean up joints and seam lines.
Smooth surface using a moadeling knife and fine
abrasive papars.

PLASTIC PAINTS

Standard plastic mode! painta, like enamels, acrylics,
and lacquers can be used in painting Injection
maolded medels, Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for smal detais, Use of
enarma paints is recommeandad for black-wash and
drybirushing, 56 as rof o damage the base coal.
SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the uae of spray paints or

an airbrush will provide an aven finish. It is recom-
mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint culdoors in @ shady windlass area, if
possible, Use a cardboard box, newspapers, eto,
to keep from painting other areas. Spray can or
airbrush painting should be done in one direction
only, and at a distance of about 20cm from the
object. Always give a light coat to the entire
surface and allow to dry, then repeat this
procedure two or three times for a perfect finish,
+'When using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions providad. Mever paini near
open flames or any other heal sources.
UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darkes
color plastic: first apply surface primer or white

paint, then paint color, When aoplying owvercoat,
make sure the undercoat has completaly cured.
PREPARING DIE-CAST METAL PARTS

1: Remova any excess matal with a file, baing
careful to avoid damaging the parts. Open any
clogged screw holes using a pin vise If necessary, |
2: Polish the metal surface using fine abrasives |
($1000) and prepare for painting wsing Tamiya
matal primer.

MASKING

When painting a curved of iragular bardar lme,
roughly mask off the border area first. Then trace
the fine with a pencl, and cut along this line using a
knife and remave the excess tape. Be careful not to
cut into the plastic surface. Press down the tape
edgas firmly with your finger bafore painting.

VIOR DER BEMALUNG

Vor der Bemalung alie Staub- und Olreste entfernen.
Mit Splimittel abwaschen, wenn nétig, grindlich
spilten und an der Luft trocknen lassen. Uberflissi-
gen Klebstoff entfernen, Modell abspachisin und
Fugen verschhalen, Oberfiichen mit Modelliermes-
ser bearbeiten, abspachtaln und schmirgein.
PLASTIK-FARBEN

Normale Farben fir  Plastik-Modelle,  wie
Emaillacke, Acrylfarben und sonstige Lacke sind
zur Lackisrung van Spritzgu-Maodellen geeignet.
Fir grofle Flachen ist Lackspray, fir kleing Details
sind Acrylfarben zu empfehlen. Die Verwendung
von Emaillacken empfiehit sich fir Nachdunka-
lungen und Trockenmaltechnik, da hierbei der
Untergrund nicht beschadigt wird,

SPRAUH- & AIRERUSH-BEMALUNG

Bei der Bemalung von grofien Flachen erreicht
man mit Sprih- oder Airbrush-Farben eine glatte
Oberfiache. Es wird empfchien, an ainem klaren

Tag mit geringer Luftfeuchtigkeit zu arbeiten.
Sprub-Farben, wann mbglich, draulen an einem
schattigen und windstillen Platz  verarbeiten.
Kartan, Zeitungen usw. verwenden, um nicht
versehentlich andere Flachen mit einzulérban,

Die Bemalung mit Sprikdosen oder Alrbrush sollte
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20em
Entfernung von dem Modell. Sprihen Sie aul die
gesamta Oberflache immer sine dlinne Schicht und
tassen She sie troknen, dann wiederholen Sie diese
Proredur zwael bis dreimal fir sin perfekies Finish.,
o Beil Verwendung von Sprith-farban oder Arbrush
die beigefiigte Bedienungsanleitung saraféltig kesen,
GRUNDIERUNG

Falls helte Farben aul dunkleres Plastik
aufgebracht werden sollen: zu erst aine Oberfla-
chengrundiarung oder weilie Farbe auftragen.
VORBEREITUNG DER DRUCKGUSSTUCKE

1: Entferren Sie dberstehende Metallsticke
mit einar Feile, aber achten Sie darauf, die Teile

picht zu beschadigen. Offren Sie alle
verstopften Schraubenidcher, wann notwandig
mit ainem Schraubstock.

2: Polieren Sie die Tamiya Metall-Grundierung
mit einem feinen Schmirgelpapier (#1000} und
bareitan Sie sie mit einer Grundierung fir die
Bemalung vor.

ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregelmaéallige Linie zu
bemalen ist, kleben Sie die Grenziinie zuerst grob
ab. Dann mit einem Stift an der Linig entlang fahren
und mit einem Maodelliermesser an dieser Linle
entlang schreiden wnd das  Gberflissige
Klebeband entfernen. Achten Sie darauf, nicht in
dis Plastik-Obarflache einzuschneiden, Dricken
Sie dee Ecken des kiebebandes vor der Bemalung
mit dem Finger fest an.

‘Wann Sig Klebsband auf eine bereits bemalta
Oberflache anbnngen machlen, ruerst vergewis-
sarn, ob dio Farbe vollstindig trocken ist.

FPREFARATION

Enlaver la poussiére et la grassse de loutes les
piéces devant étre peintes. Si nécessaire, les
nettoyer avec un datergent, rincer soigneusemant
et laigser sécher, Eliminer tout excés de colle,
mastiquer et poncer les |oinfures et hgnes de
maoulage (papier abrasif fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE
Les paintures pour margquettes plastique standard
de type enamed, acryligue et vernis peuvent étre
employées surles madides en plastique injecte. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages 4 sec
afin de ne pas endommager la teinte de base.
PEINTURE A LA BOMEBEE ET A LAEROGRAPHE
Pour peindra de grandes surface, les bombes
agrosols ou Faérographe sont indispensables pour

assurer un Tind parfast. Il est préférable de travadlier
& l'extérieur par vent nul et a l'ombre. Installer les
pieces a peindre sur un carton, du journal... powr
protéger les alentours. La mise en peinture doit
s'effectuer en une saule dirgcton et a une distance
de 20em de 'objet. Appliquer toujours une legére
couthe sur toute la surface puls lpisser sécher,
Répéter ensuile cette procadure deux ou trois foig
pour obtenir un fini parfait.

% Lire soigneusement les nstructions fournies
avec 'agrosol gu Pasrographs,

SOUS-COUCHE

Lorsgu'une teinte claire doit étre appliquée sur du
plastigue d'une leinte plus somboe, passer au
préajable une couche dapprét ou de peinture
blanche, Avant d'appiquer une novvelle couche,
s'assurer que |a préceédente est complétement séche.
PREPARATION DES PIECES METAL

1: Enbever tout excés de matal avec une limes sans
andommager les pidéces. Duvrr tout trou obstrug
aves un outil & percer, si nécessalre.

2: Passer du papier abrast fin [W1000) sur la
surface des pieces el appliquer de 'apprét pour
métal Tamiva avant de peindre,

MASQUAGE

Lorsgue la défimitation des taintes est irréguligre,
commencer par appliquer la bande-cache puis y
tracer la ligne da séparation. A I'alde d'un couteau
de modéliste, inciser la bands en sulvant le tracé et
enlever la partie excédentalre. Velfler & na pas
Inciser lo plastique lors de cette opdration.
Appuyer fermement sur les bords de la bande-
cache avant d'smtamer la mise en peinture.
Lorsque la bande-cache doit étre apposés sur una
surface déja peinte, bien s'assurer gue la peintura
soit parfaitement sicha,
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*WEIEESBTIMICEEL
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EHELP T SO TERLTIIEI L
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* EEHT IR IRMEENORBRETECLAT
e TERITEEW
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INSTANT CEMENT

*Remove any paint or oll from cementing surface
before affixing parts.

#Use only a small amount of cemant. Too much

camant will make joints turn wiite and lose adhesion.

# Do not use old cemant, Test cemeant first with
unnecessary parts such as sprues before use.
*Carefully read instructions on use befgre
cementing,

SEKUNDENKLEBER

*Entfernan Sie alle Farbe und Ollecke von der
Klebeoberflache bevor sie Telle ankleben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen Klebatoft,
Bel zuviel Klebstof! kann sich die Verbindung
verschieben und die Haftkraft verloran gehen,
*Werwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen

Sie den Kieber ver der Anwendung zuerst mitnicht |
benbtigien Tellen etwa vom Spritzling.

*Vor dem Kleben die Gebrauchsanbeitung |
sargfaltig lesen.

COLLE RAFIDE

+* Enfgver les traces de painture cu de graisse des
surfaces de contact avant de coller les pléces,

A h'utillser qu'une petite quantité de colie. Un excés
peut blanchir les lignes de joint et liméiter I'adhésion.
*MNe pas utikser une colle périmeés. Tester ta colle
sur des pigges inutilisées commea des mardeaux
de grappes avant utilisation efective.

*Lire soigneusemant les instructions avanl de
cullier.
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IIERCRET,
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B+aEELT ML

Ao ELEERT SRR STEEEDACFES
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t COFT—VEERETOY—9TY. COF vk
SELEREE. G-I OEETIRHE BT
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@5tudy and understand the instructions thoroughly

before beginning assambly.

@Rzad and follow the instructions supplied with

paints and /or cement, if used [nat included In kit),

@Usze coment sparingly and ventiate room while

constructing.

@HRemove plating from areas to be cemantad.

‘. This mark denates numbers for Tamiya Paint
colors, Reler to P& for paints required,

®vor dem Zusammenbau
griandlich studieran.

die Bauanbeitung

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwendan

{nicht im Bausatz enthalten) beachten und befclgen

Sie die dort beiliegenden Anwsisungen.

@ Nicht zuviel Klebetoff verweanden (separat erhaltlich)

@4An den HKiebestellen mul dis Chromschicht

abgeschabt werdan.

‘ Dheses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummeam
an. Sighe 5.6 fir bendtigte Farben,

@Etudier @t bien assimiler les instructions avant de
débuter 'assembiage.
@Llire et suivre les instructions d'ufilisation des
peinturas et ou de la colle, si utiisées (non incluses
dans ke kit},
@Utiliser aussi peu que possible la colle at adrer la
pigce pandant la construction,
@Eniever le revitement chromé des parties 4
encaller,
Ce signe indigue la référence de la peinture
TAMIYA & utiliser. Se référer ala page & pour les
peintures & emphoyer,

PAINTS REQUIRED

FERTOT—2TY. 45vAS—0h5—
FTEN=THERLELE.
This mark denctes numbsars for Tamiva Paint colors.

T5-14@ 7 5% / Black / Schwarz / Noir
X1 @7 %w% /) Black / Schwarz / Noir
X-2 @F7F / White / WelB / Blanc
X-4  @7iL—/Blue/ Blau/Blau

@SSOy
Cutting off parts

R = - EEOMFCET. T RuICiY Y.
Oy F—F o T ERMCILET,
*mm#mmm-ﬂﬂmmlm

{(FAVYAF 2 Hh—DOMYED)
FAPDUROHESRESTAT v h—EM-TH
MLET,

TATwhH—ETESEHREERT TICWVIEEET.
=‘£."§¢-’f¥ﬂ)ﬂﬂl£ﬂ'bﬁ" MTRICESLIICREST
WEET.

Tire stickers

Tire wall ribbons are deplcted with tire stickers.

1 Cut along edges as close as possible to cut the
stickers from the sheat.

7 Apply the 3 stickars on the tire along the molding
s0 they form a circle.

¥-5 @12/ Green / Grin / Vert

X-7 @L-F /Red/RAot/Rouge

X8 @L-ErrIo—/Lemonyeliow/
Zitronengelb / Jaune citron

X-10 @441/ Gun metal [ Metall-Grau /
Gris acler

X-11 @F0O=Lale) s = Chrome sliver /
Chrom-Silber / Aluminium chrome

TECH TIPS

{(ERE MY HiHIEERET S

Tast Fitting

*—EESERCEASPETIER #T. RETEH
im parts larmporartly to confirm cement position
prinrtnapplylng camant, g

i

ﬂmﬁuﬂmg ZU arkanman.
e Fixar temporairemant las piéces pour s'assurer de leur
plasemant correat avant d'appliquer la colle.

Reifenaufkleber

Die Ringe auf der Reifenflanke werden durch
Aufkleber dargestelit.

1) So genau wie moglich die Aufkleber aus dem
Bogen ausschnaiden.

% Die drei Aulkleber entlang der Kontur aul dem
Reifen g0 anbringen, dass sie einen Vollkreis bilden.
Stickers de pneus

Les cercles sur les flancs de pneus sont représen-
{5 par des stickers.

1} Découpez les stickers da la feullle au plus prés.
(2 Apposer les trois stickers sur le pneu en suivant
le moulage pour former un cercle.

¥-18 @EIHFORTS54% [ Semigless black [
Saldenglanz Schwarz / Noir sating
XF-1 @757175+ 7% | Fiat black / Mzt Schwarz | Nair et
XF-16@7 5> F7ILE [ Flat aluminum /
Matt Aluminium / Alurminium mat

KF-56@4 58 ws% Lt [ Matallic r (!
Grau-Metallic / Gris m

A2 LRI HTD

Removing metal plating
*ASBRERSTING. STREECAVSEG
BFLTCERL,

#Remove plating from areas to be e

*An den HKlebestellen muBl dis Chromschicht

nhg-n:hlblmm.
W Enbavar in revirlamant chromé des parties a encolbar,

ATPAF v li—

(e LEREY e DG, K121, L36, L37, #l#xf&!&u;l *1 1:3{1*2?-::&— £
ASSEMBLY Not used. L42,Q1,Q2, OrangeTel1  Anfenaunaeber
:::mm::dm. Q3, Qg, a10 Pigce orange 1 Sticker de pnau
o 7 — L OESHTT
Seat support Xx-18
Sitzgestell EA ®B10
Support de sells D7

BELESA,
Da not carment.
Nicht kleben,
Ne pas coller,

e
fiTORELEREER T DHEY,
Apply instant cernent.

Sekundenklaber auftragen.

Appliquer de la colle rapsde.

& Motar be sens.

EN18% *ELNRTE EIELET
* Engure shorter hole faces wpward.
* Sicharstellen, dass die flachars
e Bohrung nach oben zeigl.
- ’f:b E T | *Bassurer que le petit trou sodt
el vars la haut,
" *EF IR,
CHhT=—20RF *hode direclion,

WAL richiige Plariessng achien.

AT EE
Spring
Fadar
Ragsort
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Frame Cut aff, = - =
Rahmen Weaschnaidan. | _'_'@ D10 ~%
Cadre Décauper. i f

x-18

Fr—OHERTT
Chain
Ketta
Chaine

wFr=EMITET,
% Soread to attach,
FZur Anbri
mussinanderdriichen.
 Ecarter pour attacher.

AA T F—LOERIITT
Swing arm

Schwingarms

Bras oscillant

cte

*Fr—OEEALET.
W Fase swing arm
through chain.

W Schwings durch die
Katta f0hren,

*Pagsar o bras oscilant
au lravers de la chaina,




Ay kA =BT
Tappet cover

Abdeckung der Ventiistthel
Couvercie de poussolr

*EALS CEUYET
*Attach as shown.

* Gomad Abbildung sinbaven,
 Fixer comma indigue,

Zylinder 1

) S — AR IIT
0 Cylinder1 (F) G F13
Cylindres 1 -~

F13 ¢

o L) F = DRERIIT 2
Cylinder 2
Zylinder 2

Cylindras 2
X
. :J
=7
L3t ?‘%J_g
LN
T MERTT * i TORERDAFEBLELET. XF4 x
Enuln: o A Remove plating from areas to be La'.\ ‘ £
Motor .*EEE ?Wm e LY
Moteur XF-16 s Baschctthing von den Im
Bauschritt Enl
varklabanden Flachan ab.
& Enbaver 2 revétament
chrome des parties &
collar & etape .
XF-58
WEIT £Fd
XF-56
L1g
*r0

L1s  L43

BTOBSOAT I FI=0RRYET,

Number of decal ta apply.
Nummer des Abziehbddes, das anzubringen ist,
Nurméro de |a décalcomanis & utifiser.




H

F—r—AOEAENT iFrfivris ~
Chaln guard Gear case E= =l i Y () (8 (130m)
Kettanachutz Getriebegehiiuse KF-18  Viryd tubing [thin)
Carter de chaing KF-56 Carter de Vimytschlauch {élnn)
) transmission La—+, Tpseckl e 1)
E=—il 0 7 g B 70m)
Vinptschiason (aknn}
i} aL il
Tube vinybe (fin)

T AUmE T
Attaching engine
Metor-Einbau

Misa en place du moteur

et g |

Fr—iAr—AmEtT E=—ili i 7 (W3 ’;ﬁ
Attaching chaln guard Viny! tublng (thin} e
Anbau des Kettenschutzes Winylschlauch [dunmn) f_,--'lll_;-";_-:ﬁ-’ £
Fixation du carter de chaine Tukse vinybe {fin} . _#.-r-"':f:-:;
(KD
Stand
Stander

Support X-11
¥

/ 5B4
RTUDTD

< 2 Gem
7 Fadar
Sy H AR E Fosanrt
E;I-Minw X i
epd " Baquite latérals zxmmégi
ook = Schrauh
I Vig e
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WinE

AF U D -
Spring E =il 7 (88} C ) (200me)
Feder Viniyl fubing (thin)
Ressart WVinylschiawch iddnn)

Tube virgle [fin)

FL—f A DRETTT T

Brake padal & .. W

Bremspedal SP4

Pédale de frein ®1
EF-16

B
ol A A

FL— S LA T
Attaching brake pedal
Anbau des Bremspedals
Fixation de la pédale de frein

L24

P Fx s — A& T
Rear fandar

Hinteres Schutzibiech
Garde-boue ariére

Lew FERS: 4
Fed part 4
Riotes Tedl 4
Plitca rougi 4

4 (o i=—)
Rear bumper
Hinterer Stoffanger
Pare-chocs arridse

MU REEICER.
# Mot direction,

achton,
* Moter ke 5ens.

F L0 2
Orenpe Earlz
Qrange Teil 2
Piksoe orange 2

FLSlRl
Crange part 2
Cranga Tail 2
Pléce orange 2

e Auf richtige Plazierung

10




-‘-‘.1'-(1'!-'5! :r":’; ! {',') ;'J-ﬂ.ﬁé'#-ﬂ‘f

il tank and battery

Oltank und Batteric

Réservolr d'huile et batterie
I F =] co i1y Wi i
Battery %8 o i

Batteria b

c20 - %18

c21

X-18

L W P
Ol tank

Oitank

Réservoir d'huile

B

I FY = - ————

Trappe de logament de pack

Bzl 7 (3 (A (75 ——
Vil tubing (thick)

vlnybchlzuﬂm{m;
Tube wiryle (&pais)

X-18

EZ—il {7 (%) B (650
Winyl tubl i - .
vln;mhlggn‘;m;
Tube wimyle {Epais)

32 1 e — A i
Attaching rear lender

Anbau des hinteren Schutzbleches
Fixation du garde-bous arrigra

(s
SB3 xz

2xBmBE R
Sorew

Schraube
Vis

=77 1 —H— FOmY 21
Attaching safety guard

Anbau des Schutzbigels
Fixation de la barre de sécurité

L% G il 7 Dol B [P

Igniticm coil

Ziindspule

Bobine d'allumage Co4 ®-18

E=—i e = (881 ) (70m)
Winyl tubing {thin}
Winylschiaugh (dunn)
Tubs vinyle (fin

' c25
\ el
i

E=—it i 7 8 (20m)

Vinyd fisting (thin)
Vinyiachlauch {ginn)
Tub viryla (fin} Fii
I:m 2% BmetL b 2, 2xemitE R
Bg 5
5B3 1 Sehraube SB4 =2 32{5':..,,
Vis ]

R i,

'§

o

ﬂgﬂ.



s L i— AR T

Rear damper
Himterer D&mpfer
Amortisseur arriére

X-18

AFTUTH
Spring
Fadar
Ressort

W BT ET,

*2 Sz anfert
gen.

% Faire 2 jeux,

. &
R oai—F = e,
Dampar boot (raar)
Démpferschutz (hinten)
Protection d'axe jamara)

FS

(R fU =D

Riaar bumper (right)
Hinterer Stofif&nger {rechts)
Pare-chocs armiére (droite)

DA — IO FHI T

Rear wheel

Hinterrad

FRoue arrigre H5 ‘:k,-ﬁ

C26
(FL—FF125) A
Brake disc e
Bremsscheibe 1 P
Disque de frein *%«r
|'I.
¥18 ;
on ‘ X-18

WF FL—%F Ay

Yok
Fiear wheel
Hinterrad

Sticker de pneu
i

Both sides.
Beide Seitan.
Des diin cOiEs

Brake dise
Bremsschaibe
Diggue de frein
ﬁm %-11
—
“ Q16
F24
]
k=) LR
Attaching rear wheel Rl Ll st and i il @ 2w
Anbringung des Hinterrades 5B A*YLrTE :‘:‘““
Mise en place de la roue arriére w1 Ehl‘lladld shaft 8BS Ecrew
el
Tige tiletée e
A1 5enALE L 2xBmALE &
m&z‘w []:El Soraw
8B1 =1 Schraube SB3 x Sohrauba
Wis 5
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@ LA T :ﬁg =T AAANTFT T2 LERII D
Seat spring ) Sparkplug box Raar bumper
Sitzleder A wifer B Ziindkerzen-Schachtel Hinterer Stohsner finks)
Ressort de siége Boite i bougies Pare-choos arriére {gaucha)
5
& -

=1 \,
AT U Y - o,
Spring ol 3 3
Feder
SP1 =2 Ressort

HENFL—LOERTT
Seal frame

Sitzrahman T4\
Cadre de salle Y
ot
Y FEZL—L A {4 FIL7 L—L BY
Seat frame & Seat frame B - =
Sitzrahmen A Sitzrahmen B " =
Cadre de selle A Cadre de selle 8 EB: Pl
Sitzrahman A
X-'H.- 5 .' Cadre de sefle A
X-18
|
T
T10
4
¥-18
T9

X-18 i
. A% yEuoL-ue
rd » =" SeatirameB
20 Ti2~ *-18 Sitzrahmen B
il ) Cadre de salle B
X117
B FILT L—LuDE )
Attaching seat frame {m 2 15mmiLE 2
Befestigung des Sitrrahmens Screw
Fixation du cadre de selle SB1 =1 ﬁhuuhn
(Jemzzn 2xBmALR
=il T O (B Hoker
Viny! tubing {ihin] "Q_ SB3 1 ﬁﬂube
Vinyischiguch (diinn) |,
Tube vinyle (fin) |

EZ—ili i 7 () (d)
Vinyl tubing (thin}
Winylschiaueh [dinn)
Tube vinyle {finy




o v AT —@ER T
Attaching saddiebag stays

Anbau der Halterung fir die Satteltasche
Fization du cadre de sacoche

B DTOREEOArFEELLET,
- plating from argas to be
cemented in step 8, &),
*Hratren Sia die ichtung von dan
im Bauschritt 48, i zu verklebenden
Flaschen ab.

* Enlever le revétement chrome des
parties & coller a Matape &, &),

Gm:m 2HbmALL A
Sorew

SB4 xu Schraube
Vis

ASAH—DERIT
Front fork slider

Gleitlager der Vardemradgabel
Tube interne de fourche

=]
N9y — —

= T

AT —OEIRTT

Front fark AFYLHC
Vordere Gabel i m Spring Qi4
Faurche avant Q8 —

SP3xz  Ressen Qi3 Noxs
e e . _

X-18

fhsl-mu

P&

kP IEASTLET,
" %PG parts are contained in individual bag,
Die Teiln PE sind in einem eigenan
Beutel anthalten,
*Las pices PE sont conditionnées an
sachet individus|,
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{70 Rri—)
Front bumper
Vorderer StoBfénger

Pare-chocs avant

FlLorEmE
Qrangs part 1
Qrange Teil 1
Pigce orangsa 1

FLTEmE 1
Orange part 1
Orange Teil 1
Piéca orange 1

Lir] = b b el ) ]
Front fender
Vorderes Schutzblech
Garde-boue avant

AEREE Jov

O =IO T

Front wheeal

Worderrad 1
Roua avant W

FAPATF2— W

Tire sticker Bath siches,
Relfensulsleber  Beide Seiton.
Sticker de sy Dias daux cobés.

A ki =1k
Fromt whesd
Vordarrad
Rous avant

FL—xFeas oF
Brake diso -
Bremsschelbe
Disgue de frean

0% FRA—ILOEY

—— b 7 )
Vingd tubing (thin}

Vinylsehlauch (dinn)

Tubs vinyda ifin}

Attaching front wheel &
Einbau Vorderrad 3
Fixation de |a rous avant b
LM
Upper
BEIB IxEmALE R Qbarar Al
Scraw Supérigures
SB4 «2 ;khh“"h“
S e B )
Headlight
Schaimwerfar
Phare
[
D20

16017 Harev-Davideon FLH Cigemic S (110547440



Anbau der Vorderradgabel Y.
Fixation de la fourche avant g e Tube vieyle [fin)

O R T — O T —il T
: % -~ in
Attaching front fork _ i m tubing m} m W
C3 b
od

T Bzt T
Vingl tubing (thin)
Vinylgchlauch (dinn)
Tubre virnygle [fin)

Tube vinyle [in‘ilﬂﬂ :

B =il i 7 (k) (A -
Vinyl tubing (thick) A_\_fr ;
Vinylschisuch (dick ~ ol e oo

Bl 7 o ()
Viryl tubing {shick}
Viyischiaien (ick)

Tuba vinyle [Spais) o

“Fin

@ gl Salin? : v
Mutfiers
Auspufis

Echappements

BT 7 S—0]U gt

Attaching mulfier (lett) m IxEmALE R
Auspull-Einbau (links) Screw
Fixation des échappements (gaucha) SB4 =2 Echriuitin
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INAFILDASRIT
Handlebar AmGmLE L
Lenker {m Heraw
Guldon SB4 x2 e
¢ P EL
*- Lenks
*-L& Bmﬂn;

ST 73—nmU it

Attaching muHler fright) v i T

Avspuli-Einbau {rechts} - Vil tubsing (thin]

Fheation des échappemants {droite) Vinytachlauch [;Iﬁ:rm,l
Tube wirnys (fin

(LT —3+=3 Q23 Hoi FZS—) *2EfFUET,
Air cleaner {m;r,.,.r;;: Mahe 2.
Luftfilter Ricksplogel :li';&uzunfuhgm. 9
Filtre & air 18 I JEIES 1 3
Q21 o =i R uo
E20 E‘hrl mﬁ!l:? ‘m'{'; b
| inylschlauc n
&l.l_ﬂ | Til:uulnmﬂinil
F29 -
*EE (R, &
ikuc:‘rbsdim{mnn. B
Flazisrung achen.
w boter le sens

il () G (80w
Winyt 1ubing (thick)
Bl e () G (110 Winylschiauch {dick)

Winy! tubiing {thin) 1 Tute vinyls (Spais]
Vinvylechiawsh (dinn)
Tute vinyle [fin)

F1 iﬁ-‘ﬁ ? 3

SB4 xz
2xEmmALE
Screw
Bchrauba
-
A S wRI, RADE BSHEBLFET, Tl i
- ; . Make 2,
e R3  *Choose sither R3or Fa. Pihae plats # 2 Satz anfortigen.
TR ; | *Entweder B3 oder A4 benutren, irtere Platte o pire ojmum
Plagque dimmatriculation % Cholgir ntre F3 au A4, - Plague arriére
Erl
mo
j oder T
| Q19
o
3
B @E 2 >/ H10
12-00 "
Lot H iR 1
Fed 1
{R3) @ kel Teil1 ~ H7
-2 ¥-5 Pibce rouge 1

FE. 3 AT badass Diaicdesn Bl Wb Placsis O MHABETTa4 41



et Ky SRS T
Saddiebags

Aed part 3
Aotes Teil 3
Pigpe rouge 3

(R

Fa—T IR P DEBHIIT
Fuel tank
Kraftstofftank
Résarvoir

e By w SOER Y L
Attaching saddiebags
Anbau der Satteltaschen
Fixation des sacoches

E=—IbiiT 7 g
Winyl tubing [thin)
Vinylschlauch {dinn}
Tuba vinyla (fin]

* T4 R r—AILANET.

*insert into headlight case,

*in das Lampengehiuse sinsteckan,
*insdrer dans le logernent de phare.

16037 Harey-Davidsan FLH Classic Bk (1083744)



Schraube

Vis

Sorow

2 tlmmiLE 2,

(==
SB2 x2

e Aul richtige Plazierung achien.
HMoter be sens

* MU RS

wNaote direction,

s
[ = T\ E
2l R 3
i ' s
2558 N 3333
: M J.mmﬂ 5
*ZEL L85 rmwm

4Ly
FLsLimR2
sl 2
Orange rail 2
R}
g?viﬁﬂl
ange part 2
Orange Tail 2
Pitce orange 2
H14

59

TEMTT Hadsu-Marirsss Bl M iaccis PGS 150 T 445

.




Eale i pirlon) L3R E i
Attaching front cowling
Einbau der vorderen Verklaidung
Fixation du carénage avant

{x V-3 kfri—d
Exhaust pipe cover

=}
Recouvremeant d'échappement

* BRI ET,

* Bland as shown.
*'Wia gazebgt blegen,
e Pliar comeme indnpes,

K& (o 2<#mneR
2 $B3x  Shawe ()5BS

2ty b
Dmn Ix6mAE L Nut
SB5m Screw bl
—~T SB4 %2 Smihmuhe Earcu

W= k-
Exhaust pipe covar
Auspuffabdeckung
Recouvrament

d'échappament

i

Ex—il b 7 () G
Wiyl tubang [thick)
Wﬁ'mﬂﬂ:{h {dick}
Tube vinyle [4pais)
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Harley-Davidson. FLH Classic s

MARKING & PAINTING
SHETONFEOLISFTFT—IERUET * OO T — P R T HEERICETLTRUET
@umber of docal o apply, !  Rater to aasembly steps for other markings.
@hummer des Abrishbildes, das anzubringen ist. Fir andera Markierungen Baustufenbilger beachten.
@Mumarn de la décalcomanie 4 uldisar. *Sa référer aux stapes d'assemblage pour d'autres décorations,

BAPAITFv— 9 : BAPAT 20—
;ﬁfqﬂlqhﬁ:}gh 13 " 2 Tire alicker

nau ar = Reilenaufkieber
Sticker de pneu '\l‘-. Sticker de prew

BAYTAF wl—
Tira stickar Tire stickar
Raifengufklebear ! 14 Aaifenmrlklebar
Sticker de pnay i : Sticker da pnau

ey A EYTT Eheadas i T dde s F1 d MfHeselia B ied mEs= a4 al



E=—bir 7 (3) - %1 (el VR gt JILEEEE x1 T X =2 (b= x1 RAP 2T wh—x1
Vinyl tubing (thin} 19801046  Vinyl tubing (thick) 19801046 Decal 11401300 Decal 11401301 Tire sticker 19491138
Vinylschlauch (dinn) Vinylschlauch (dick) Abziehbild Abziehbild Reifenaufkleber

Tube vinyle {fin) Tube vinyle (&pais) Décalcomanie Décalcomanie Sticker de pneu

PARTS x1 Loy FERER-- -1 e e
19001184 Red parts. 10221002 Orange parts 10221003 PARTS x1
Rote Teile Crange Teile 19001216

Piéces rouges Pigces orange

B (8l
]_ po— . =

S =l ee

SEmGT |

v e @PARTSX‘]

E—Ou

,_]? i\

aH 5|J
Ly
| =]

|! I -_I 10 =1
d | ' r_l |
= A %\ =
=) :C . l; s -J_ ! ,g Fm
] 0.0 lead .m
e i |

PARTS xt szl PARTS x1
10001028 e ——— 10001023
T ) ]

= “_p_q n 19 [
50— ~| i
Eg@;__ QO ARy A Eg%zz

ﬂ':;- AN 0 | ;
B U 1J J U T —I 23 ]
FO0 OO o=<0 <l
ne_ 7l Tl I n_l : g
[\ U ! %3 4
=) 2 :
L M g Nz 11| E D_
13 ] et :
@ 3?‘- Hﬁ ’—/
L[ 14 j' T e—_— Qan |
@ PARTS x1 ‘I’ PARTS x1 ‘3 PARTS x1 10001026
10001025 19001215
f — — - ] soo6o6s || 1O
L 13
00000

s
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PARTS x1
19111038

0 PARTS x1 10111019

T — U—UTU_”T{g— Uisl 2o Lz
— @ @ & 00

2
PARTS x1 =
@ 10111025 ) qu
2

= i |

4n

PARTS x1
19111031

B e i s *x1
Safety guard
Schutzbige!
Barre de sécurité

14121002

AN ek

Handlebar 14121001
Lenker
Guiden

1l @

PARTS 1
19111038

70 b=l
Front whesl
Vorderrad
Roue avant

Urda—il
Rear wheel
Hinterrad
Roue arriére

PARTS x1
19111032

2
e [[__1 [
‘

2 For?

K

PARTS x1
10221011

YA FRAEF
Kickstand
Mittelsténder
Beéquille latérale
e ><1

14131003

G290
%

AV B TAC IR |
Battery cover
Batteriefach-Deckel
Trappe de logement
de pack

14301003

Brake disc -
Bremsscheibe
Disque de frein

19801044

IFV—A bR =0
Exhaust pipe cover
Auspuffabdeckung
Recouvremant
d'échappement

14301004

[

U S =T = x 2
19801045

Damper boot (rear)
Démpferschutz (hinten)
Protection d'axe (arriére)

Tire
Reifen
Prisu

AT XD
16201026

! 19401024 252
 pepae lsi zggﬁ 0 i i oE ks
(R TV L85 19401025 o crew bag Threaded shaft
i A, 7 )2 4E Schraubenbeutal SBG %1 Gewindestange
Spring bag Spring Sachet de vi Tige filetée
Feder-Beutel SP5 x1 Feder achet de vis
Sachet de resorts Ressort 2% 15mnL R w 2% 8mmiLE A S
Screw Screw
Mmm W CH SB1 x2 Schraube SB3 xs Schraube -
vis vis SB5 x4
SP1 x2 SP2 x2 P3 x ?
dad ) SP3 x2 SP4 %2 TR 2 k
ARTUTA ATUTR ATUIC ATV ED 2X10mALE R G[iiiﬂ Screw Nut
Spring Spring Spring Spring SB2 x2 Screw SB4 x17 Schraube Mutter
Feder Feder Feder Feder Schraube Vis Ecrou
Ressort Ressort Ressort Ressort Vis
FaTa1 o+ o7 e Davidesrs Bl H Clacels AL (14023 T44)




Harley-Davidson.

1Classic fih

{M—L—HEY FY,FLHBO? 53 v T DEE)

1979FICTEa—Lie/n—L—&EV VDT
EFINL FLHB0 O S v ok, 2o LHTOY
AT T I E— B By G T S
ERFORDESICT SV ANEL—FHEIANEY—

F—AZ—TREFSNTVELL. .75
—PITFI)—F—HN—EEEIO—LAvFHE
ThI—Yr2L—FEREHLTVET, 2b/i—
MaElZCe. BEESICESN AT vH—. O
ERr—iavA—a—GFRASTFv—2THEEL
ELEOT PAIEESEICE>TLEE L, Ty
YRTIL—LEE, HSOFEIEIEPICTLE
Liz. BH. FLHBOZ S v o icidTo TS v oL
WA —A R )y YD — =D, 70U—L
ETSTDY— = EELREThELRE. AX
FLBMUE SFLHB0Z T3 v ST, AUV FIbix

ERTHEEFRDEZBLLTLES.

Painting the Harley-Davidson FLH Classic

The FLH 80 Electra Glide Classic's tank, front
fairing and fender, saddlebags and Tour Pak were,
as the name suggests, finished in a classical
two-tone color scheme. It also featured chrome
exhaust and air-cleaner covers. Refer to the
instructions when applying decals and painting
details such as the engine and frames. The FLH 80
Electra Glide Classic came in two color schemes —
two-tone cream and brown, and two-tone black
and dark silver. If desired, modelers may also apply
their own custom color scheme to the model,

Bemalung der Harley-Davidson FLH Classic

Der Tank, die Frontverkleidung und die Schutz-
bleche der FLH 80 Elektra Glide Classic waren wie
der Name schon sagt im klassischen 2-farbigen
Schema lackiert. Sie hatte auch wverchromte
Auspuffrohre und Luftfilterdeckel. Beachten Sie die
Anleitung bei der Anbringung der Schisbehilder

und der Anbringung der Details bei Motor und
Rahmen. Die FLH 80 Elektra Glide Classic gabesin
zwei Farbausfiihrungen; zweifarbig cremefarben
und braun und zweifarbig schwarz und dunkelsil-
ber. Falls gewiinscht kann der Modellbauer seine
eigene Lackierung verwenden.

Peinture de la Harley-Davidson FLH Classic

Le réservoir, la carénage et le garde-boue avant,
les side-cases et le Tour-Pak de la FLH 80 Electra
Glide Classic étalent, comme la désignation
Iimplique, classiquement peints en deux tons.
L'échappement et les carters de filtre & air étaient
chromés. Se reporter aux instructions pour
apposer les decals et peindre les détails du moteur
et du cadre. La FLH 80 Electra Glide Classic était
disponible en deux schémas de couleur - deux
tons Créme et Brun et deux tons Noir et Argent
Foncé. Si on le souhaite, on peut opter pour une
décoration personnelle sur le modéle.

(RS ER—7DFUH )

MENFe W —IE N ETYNREET,
BR—VEHDIERIONEEVRLTHSEAIL
E0ROLITEEET,

FBEMORBLEFTHS. BAUBICR—FERS
A FEETEFTINCBLTIEEL.

@I LikEDHTY—2EHAS LES S, EL
WUEIC TS LET.

ERhohnIE TT—YORAIOERESLHELE
B5, BLDFALSICLThGELVET,

DECAL APPLICATION

(1)Cut off decal from sheet.

(Z'Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

3/Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

4'Move decal into position by wetting decal with
finger.

5)Press decal down gently with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

ANBRIMGUNG DES ABZIEHBILDES
(1Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

(2/Das Abziehbild ungefidhr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
3Die Kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

(4Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.

(5)Das Abziehbild leicht mit einem weichen Tuch
andriicken, bis dberschissiges Wasser und
Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
1)Découpez la décalcomanie de sa feuille.
ZPlongez la décalcomanie dans de I'sau tiéde
pendant 10 secondes environ et poser sur un
linge propre.

(3)Retenez la feuille de protection par le cété et
glissez la décalcomanie sur le modéle réduit.
[4)Placez la décalcomanie & I'endroit voulu en la
mouillant avec un de vos doigts.

(5)Pressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusqu'a ce que I'eau en excés et les
bulles aient disparu.

For use in Japan only!

*EREERLIEY, ThlLfk:
HlE. TDRF v H—HEES
NicHAZT—H—ERER
BT EdET.
fo. YHhRET—H—ER

BEECIENTIHGIE. B
BEOFETTERTLZTEN
TEFT. FLFHHHRAE
R—F—EXAZTEMAED
H{EEL

U EEIREOTRIRE)
HEROIARMOBEMIITOURALEBEIC
ITEMES, X7 —jb. Ba%. ad. Bad—F. &8
BEEHTTRALEST L. EAAEFFEICIERESEE
SLHEBEVREE OEFS-00810-9-1118, IIAE
& (M) FI VP THIBALIEEL,

Z (s o cREE)
N—YHRESITNATASIEFEN 315M) 2caEL
fefelrhid, BEEEfzldd—LA—TLUEdglck
BTENESRIWVELET

ATV HA—-FOTRIBE)
ZEVA-FECHRAOBE. ARRFCISEEREE
OOERFEFELEEVEY. TEXITESE T iZF—
L= BB LET

L (EPR)  T422-8610 BEIHER IR B EES-7 :
BREHEIY HRET—H—ER |
BMUBHEEEES)  ®054-283-0003 :
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L (HRET—H—ERTFLRY :
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AFTER MARKET SERVICE CARD
When purchasing replacement parts, please take or send this

<3 L 2
T3voi \—ay ITEM 16037 form to your local Tamiya dealer so that the parts required can
be correctly identified. Please note that specifications,
FMHEI 2013 T8AREOEOTT, FHEIC LS I LB ENEVET availability and price are subject to change without notice.
B & Parts code ITEM 16037
19001184 A Parts
19001216 -+B Parts
10001023 -G Parts
10001024 -+D Parts
-{{}fcu{:i& 10001025 E Parts
10001026 F Parts
10001028 --G Parts
119001215 19001215 *H Parts
119111038 19111038+ +J Parts
110111018 10111018- - K Parts
oF 10111018 101110189 -+-L Parts
10111021 10111021 N Parts
19111039 19111038 ---P Parts
10111025 10111025 --Q Parts
19111032 19111032 --R Parts
118111031 19111031 -5 Parts
v 110221011 10221011 T Parts
Loy FEBGR(F— L 2r X eee s co 4410 10221002 10221002 Red Parts
FLIBR(7rA—L ) 44108 10221003 10221003 - --+Orange Parts
BAN(HE) v ---403[0 | 16201026 TB20T026 - = rerrrer s Tire (1pc.)
EALSEE 273M 19401024 194071024 ¢ ¢ rormersesrronnieeneacetniiiniianas Screw Bag
2T L55E- 294 19401025 19401025 -« -evvnersnses ++-Spring Bag
A '».”_, ..... 420’:\3 F 14121001 BV & o [0y IR R S S i St S Handlebar
HrN—=T =2 6720 07 19801045 19801045 -+ v mvrvnrariansinias Damper Boat (Rear) (2pcs.)
Ny T =hii— 4204 1 14301003 14301003+ v awasiwmnnbisamie natiesi i Battery Cover
IHFYV—ZRHIi—=rsen 3998 11114301004 14301008 == vervenrnn -Exhaust Pipe Cover
TL—FF 1 Z22(8) - 3998 19801044 10801044 - -vevennnns --Brake Disc (2pcs.)
e 3368 14131003 TA131003 - enrree e Kickstand
BT 7984 14121002 14121002 <+« - - -+ -Safety Guard
EZ—biie 7188 2624 19801046 19801046+« -+o-+ nyl Tubing (Thick, Thin)
R—F (@) rrrerevenes 6721 11401300 11401300 = - s o venrever v Decals (a)
i :7—7“)} .............. 433Fq 11401301 b B T e T i R T P Decals [t\]
www. famiya.com BAVAT v H—- 37801 19491138 gL R R Tire sticker
Lz = R P Y 5251 11053744 TI0BAFAL 2o vmrr wostin st Gopd by v w oo o Gwan Instructions

16037 Harley-Davidson FLH Classic Bk (11053744)



