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The Honda CBR900RR FIREBLADE was a true groundbreaker
upon its release in 1992: with outstanding agility for its size and
power, it had “total control” as its mantra and would go on to spawn
a whole new genre of spart bikes, compact machines with powerful
engines. Pairing its 124hp, 893cc inline-four engine with an alumi-
num twin-tube frame, this bike - the first to be honored with the
FIREBLADE name - weighed in at a mere 185kg and had a 1,405mm
wheelbase that was comparable to 600cc class competitors. Open-
ings in the undercowl and sides of the dual headlight front cowl re-
duced drag and were inspired by racing bikes, while the front had a
16-inch tire and upright fork, The lightweight, compact
CBR900RR's superlative blend of power and rideability gained it
fans across the globe, and had other makers scrambling to release
competing bikes in a similar vein. The FIREBLADE name was be-
stowed on a worthy successor in 2019, as Honda rather stole the
show at the 2019 Milan Motorcycle Show (EICMA) with the stunning
CBR1000RR-R FIREBLADE, the first full model change FIREBLADE
in twelve years. The third “R” in its name stands for “race,” and un-
surprisingly the bike has a decidedly circuit-oriented feel, employ-
ing a liquid-cooled inline-four 999cc engine developed utilizing
technology honed on the powerplant in the MotoGP champion
RC213V bike, and offering a class-leading 217.5PS at 14,500rpm. Its
power is expertly accommodated by a design utilizing a lightweight
aluminum twin tube frame with optimal rigidity and superb stability
on both the gas and brakes, as well as through corners. At the rear
of the bike, the damper is affixed not to the frame, but to a bracket

at the rear of the engine; this enhances the bike's handling at speed,
and a further boost is available to riders of the high-grade SP spec-
ification in the form of electronically controlled Ohlins suspension
and Brembo brake calipers front and rear. To focus solely upon the
engine and performance of this new motorcycle, however, would be
to gloss over superbly streamlined design work which achieves an
0.27 drag coefficient unrivalled by any other production bike in its
class; its side cowls bulge outwards and feature triple inner fairing
winglets, an efficient ram air intake is positioned centrally, and slits
in the top edge of the upper cowling reduce drag and bolster han-
dling. The stylish titanium muffler is not just for show, either, and is
designed in conjunction with the racing brand Akrapovic.

2022 marked thirty years since the first FIREBLADE bike and Honda
had a treat in store with the release of the special CBR1000RR-R
FIREBLADE SP 30th Anniversary; it naturally has numerous perfor-
mance updates across the bike, but what really caught the public’s
imagination was the CBRI00RR-inspired tricolor livery coordinated
around a pearl white base color, and featuring stylish accents such
as red and blue elements in brush-painted style, plus a blue pillion
cushion and gold front brake disc bracket. Further treats include
dedicated 30th anniversary logos found on top of the fuel tank and
on the silencer, an engraved serial number on the fork top yoke, and
a stunning start-up graphic on the LCD instrument panel when it
comes to life with a ring of fire, the needle sweeping from left to right
as the logo appears. In Japan, only 500 are to be sold, making this a
much sought-after super bike.

Die Honda CBRY00RR FIREBLADE war bei lhrem Erscheinen im
Jahr 1992 ein richtiger Durchbruch; mit auBerordentlicher Agilitat far
ihre GréBe und Leistung hatte sie die totale Kontrolle als ihr Mantra
und sie begriindete eine komplett neue Klasse bei den Sportmotor-
rddemn: kompakte Motorrdder mit kraftvollen Motoren. Dieses Bike
kombinierte seinen 124Hp starken Infine 4 Motor mit 893ccm mit
einem zweischleifen Aluminiumrahmen und trug als erstes den
Namen FIREBLADE. Sie wog gerade einmal 185kg und hatte einen
Radstand von 1405mm was etwa den Wettbewerbern der 600ccm
Klasse entsprach. Offnungen in der unteren Verkleidung und an
beiden Seiten der Verkleidung mit zwei Frontscheinwerfern reduz-
ierten den Luftwiderstand und waren inspiriert von den Rennma-
schinen, wihrend die Front einen Reifen mit 16 inch und eine Gabel
als Aufhé&ngung hatte. Die leichte, kompakte CBRO00ORR mit ihrer
Kraft und Stabilitdt gewann Ansehen in der ganzen Welt und veran-
lasste die anderen Hersteller Wettbewerbsmotorrader in ahnlichem
Layout vorzustellen. Der Name FIREBLADE wurde bestatigt mit
einem wirdigen Nachfolger im Jahr 2019 bei der Motorcycle Show
in Mailand als Honda den anderen Herstellerm mit der
CBR-1000RR-R FIREBLADE fast die Show stahl mit der ersten
FIREBLADE nach 12 Jahren. Das dritte R im Namen steht fiir Racing
und nicht Gberraschend hat das Motorrad ein Feeling wie auf einem
Rennkurs. Es hat einen flissigkeitsgekihlten 999cecm Motor, der ab-
geleitet vom GP Motor der RC213V, der 217,5 PS bei 14500 U/min
leistet. Diese Power wird aufgenommen von einem leichten Alumin-
ium Zweirohrrahmen mit optimaler Steife und hervorragender Sta-
bilitat bei Gas und Bremse und durch die Kurven. Am hinteren Ende
des Motorrades ist der Ddmpfer nicht direkt mit dem Rahmen ver-

bunden, sondern mit einer Klammer an der Riickseite des Motors;
das verbessert das Handling des Motorrades bei hohen Geschwin-
digkeiten und eine weitere Leistungssteigerung gibt es flir die Fahrer
mit der high-grade SP Spezifikation, die eine elektronisch kontrol-
lierte Ohlins Aufhdngung und Brembo Bremszangen vorne und
hinten bringt. Doch sich nur auf die Motorleistung des Motors dieses
neuen Motorrades zu konzentrieren wiére ungerecht, angesichts des
zur superben Stromlinienform mit einem Luftwiderstandsbeiwert
von nur 0.27, den kein anderes Motorrad in dieser Klasse erreicht.
Seine Seitenverkleidung wolbt sich nach aussen und besitzt drei-
fache Fligelchen und ein effektives Ram Air System dessen Einlass
zentral sitzt und Schiitze in der oberen Verkleidung um Luftverwirbe-
lungen und Probleme beim Handling zu reduzieren. Der modische
Titan Auspuff ist nicht nur fir das Aussehen gut, er ist auch in
Zusammenarbeit mit der Rennmarke Akrapovic entwickelt.

Das Jahr 2022 markiert das 30ste Jahr seit der ersten FIREBLADE
und Honda brachte die Spezialausgabe der CBR1000RR-R FIREB-
LADE SP 30th Anniversary heraus. Nattirlich hat das Motorrad einige
leistungsfordernde Updates, aber was die Betrachter wirklich fes-
selte war die dreifarbige Lackierung, inspiriert von der CBR900mit
einer perlweiBen Grundlackierung und stilvollen roten und blauen
Akzenten und einem blauen Sitzkissen und goldener Briicke fiir die
Bremsen. Weitere Details sind die Logos zum 30ten Jubilaum am
Kraftstofftank und am Schallddmpfer, eine Seriennummer eingra-
viert an der oberen Gabelbriicke und eine auffallige Startsequenz in
LED Fahrerdisplay mit einem Feuerring und Nadeln von links und
rechts wenn das Logo erscheint. In Japan werden nur 500 Stiick ver-
kauft ; das macht aus ihm ein noch gesuchteres Superbike.

La Honda CBRS00RR FIREBLADE a créé la sensation 4 sa sortie en
1992 : avec son incroyable maniabilité pour son gabarit, sa raison
d'étre était la "maitrise totale” et elle inaugura un nouveau genre de
motos sportives, des machines compactes équipées de moteurs
puissants. Associant un quatre cylindres en ligne 893cm? dévelop-
pant 124ch a un cadre tubulaire double en aluminium, cette moto -
la premiére & porter le nom de FIREBLADE - pesait 185kg et avait
un empattement de 1.405mm, comparable & celui d'une machine
de la classe des 600cm?®. Des ouvertures dans le sabot inférieur et
les cotés du carénage avant inspirées des machines de circuit
réduisaient la trainée, avec a l'avant une fourche verticale et un
pneu de 16 pouces. Le mix exceptionnel de puissance et d’agilité
de la légere et compacte CBRI00RR a conquis des fans du monde
entier, amenant les autres constructeurs a développer rapidement
des machines concurrentes de la méme veine. Le nom FIREBLADE
a été transmis a sa digne héritiere en 2019, Honda faisant encore
une fois sensation au Salon de la Moto de Milan 2019 (EICMA) avec
la superbe CBR1000RR-R FIREBLADE, premiére FIREBLADE en-
tierement nouvelle depuis 12 ans. Le troisieme “R” de son nom fait
référence a "Race” {course) et sans surprise, la moto est taillee pour
I'utilisation sur circuit, avec un moteur quatre cylindres en ligne
999cm® refroidi par liquide développé a partir d'une technologie
perfectionnée sur le moteur de la RC213V championne de MotoGP,
et offrant une puissance de 217,5ch a 14.500 tr/min. Cette puis-
sance est expertement domptée par un cadre tubulaire double,
léger en aluminium, faisant preuve d'une rigidité et d'une stabilité
optimales en accélération, freinage ainsi qu'en virage. A l'arriére de
la machine, I'amortisseur n’est pas fixé au cadre, mais directement

a l'arriére du moteur afin d'améliorer la maniabilité a grande vitesse.
Les motards chevauchant la version haut de gamme SP disposent
en plus d'une suspension a pilotage électronique Ohlins et d’étriers
de freins Brembo a I'avant et & I'arriére. Toutefois, se focaliser sur le
moteur et les performances de cette nouvelle moto reviendrait a oc-
culter sa conception soignée qui permet d'atteindre un cx de 0,27,
inégalé par toute autre moto de série de sa catégorie ; ses carénag-
es latéraux renflés vers I'extérieur intégrent des winglets triples et
une prise d'air forcée en position centrale et des fentes dans le
rebord supérieur du carénage central réduisent la trainée et
améliorent la maniabilité. L'élégant pot d'échappement en titane
congu en association avec la marque de compétition Akrapovic
n'est pas la que pour I'esthétique.

L'année 2022 est celle des trente ans de la premiére FIREBLADE et
Honda a marqué le coup avec la sortie de la CBR1000RR-R FIREB-
LADE SP 30th Anniversary ; elle comporte bien siir de nombreuses
améliorations de performances sur I'ensemble de la moto, mais ce
qui a vraiment frappé I'imagination du public, c'est la livrée tricolore
inspirée de celle de la CBR200 RR sur une base blanc nacré avec
d’élégants “coups de pinceau” rouge et bleu, ainsi qu'un coussin de
passager bleu et un support de disque de frein avant doré. Des
logos dédiés au 30" Anniversaire se trouvent sur le dessus du rés-
ervoir de carburant et sur le silencieux ; un numeéro de série est
gravé sur I'étrier supérieur de la fourche et une étonnante animation
d'un anneau de feu sur le tableau de bord LCD apparait au démar-
rage, |'aiguille balayant de gauche a droite a mesure que le logo ap-
parait. Au Japon, seuls 500 exemplaires seront vendus, ce qui en
fait une super moto trés recherchée.
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