Honda NSR500°24

TAMIYA

5 LAY v b, Honda®fefishs 3o od—1
—Fidl—s v Fr—v Fcd— b A L—ATHHICROH
ZOTREVTLIS W

19604, BIEEDI 1246 L T2 n— K L— A HFREE
FEWCPHZ ARSI L 7=Honda (38 < Blic L— A2 EE, 1966
52 T AT S L0 S {FEEER L. £O<LFY
VE—TTE THEID XS iR BRIk TT,
L979FICE 1 WRABHE D8/ L TOIFAY R b B Lizd A
FE—7 VRARBR T I ONRS002 A, & 5121982
FOZAMa— VAR T I ¥ ERONS500 &, HiciA—
H—EE R L VR T T EROTT.

19834F, TONSS500T T LF g — A8 TOF v ¥
F bl A—H—FA FILEMG LIHonda T L2248, 3 Tlavil
AR PV ERALTWES /LA —H—IciHnd i
i, S REfAo~ s yIBIcEFELTvE L. Hondad)
D2A+FA—IVAT Y FR LS, FOREMNZIEL 1T
TR ERSCEI SR L EED ET. HondahHELE
Za—ILNSRS00ME, ChE TR BBt

SERCHFR T v - EE L, B SR I Y OIS
THEWD, WEOTI L Y LT T R EREN
LTWiedhTd., R, AFRICMS E Pl 77 FT3h.
CHAURIMERO 70> XLV OEFEE BB D L U R DvEiE
FMAZ S, TEMMES, @ghHAre) Ensarer
FarLBHEhiER0, 2oy Yoo EoEE
Aok FCRBEYT S ERSHNEELLZOTT. 255
Ao, TONEIRRERERBET 2SS Ticd b EiEA
EhFE Lz, 7L—LENSSQQDE T L5 L— Kl b, gt
— A T L= LORRERE VAT 2T NFEEL T
I, TEMCE 2 o 2 8B 5 e E T LY L—FIL T L

—LOES AT F 2 —FIIH O FRAYN, KIETHHET 7
EEFTWET, 2RAFO—2VATZ P iE, 490 A—F—
DT T 2T LT, KEBAEMN- My S 2R
H. TZictHondat LW ERS C LM TEES. 47
T L—LICH D TS 7L I 2 7k, BRARER
LoDT v E—N7ilHicd - DRSS esic, LYoo
AT S LD REMRERE A b AscH R RN TEIT
HhDEFlOBEiEA TV ET. £, BRERELh RO S 1
VISGLARYTCATTU Ty FEfleH a7 20 2l
A EFoh, CohbEFy VL E—ChITEGNET. ohE
T2 2 iiS s feffiic i b s o hica o+ + >
IR RELREETE LT Rz, F v =23 E T
f=CFRPEIO — ST #RA. 7 ¥ —IcEE#MMED LT
FhHENTVET. RS SMR L VA BN L7
FTEAL RIEROT A g MSEEO S LNSS008 N — A,
F ORI R 5 RS C ERR L RS s h A Y,

1984 F ORTRUA GRS NFNSRO00E, FANH—ET
DT T #Flc kb 2Rl L72MEEDTTR—LHY b g >
EHEM, Z-RETERET, UL, FEDOLUETHRE
EARHNE. SERL TIRA IS EZIRL 2 Y TOPIER—L BT
I GIER. TEELT Z 2 AGP, BT —dASETFGPTE
PP SEMEL. TOME, FANCH—BEASM, 5517
FETE1HEELF, ikt b RFLEOTT.
#8541, NSR500iZ F Pzl 77 FSEFHFH LA -0
O, % OESGREEE LS+ 2 VA LESEIC K, 20025 T
DL9FRI. WCPIZEBELIBE D 2 7 R L EHIR L 7-NSR5006
Igini & AR o F84FRIONSRS00E. F FicHondaDF 4 LA
Elw hEIBYELE= LT, LRTO T 7 OfEicF0
BELANH=0TT,

1112 @2012 TAMIYA



The phrass “challenging spirit” embodies Honda's corporate identity.
This spirit is perhaps best exemplified by the company's racing heri-
tage, in particular its participation in motorcycle racing. In 1960, merely
fourteen years after the company was founded, Honda entered the
Road Racing Wond Championship Grand Prix (WGP) and swept aside
all other competitors, Honda bikes achieved an extraordinary feat by
winning every single WGP race class in 1966 and the multi-cylinder
engines which powered these bikes were described as being “built
with watch-like precision.” The NR500, with its 8-valve-per-cylinder
four-stroke 4 engine and elliptical pistons, and the two-stroke V3 en-
gined N3500 followed in 1979 and 1982 respectively as Honda tire-
lessly aspired to develop innovative bikes and set themselves apart
from other motorcycle manufacturers.

After Freddie Spencer and the NS500 had given Honda the Riders'
and Constructors' titles in 1983, the company began development of
anew bike for the next racing season to counter V4-engined machines
which were being fielded by its rivals. Honda thus astonished the
world with both its first two-stroke V4 engine and the design of the
bike on which it was mounted. This new NSR500 featured the expan-
sion chambers positioned above the engine and the fuel tank posi-
tioned below it in a layout which was the reverse of narmal motorcycle
design convention. Although unorthodox at first glance, Honda's aim
with this chassis was to lower the center of gravity in order to limit front
tire lift and rear tire spin during acceleration. Other previously unseen
technologies included a refined double cradle frame which did not
have a downtube due to the fuel tank placement. The tank itself was
suspended from the frame, featured a complex shape to allow it to fit

below the engine and within the fairings, and incorporated intemal par-
titions to reduce fuel movement. Fuel was pumped up to the reserve
tank by the diaphragm pump located in the center-left of the chassis
before being distributed to the carburettor. While other manufacturers
utilized two crankshafts in their two-stroke V4 engines, Honda unique-
ly chose to use only one in order to obtain maximum power. Since the
four expansion chambers were placed at a location that would nor-
mally be occupied by the fuel tark, a double-layered, spaced Carbon
Fiber Reinforced Polymer (CFRP) chamber cover was used to protect
the rider from the large amounts of heat generated by the chambers.
Matched with this revolutionary chassis design was a suspension
system which was based on that of the race-proven NS500.

The NSR500 debuted at the first race of the 1984 season with Freddie
Spencer at the helm. He immediately set the pace by claiming pole po-
sition with an astounding 1.72 second margin, but an injury suffered
during qualifying ruled him out of taking part in the final. This unfortu-
nate start to the season was avenged at Rd.2 Halian GP, where the
MNSRS500 tock a dominant victory from pole position, and this was fol-
lowed by other pole-to-finish wins at Rd.6 French GP and Rd.7 Yugo-
slavian GP. Spencer eventually took three victories that year while
fellow Honda rider Randy Mamola added ancther to affirm the de-
sign's potential. In 1985, a new NSR500 without the upside-down
chassis design was introduced to enable Honda to reclaim the WGP
championship. This title, as well as countless others which were at-
tained during Honda's subsequent nineteen years of WGP domi-
nance, was made possible due to the contrbutions of this 1984
NSRS00,

Das Schlagwort * Geist der Herausvorderung © verkérpert Hondas
Firmenphilosophie. Dieser Geist zeigt sich wohl am besten in der
Renngeschichte der Firma, speziell in der Teilnahme an Motor-
radrennen. Im Jahr 1960 etwa 14 Jahre nach der Firmengrindung
trat Honda in die Strassenweltmeisterschaft fir Motorrader { WGF |
ein und fegte alle anderen Teilnehmer zur Seite. Die Honda Motor-
rader emeichten eine auBergewdhnliche Leistung durch den
Gewinn aller Rennen der WGP Saison 1966 und die vielzylindrigen
Motoren dieser Motorrider besafien den Ruf wie ,, Uhrwerke |, zu
laufen. Die NRS00 im Jahr 1979 mit ihrem Vierzylinder-Viertakt
Motor mit 8 Ventilen und ovalen Kolben und die darauf folgende
NS500 mit dem V3 Zylinder Zweitaktmotor zeigten, wie Honda un-
ermidlich versuchte innovative Motorrider zu entwickeln und sich
von anderen Motorradherstellern abzusetzen.

Nachdem Freddie Spencer mit der NS500 den Fahrer- und den
Konstrukteurstitel fiir Honda errungen hatte begann die Firma fiir
die folgende Saison ein neues Motorrad zu entwickeln, um mit den
V4 Motoren die die Konkurrenz entwickelt hatte Schritt zu halten.
Honda erstaunte die Welt mit dem ersten Zweitakt-V4 und mit dem
Motorrad in dem er montiert war. Diese neue NSR500 hatte die Ex-
pansionskammem Gber dem Motor und den Tank darunter, was
das genaue Gegenteil des konventionellen Motorraddesigns
darstellte. Obgleich auf den ersten Blick uniiblich verfolgte Honda
mit diesem Design das Ziel, den Schwerpunkt abzusenken um das
. Steigen ,, des Vorderrades und das Durchdrehen des Hinterrades
beim Beschleunigen zu minimieren. Ein anderes bis dahin un-
bekanntes Detail war der Zweischleifenrahmen der wegen des
Tanks chne Unterzug auskommen musste. Der Tank selbst war im
Rahmen befestigt, hatte eine sehr komplexe Form um unter den

Motor und in die Verkleidung zu passen und hatte Aufteilungen im
Inneren um die Kraftstoffbewegungen zu begrenzen. Der Kraftstoff
wurde durch eine spezielle Pumpe an der linken Seite des Rahmens
in einen kleinen Tank gepumpt und von dort in den Vergaser.
Wihrend andere Hersteller zwei Kurbelwellen fir ihre V4 Motoren
benutzten entschied Honda nur eine zu verwenden um die maxi-
male Leistung zu erzielen. Da die vier Expansionskammem an der
Stelle waren, wo sich normalerweise der Tank befindet, wurde eine
doppelwandige Carbonabdeckung (CFRP) verwendet um den
Fahrer vor der grofien Hitze zu schitzen, welche die Expansions-
kammem entwickelten. Mit diesem revolutiondren Chassis wurde
eine Radaufhéngung basierend auf der im Rennen erprobten NS500
verwendet,

Die NSR500 sah ihr erstes Rennen im Jahr 1384 mit Freddie Spen-
cer am Lenker. Er setzte sofort ein Zeichen und erkdmpfte die Pole
Position mit erstaunlichen 1,72sec Vorsprung, aber eine Verletzung,
die er im Qualifying erlitten hatte verhinderte seinen Start im
Rennen. Dieser unglickliche Saisonstart wurde beim zweiten
Rennen , dem GP von ltalien geréicht und die NSR500 errang einen
Sieg von der Pole-Position. Beim GP von Frankreich und dem GP
von Yugoslavien wurden weitere Start-Ziel Siege erzielt. Spencer
gewann in dieser Raison 3 Rennen und sein Teamgefdhrte Randy
Mamola flgte einen Weiteren hinzu, was das Potential dieses De-
signs zeigte.

Im Jahr 1985 wurde eine neue NSR500 chne das umgekehrte
Design vorgestellt , welche Honda emeut den Titelgewinn brachte.
Dieser Titel, sowie zahllose andere welche Honda in den folgenden
neunzehn Jahren der Dominanz in der WGP errang wurden durch
den Beitrag dieser 1984der NSR500 ermdglicht.

L'expression “esprit de compétition” est dans les génes de la firme
Honda. Cet esprit est sans aucun doute le mieux mis en valeur par
son engagement en sport motocycliste. En 19860, quatorze ans
aprés sa création, Honda s’engagea dans le Road Racing World
Championship Grand Prix (WGP) - Championnat du Monde de GP
sur Route, et balaya tous les autres concurrents. Les motos Honda
réussirent 'exploit de remporter toutes les courses WGP de 'année
1966 et les moteurs multicylindres de ces machines furent décrits
comme de véritables mécanismes d’horlogerie de haute précision.
Avec la NSRE00 et son V4 quatre temps a huit soupapes par cylin-
dre et ses pistons elliptiques en 1979 et la NS500 a moteur V3 deux
ternps de 1982, Honda a poursuivi le développement de motos in-
novantes et a toujours cherché a se démarquer des autres con-
structeurs.

Aprés gue Freddie Spencer et la NS500 aient donné & Honda les
titres des pilotes et des constructeurs en 1983, la firme langa le
developpement d'une nouvelle machine pour la saison suivante afin
de concurrencer les motos & moteur V4 engagés par ses rivales.
Henda étonna encore une fois tout le monde avec son premier
moteur V4 deux temps et le concept de la moto sur lagquelle il était
installé. Cette nouvelle NSRS00 comportait des chambres
d’'expansion d'échappement positionnées au-dessus du moteur
tandis que le réservoir était placé en dessous, a linverse de la con-
figuration habituelle sur les motos. Cette innovation surprenante
permettait & Honda d’abaisser le centre de gravité pour limiter la
levée du pneu avant et le patinage du pneu arriére lors des accéléra-
tions. D'autres innovations étaient présentes dont un cadre &
double berceau sophistiqué sans tube vertical du fait de la position

du réservoir. Ce demier était suspendu au cadre et sa forme était
complexe pour épouser celles du moteur et des carénages. Il &tait
compartimenté pour limiter les mouvements du carburant pendant
les évolutions. Le carburant &tait transféré jusqu'au réservoir de
réserve au moyen d'une pompe & diaphragme située au centre
gauche du cadre avant d'étre distribué aux carburateurs. Alors qus
les autres constructeurs montaient deux vilebrequins sur leurs V4 2
temps, Honda opta pour un seul pour cbtenir une puissance maxi-
male. Les quatre chambres d'expansion des échappements &tant
situées a I'emplacement habituel du réserveir, deux couches espa-
cées de polymére renforcé de fibres de carbone protégeaient le
pilote de I'énome chaleur générée par les chambres. Le systéme de

suspension &tait basé sur celui de la NS500 déja éprouvé en course.

La NSR500 fit ses débuts A |a premiére manche de |a saison 1984
avec Freddie Spencer au guidon. Il donna d'emblée le ton en pre-
nant la pole position avec une avance de 1,72 secondes mais il se
blessa durant les qualifications et ne put prendre part 4 la course.
Ce début de saison malheureux fut vite rattrapé car dés le deuxiéme
GF en ltalie, la NSR500 prit la pole et remporta une victoire écras-
ante qui fut suivie par d'autres doublés pole fvictoire au GP de
France et de Yougoslavie, respectivement manches 6 et 7 du Cham-
picnnat. Spencer remporta par la suite trois victoires tandis que son
coéquipier Randy Mamola en remporta une, confirmant la justesse
de la conception de la machine. En 1985, une nouvelle NSRS00 sans
le chissis & I'envers fut lancée et permit & Honda de remporter &
nouveau le Championnat WGP. Ce titre, ainsi que les innombrables
autres acquis durant les dix-neuf années suivantes avaient été
rendu possibles par les contributions de la NSR500 de 1984,
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DECAL APPLICATION
A,Gut off decal from sheet.

(Z)Dip the decal in tepid water for about 10

sec. and place on a clean cloth,

THold the backing sheet edge and slide

decal onto the model,

@Move decal into position by wetting

decal with finger.

(5)Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone,

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
{TJAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(ZIDas Abziehbild ungefihr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen,

(3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schisben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das
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ady Mamola, Rd.6 French GP Qualifvin * Refer to the marking diagram A for detail markings.
¥ rER YiNG 4 Fir detaillierte Kennzsichen, Schaubild A beachten.
W 5e reporter au schéma des marquages A pour les détails.
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*Apposer les decals supplémentaires en se référant & sa documentation.

Abziehbild naBmachen.

(5:Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis (berschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
C{}Découpez la décalcomanie de sa feuille.
ZPlongez la décalcomanie dans de |'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

{@Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

@)Placez la décalcomanie & I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
5Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en
excés et les bulles aient disparu.
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