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'fte ph,e "chal enqing spiit'flbodi6 Honda s corpoEte identity.
lnis spidt is p€nraps b€sl exmplirred by lhe company's 6cins hei
tage, in part cuLräs pänioiparion in mtorcrc e @inq. ln 1960, mmly
rourteen y@ arls ltre comparry @ rounded, Honda $teGd the
Boad Re nq Wodd Chmpionship G@d P'ix MGP) and sw@t 6 d6
ä othd cömpelibrs, Honda bikes achiev€d a exrraodinäry IEI by
winn ng mry dngb wGP ace dN in 1966 ad lhe muh q4indor
enqid6 which pow€Ed rhese bik* we€ dsnbed 6 b€ino builr
witl wdch]ike p@ision." 'Tne N8500, wth iE &%1re-perryinder
lourstDko V4 €ngine trd erriptcar pist@§ ad the rwesloke V3 en
qined NSS00lolowed in 197S dd 1s32 Espe.;lively d Höndä lie
l§ y epired to dddop innoralive bikes ad set liemse rc apait
Jom other molorcycl. maLractureß.

At€r FEddie Sps6 and the NS5m had qiren Honda rh6 Fid€ß'
tud coretlctqs'rirl6 in 1943, ,re Mpany beg d&eröp.nent oI
a n4 bAe lo' $c nd @ i-9 s€e- lo lourlsv4-sgined na.hin*
which were being fodad by ts hvars. HMda thus 4tonished tlE
Mdd wilh bolh ds fßl tdo-stoke V4 enqine ad lh6 dsijqn ol rh€
bike on which it 6 munl€d. This nry NSR500 r€tured the e&d'
sion L(db€c posilion.d abov. the {gire ed l!. ae tarr po{-
lio€d below il in a ayout whicn 6 the @eE ol nomal motoE cle
deiqn @-renlion. Ahlo-gh unofthod
wiÜr this r*l6i§ w6lo lorerlhe @mer ol qEvity in ordorto lim ninr
1iE äl ad lg liE spin duidg @d€t on. onrer p@iously unsn
ter,lnölosiG inoluded a Efred douhlo cEdl. hare whi.h did not
hare ä dwntub. due tö üie tuer tank praemdr. fte ta.k irser wE
suspended äm the lrffi! ietured a complox sh.p€ lo allow it to nt

bdwlheosineandw,lhnliefanin!§! dincomoräEdiniemarpd-
njons lo €duce tuel movemenl. Fuel w6 pumped up to ltre le 6
lank by äe diaphaom puhp l@ar€d in the dr*]efi of r,he chßis
beioE b€ing dinibtn€d io nr. erburdro. vrhib olier mauhctureß
ui ized lw @kshäfü in hentwo strcke v4 €ng ne§, Honda uhique
ly .ho* lo uso only one in order lo obtai^ maimum pwer Sine th€
,our qpdson ohdbe6 w phced al a locaion thd @urd tru
marry be Gupied by th. tuel tank, a döubrehwred spac.d carbon
F bä Reiniorced Polymer (CFRP) chnber Mr w6 us€d to p@lect
Ire nde. fi'öm lhe rzü!. mounts of h€1 gtrml€d by $€ chdb€ß.
Värhed wlF ü s lMluioary dßß d6'q- wa c >-spssion
sy§ts whioh @ based M thal oI the @e!rcvon Ns5o0.
fte NSR500 d€bured afiho firsr le orthe 1ger @n wilh FEdd e

Sp€nsat lhe helm. He ifrmediately *r1tre p*e bydäming pöre po-
sftion witl s aerounding 1.72 s&nd märgin, b'n iniury suflbEd
dunns quaftryins ruled him o'n of hkins par n tho fnal. Irrs uniotu-
nate dan lo üe €$n ws avsged at Rd.2 rlarid GP, whre lhe
NSR500 l@k a domlnatfi viu'ro,y fiom pole pGition, ad lh s 6 rol-
r@ed by oths polelo-fnish wins ar Frd.6 Fßnch GP ad Rd7 Yugo-
sldie GP, spencer erentually took thE victoris that yd whre
Ienow Honda Rrer Fandy Mmda added doths lo alim lh6 de
sign s potenli:l- ln 1935, a n4 NSF500 witDü lhe upsidedM
ohass d6Ed w6 nfoduced tö 6able Honda to @ldm rhe WGP
chahpioßhlp. this tille, 6 mLl6 counllß olhe6 utlich wec at
lained d-nm Hondä'i <rb*q-er ninelen ys of WGP domi-
ndce, @ made p6ble du. ro th6 onribdjons of this 1934

D6 Schlagwon " Gei§l der HeEusvordetung " veftölpe''/r Hönd6
Fimenphircöphie. Dieser Geisl 4igl sich woh am boslen in der
Renngschichte d6r Fima. spdierr id der Ieirdahme an Motor
ädE^^en. ln Jahr 1960 et a 14 Jah6 nach d€r Fimengründuns
t€r Honda in d e St@enwe ünersteßohan lür Motoräder ( WcP )
e n und legte alle d6ren T.ih€hmer zur S€ile. Die Honda MotoF
rädü ereichlen eine außerg§wöhnliche Leistung durch den
Gewinn aller Renn.n der WGP Sai$n 1966 und dlevielzylinddqen
Motoren dieser Mororäds b6aßen den Rul wie ,, Uh el*e ,, zu
laufen. Die NR500 im Jahr 1979 mit ihrem vier2yrindeFviertakt
Motor mit 3 VerUlen und ovalen Kolben und d e daEui iolgende
NSsOO mil d.m V3 zy ind€r zweilaktmotör zeisten, w e Honda uE
emüdlioh veßuchte n noväliv. Molon*der zu entwickeln u n d sich
von nderen MoiÖmdhedenemabzuselzen.

Nachdem Freddio Spend mil d6r NS5m d€n FahEts und den
Konsltukle!ß{ite tür Honda emnqen halte beqann die Fima für
die ,olgtrde Saison €in n€ues Molomd zu eniückeln, um mil den

Honda eElaunr€ d 6 weft mn dem
Motomd in dem er monlie^ war D @ neue NsBsm halte die Ex,
p sionslGmmem über d.m Mol
da q.näue Ces--Fil d6 koremonellen Molorddesigrs
dßlelhe. Obgl.ch dl den ßren Brick unübrich vedor§te Ho^da
mil di6em Deslon d6 Zel, den Schwe@unld abzusenken um das
,, Sie gen ,, d6 Vordemdes Lnd d6 Durhd@hen des Hrntecdes
beim B6chleunigen zu minimiars. Ein ndeßs his dahin un-
b€ktrntes tlerar war der ZweischteitenEhmen der wegff des
Taks ohne Untezug dskomme
Rahmen betustiqti hane eine shr komplexe Fom um unr6r don

Mölör u nd in dre v6& eidung 2u p6sen u dd hatte aufteilu ngen m
lnnoren um die l«aistofibewegungen zu b€gßnz.n. Der KEltslötr
udedurchdresp€n€lePumpe4derlinkenseiledesRahm.ns
in ein6n kloin€n Tank gepumpl und von dort in den Velger,
Wähßnd adeß Heßleller zwei Kuöelwellen iür ih6 V4 Moloren
öpnurl.n € ,ichied Hond. nur € -a 7u vpende' qm die md
male L€istunq zu @ielen. Da die vier Expansionskammem d der
stplle wm-, wo .ich nof ä-aersdp' lanlb-finoer wurde eine
doppewandise Cäöonabd{kuns (CFRP) veN.nd€l um d.n
Fanrer vor der grcßen Hitse zu schiEen, welche dle Eapansions
kammm enlw ckehen. M t di6em revolurionliren Chassis wurd€
€i^e Hadaulhängung basi*nd aul d6r lm Fennen e.prcbt€n Ns5o0

Die NSR5a0 sah ihr eßtes Rannon im Jatu 1934 mil Frcddie spen-
c€r am Lenks. Er setne etod ein Zeichen und oftänpte die Pole
Posilion nit eEäunlich€n 1 ,72sec vößptunq, aber e ne Vedetsung,
dF er im Ou.l'fyilq erhe_ haho v.* nder e-e- c,tar m
Rtrnen. Di6er unglückiche Säien*an wurde beim e6it€n
Hennen , don GP vo- llclien S€mtt --d dF NSB500 ffinq einen
Sieg von der Po ePosiuon. Belm GP von Fankreich und d.m GP
von Ylgosavi.n wuden weit6€ Slan-Zel Siege eziet Spens
gewann in di6er Häj$n 3 Rennen und se n Teamgellihrte Rddy
Mdda füqre 6in6n weteGn hinzu, w6 d* Potential d 66 De

lm Janr 1935 wurdo €in. neue NSH500 ohne d6 umgekehrie
Desiqn vorg6stelll , welche Honda emdr den Tireroewi^n br&hte,
Dieser l'llel, sowie zhllce dde@ re che Honda in den folgenden

^eu^zehn 
JähEn der Dom nanz in der wGP e@s wurden durch

den Beitras di6er 1934er NSB500 emdslichl.

L'expl6ion 6p do @mp6lilion" 6l dss l* ggne de alime
Honda. C6t 6pit est ss aucun dode le mieux mis en valeu p
sön ensasement en spod motayclist€. En 1960, qudore ans
apd§ sa craation, Honda s'ensas€ das le Road Reing Wond
Chanpionship GEnd Pü 0/VGP) - Championnat du Monde de GP
sur Boute, el bälaya töus 16 aulr6 @ncurenls, Les molos Honda
c-*irent l'e(ploh d€ H po4.' rouie! rps co 

'tuq 
\rrJcP oe r'ale

1s66 et les moteu6 mullicyl ndres de c6 machin* tuEnt derils
@nre de v6iahl.i n66'.mpr d'Fodoqene de h"ure pE:sion
Ave lä NSR500 el en V4 quarro lmp3 ä hult supap* pär cyrin-
dre el s6 pisrons eni$iqu6 en 1979 el a NS500 ä moleur !ß deu
i6moq dp rc32. HondccpouFurv r€ ddvolopp€f€nt de foros --
no@16 et a toujouß cherche ä $ demaquer des aur€ con

Apras que Freddi. Spener el ra NS500 aient donn6 ä Honda ts
ilE d6 plol6 er ds @nsrrucreuß q 1933, la lim€ raaa re
devebppement d'une noüvelle machlne pour la eison suivante aän
d€ oncuftencer les moros ä moreur V4 sqag6 par *s nvabs.
Ho-dd aonna "ncöF --e lois Lotn h ronoe eo( son p6m€r
froleur V4 deu l.mps et le concepl de la molo su laquel e il elail
inslall6. Celte nouvelie NSR500 .omponah d6 chmb6
d'erpaNion d'achappement posilionnes au ds$ du moteur
tandis que le eswon ala t pla.a en dessols, ä linve6e de la con-
fguälion habiluelle sur les motc. Cene innoEron suD6nanre
pemettäit ä Honda d'äbäiser r€ (HtG de sEvä5 pour imiler ra
levde du pneu aval el le palinag€ du pn€u ania6 loß d.s amar6E-
ions. D'äurB r-d"rons ebien pl*nl6 do-l un cade c
double berceau eph stiqu6 sds lu be vorrica du tujr de ra p6it on

du r6eryoir Ce demier 6rait sGp€fldu au cadE el s lome 6lait
cömplexe pour dpouser co les du moleur et des ca6nags, ll 6lait
compaliment!: pour imite.les mouffienls du €rt1u€nt pendänt
16 C@dions. Le c.,'bu6l 6läit l6sr66 iusqu'au Eseruoir de
6s.ru. au moyen d'une pompe ä di.phäqme situde au @tc
gauche du cadß ä%nt d'61€ dislribue x sburardE. alore qu6
16 drr6 .onsr?ucreuß montaieft d.u vlbbEquins sur euE v4 2
leTp€. Hondd opta mur un 5e- pou obEni. un€ puis.. lBts
märe- Les qudre chambre d'expansion des 6chappements 6tant
stua.s ä lempaemert habitueldu n:seruoir, d€ux 6uch6 6pa-
cC6 de porymts€ Enlorc5 de librs de caöone poregeaienr 6
pilol. d€ l'6nome cha eur q6nanie pd l.s chnbßs. Le systöme de
suspension äan ba* sur elli de a NS500 d6jA eprcw6 en couß6.

Ia NSR500 fl ses debuts ä a premiöß manche de aeisön 1934
a@c Freddie spen*r au quidon. ll donna dmbl@ lo ton en pß-
nanl la poe posilion ave une aEne d61,72 *cond6 mis l$
bl6sa duEnt s qüamc. ons et ne pul prendre part ä la 6uße.
Ce d;bd d. sa son ral'd6u) lüvhe älEpd La des edeutre
GP en ha ie, la NSR500 pdt la pole el remporta une victoie &cs-
ante quinn suivie par d'aut€s doub6 pole /viclol€ au GP d6
F-äc. er d6 Youg6 avie, Espelivem.nl mdches 6 el7 du cham
pionnal, sHoer €mponä pa la suite lrcis lictoi6 kndß aue §on
coöquipis Fiandy Mamola n rcmporra une, onfimanl la lustes
de la @n€pl on de a nachina En 1945, une nourelle NSR500 ss
le .häs< s ) l .nv€ß tul l cao al pemr ä honda de erpde a
nouvau e Chmpionnat wGP. Ce lilre, ainsi que 6 innombEbl€3
adrcs äcquis dumr 16 dix-n€uf dn66 suivanl* a€ieft a6
6ndu po$ibl6 par 16 @ntsibut ons de la NSR500 de 1934.
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Ocü ön decd rrom sheer.

ODip the decal in repid warer ror about 10
sec. and plac6 on a clean cloth,
(rHold lhe backinq sheet edge nd side

OMove ded lnlo posilion by retting

i Pressde.aldownqentlvwilh a soft cloth
untildcess @ter d air bubblG are gone,

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(rAbziehbild vod Blattausschn€iden.
elDas Abziehbitd ung€lähr 10 Sek, in
lauwäm66 W6ser tauchen, d.nn aur

i1)Die Kante der Unte ag6 halten und d6
Abziehbild auf das Mod€ lschieben.
OD6 Abziehbild an die nchtue Stett€
schiebon und dabei mit dem Fingd de

E§;

6'



,, ; 1.< a- E6Hi 7 227GPA&»
ndy Mamola, Bd.6FrenchcP Ouatifying

12-l\7'?A fielt^)rf-GP?üE)
nald Hasl.m, Rd.S Belsium cPOualilvinq

*Feierio the madins diasam Alordera marktrqs.
*Fürdeia aft K6nizaich.n, schaubird a baachten.

*+,/r? 7rri+l+toL§iraä3+l:.HdrrAf*1.<7atL."
*Appry exiä deca s reiedns ro avd
*B nsen sl€zusäzlichsAurk abar

a9oas Abziehbird eichl mir ein.m weichen
Tuch and.ücken, bis überschüssiqes
wasser und Luftblasen enilefrt sind.

APPLICAIION DES DECALCOMANIES
OD6coupez la d6calco mani6 de sa leuirre.
l:,rPlonSez la d6calcomanie dans de l'eau
tiCde p€ndant 10 secoides environ at

€)Relene la tuuille d. pbrecriod pa. te
cötL< el glissez la dd€lcomeie sur 16

!!)PLacez la d6ca oomanie ä l'.ndroir vouru
en lamouillanlavec un d€ vos doiots,
ailPre$ez doucemenr ra decätcomanie
avec un tissu douxjusqu'ä ce que lieau.n
excas at res bunes aient disparu.
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