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ln 1930 molorcy.le enlhusiasls galhered al
the IFIMA lrade show in Coiogne, Germany
lo witn€ssihe debuis oltwo €xc t ig motor
.yces: ihe SuzLk GSX1100S Kalana and

pub rc n r93r j was particu arly noreworthy
for being th€ word's rirst tlrbocharged
produclon motorcycle. Turbochargers
ut z€lhe enqine s exhaustgasesto rolate a

turbine, wh.h in tlrn drlv€s a.ompressor.
Thscompressorthenlorcesalargervolme
ol ar al ncreased pressure lnto lhe
cylrdersto jmprove lhe engine's efiicency
Turbochargers were I tted to aircräft engines
durng wwll, became commonpace on
rac nq carsstaa( nglrom lhe ale 1970s, and
lound the rway inlo many passengercars by
rhe 1930s compared wth norma y
aspiraled eng nes, turbo.harged engines
ofier greater power and torqLe for hiqher
performance, bul at the same tme lhey
suffered from turbo ag, wh ch delays
thrötlLe response during acceleralon. This
weakness loqetherwlh lhe smalldisp a.e-
ments of motorcyce enginesj presenled
le.hnica cha €nges for turbocharging
molor.y.les. Honda, logelher with lHl
(lshikawajlma-fa ma Heavy nduslres),
overcame these difiiculies by usng CFI
(Compulerlzed FueL Lnjeclonl to provide
tlre r eng ne wlth th€ optimum amounl ollue
är allrimes. wlh lhis syslem,lhe 30 degree

V2 OHV eng ne, which produced 43hp and
4.1kg/m ol torque in iaturaly aspraled
lorm, became a hlgh performance engine
wth 73hp 7.5kq/m of torque. Other techi
ca advances nclded a cow ng wh ch was
des gned lhrough extensve uJ nd tunnel
tesling, Honda's un que pro-Link rear
suspension and a 4-step adluslabe anli
rose dive lront suspenslon. The CX500 vras
capabe of a maxmum speed ol over
200km/h afd a brealhtaklng zero lo 400nr
a.ce eralion I me olllsl 12.1 secoids.

1930 lrafen sich die Moto adfans bel der
IFMA Zw€nadmesse in Köln, Deuts.h and,
um d e Vorste unq von zwei aurregenden
llotorädern zu erleben: der Suzuki
Gsx1100s Kalana und der Honda cx500.
Lelzrere 1941 der Öffent lchkeit präsenlierl,

sie das ersle Serienmolonad mil Turboau
lladung war, Turboader nützen d eAuspufi
gase zlm Antreb ener Türbine welche
ihrerseits einen Verd chter antre bt D eser
Verd chter lörderl en höheres Lullvo umen
m I erhöhtem Druck n d e Zylinder, was den
wirkungsgrad des Motors erhöht. Turbo
lader waren m Zwelen Welkrieg n

F ugzeugmolore e nqebaul, wurdei m t
Beglnn der spätei 70er be Fennaulos

üb ch und landen 1980 Elngang be vel.n
PKWS. Verg lchen mit Saugmoloren bielen
türboqeladen6 Molore mehr Kralt und
Orehmomenllürhöhe16 Liteaeist!ng, leden
aberg eichzelig beim Gasqeben unter e ner
Turbovezögerung währerd derBes.hleuni-
SUng. Diese Schwäche warvor a em bei der
k e nen HLbräLmen von Motoiiad'NIoloren
die Heräusforderung des Turboaufladens
von Moto(ädern. Honda übeeand zusam
men mt Hl (lshikawaj ma-Har ma Heävy
nduslres) diese Schwerigkeit durch den
Elnsalz von CFI (Computergesleuerte
Benzine nsprilzung), um den lMotor zu leder
zeit mt der optmaen Krafistofimenge zu
versorcen. M I dem Syslem wurde der 30

w€lcher als normaler
Saugmolor 43Ps und 41Nm Drehmoment
produzerte, zum Hoch e stunssmotor mit
73PS u.d 75Nm Drehmoment. Andere
technische Fortschrlie umlassten eine
v€rkledung, die in ntensiven Wndkana
Versuchen entsland. Hondas einzgaft ge
Pro Link Hinteiradaulhängunq Lnd eine n 4

sruf€n elnsle bare Vorde adäLfhängung
m I Talchverhinderung. Die CXs00 schallie
e ne Hö.hstgeschwind gkeil von über
200km/h und e ne alefrberaubeide
Beschelniqung von 0 bls 400m n nur l2.l
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*Sludy the nstru.lions and pholo.
!räphs betore commedcinO assehbly.
*You wil n6€d B shae knife, a
screwdrlver, a file and a pan ol plers.
*Usa cement sparinqy U6e only
enouQh lo hake a Cood bond.
iappycemenl lo bolh pads lo bejoin

a I:i:Iflji:t"'ffJ"iL*:L* -,*

Niarkerc. Paae 3 h6 delaired paintlnq in
siruclionst how€v€r, somo pans shoud
be oainled Drio.10 hode s compelon.
and lhes€ are caled out duanO

*vor Be8ini die Bauailetuig nud eren
und den Nummern na.h de E emenre

*Eaubile n cht vom Spitlins abbrechen,
voßrhtt abschne den oder abzwic[en
rTe e vor K eben zusammenhalten, aur
senauen s t a.hten Nichizuvie Klebnorr

*a62 ehbirdervoß,chtisvon deruntsr ase
m waser abs.hieben, auf rchrrsen stz

achten uid sut to.knen a$en

- De,e, ZE.hen ze st dß rarbe nd
a turbnummed-r";."

und Tamivr Prinr Mä e6

- ---c 13 a
c1

t
B9

B9

E7

D t3

Oonol breakparls awaynom sprue, but
remöve rhem .arefully wilh a cuiiin!

Baute e nicht von Soru ns abbGchei,
voß .huc abs.hie den ode, abzw.lei
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Pläcinq Engin. inlo Fßm€

A$Embly ol Rear Wh66l
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Belore oemenlinc plal€d pa.rs, r6möve
p ating wrh a knrfe etc, lrom lhe su ace
lo whlch cefren1 is applied
chrcmeteie vor deh x eben mü$ an den
Kleben. en die chrome!.hichr abses.habt
werdei, d. 50nn Klebst.if i chr bindet
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Honda CX500 Painting Gu de
The Honda cx500 rhe w.rd,s lrsi
trtrböcriarse.l prodr.lon notorcycte!
reatured a panl s.rreme of red, bäck,
and sray skEes on a Dear urh te bas€
color Trie efgne. erhaust and frame
were black wh e the
were lnsried n gold. Herer to the
fstructon matrual lor informaton ön
painl nq delais. rhe, mark ind.ares
numbers forTam ya Pa nt co örs.

Honda CX500 Läckieranleit!nq
Die Honda Cx500. das erste Ser€nm.-
torrad der we( mt Turbo aula.tung.
besaß ene Lackieruns mt roien

grauen srreifen aut
perweißem Grund M01or, auspufl und
Fahmen raref s.lrsrrz. woqeqen d e
Comsta Fr.ler
waren. Bea.hte. Se de Bauä;€tuno

D e, Malk erurq s b1d e Numm;rn der

riBemalunsen benötisr!

God.. .. ... .. .. . .. .. . .. .IS-2r

A ctl lt. arC Eran et Patrt.
Back/Schwarz.. .... .. .. . ....X-r
Oraioe . .... ...

Gun mera /Metal Grau . .. . . x 10
Chromesi verlChrom'Si ber .. . .X-rr
God eäl/Godgäizend... .. ....x-12
Semigossback. . .. . .. X13

F ät b ack/ MattSchüarz ......xF1
Fatalum num/ilattA uminium . . XF 16
lvlela cGrey/Grau Mela c. . ..XF-56
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