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Wolf WR1

A Memorable Debut

The Argentine Grand Prix took place in Buenos
Aires on January 9, 1977, and as with any opening
race of an F1 season there was plenty to talk about.
Although much of the focus was on Lotus and their
Type 78, a new team, Walter Wolf Racing, also made
their debut. With Jody Scheckter at the wheel, their
new WR1 had qualified in a respectable 11th place.
While the leading drivers fiercely jockeyed for
position, Scheckter drove a composed race in his
barely one-month old machine. Front-runners such as
Nicki Lauda, James Hunt, and John Watson retired
one afier another due to various troubles as the race
progressed, and with five laps to go, Scheckter
overtook Brabham’s Carlos Pace to claim the lead
and with it, the victory. It was a sensational result and
& historic one as well, as it was the first instance ofa
new team winning their debut race with a new car.
Many considered the WR1’s win a tucky fhuke
becanse of the retirements of the race leaders.
However, the team went on to also win the Monaco
and Canadian GPs, which were notable for being the
100th Grand Prix win for the Cosworth DFY engine
and Walter Wolf Racing’s home circuif win
respectively. At the end of the season, Jody Scheckter
finished 2nd on the driver standings while the team
finished 4th in the constructor standings despite
fielding only one car, proving that the win in
Argentina was due io the team’s capabilities.
The Birth of Walter Wolf Racing

Wealthy Canadian businessman Walter Wolf had
been involved in F1 as a sponsor for Frank Williams
Racing Cars. During the 1976 season, that team
fielded the FW-05 with driver Jacky Ickx, but results
did not meet expectations. Wolf in particular was not
satisfied with how the team was managed, so at the
end of 1976, he began preparations for the following
season by gathering personnel to build his own team,
First, he recruited Harvey Postiethwaite, whe
followed the car which he had designed to the new
team when Wolf purchased the Hesketh Team’s
assets. The talented South African Jody Scheckter,
who was well-known for his exploits with Tyrrell,
was signed fo drive for the team. Mechanics were
hired from Williams, Tyrrell, and other teams, and
the whole operation was overseen by Peter Warr, a
distinguished and highly-regarded team manager in
the F1 world. This assembled group of world-class
staff provided Walter Wolf Racing with its
race-winning potential.
The Compact Wolf WR1

On November 9, 1976, the car with which Walter
Wolf Racing would challenge the 1977 season was

unveiled at a hotel in London. Designated Wolf WR1,
it was designed by Harvey Postlethwaite and featured
a sports car nose and front wing styling that was
reminiscent of his previous designs for the Hesketh
Team. Although it did not have any particularly
revolutionary internal systems or extravagant body
features, the conventional design was a nod to the
fundamental principles of F1 machines: lightness and
compactness. The WR1 weighed just 575kg, which
barely met the minimum weight regulations, and its
tread and wheelbase were the smallest of any car on
the grid. These characteristics contributed greatly to
the car’s nimble and sharp handling performance.

Postlethwaite also placed considerable importance on
aerodynamics when designing the WR1, Extensive
analysis of data gathered during wind-tunnel testing
resulted in a wedge-shaped body with complex
curves. Fabricated from a special lightweight plastic,
which was 50% lighter than the material that other
feams were using for their cars’ bodies, the WR1’s
body was fitted onto an aluminum alloy monocoque
chassis featuring a simple design to enable ease of
maintenance. The distinctive sports car nose seen at
the unveiling was not used during races, although the
normal nose that replaced it was also a refined
aerodynamic design. Other noteworthy  details
included the horizonial fins exiending from the
bottom of the chassis just behind the front wheels,
which regulated the turbulent airflow from the wheels
and suspension, and the way the rear wing was

attached. Other teams at the time mounted rear wings
on central stays, but the WRI’s rear wing panels
extended down and attached to aluminum bars
mounted horizontally on top of the gearbox. With the
stays deleted, the wing’s effectiveness was increased
and this sctup went on fo influence the designs of
future F1 cars.

The WRI also featured 2 front double wishbone and
rear 4-link suspension system, three fuel tanks (one in
each side pontoon plus one behind the cockpit) with a
total capacity of 188.6 liters, an oil cooler focated in
the nose, and side-mounted radiators. It can be said
that this orthodox, vet very balanced layout was the
secret behind the car’s competitiveness. Other
features were incorporated during the season,
including an induction box fitted during the British
GF, and a spacer which could be inserted between the
clutch and the gearbox to lengthen the wheelbase for
racing at certain circuits.

Specifications

Chassis: Aluminum alloy monocogue construction
with magnesium bulkheads

Length: 4,195mm

Height: 955mm

Wheelbase: 2,615mm

Tread: 1,410mm (Front), 1,525mm {Rear)
Suspension: Double wishbone (Front}, 4-link (Rear)
Engine: Cosworth DFV 2,993¢c V8

Gearbox: Hewland FG400 S-speed

Ein bemerkenswertes Dehiit
Der Grofie Preis von Argentinien fand am 9. Januar
1977 in Buenos Aires statt und wie immer bei
Eroffnungsrennen einer F1-Saison gab es jede Menge
Gesprichsstoff. Obwohl das Hauptaugenmerk auf
Lotus und ihren Typ 78 gerichtet war, gab auch ein
neues Team, Walter Wolf Racing, ebenfalls sein
Debiit. Mit Jody Scheckter am Steuer hatie sich ihr
“meuer WRI1 auf dem respektablen 11. Platz
qualifiziert. Wihrend die fithrenden Fahrer erbittert
um die Positionen kiimpfien, fubr Scheckter ein
gelassenes Rennen in seinem gerade mal einen Monat
alten Boliden. Die fithrenden Fahrer wie Nicki Lauda,
James Hunt und John Watson fielen wegen verschie-
dener Probleme im Verlauf des Rennens Einer nach
dem Anderen und als noch fiinf Runden zu fahren
waren, iiberholte Scheckter Brabhams Carlo Pace, um
sich die Fithrung zu holen und damit auch den Sieg.
Es war ein sensationelles Ergebnis und auch ejn
historisches, war es doch das erste Mal, dass ein neues
Team sein Debiit-Rennen mit eine neuen Auto
gewann. Viele sahen den Sieg von WR1 als
glicklichen Zufall an, weil die Fiihrenden des
Rennens ausgefallen waren. Aber das Team fuhr fort
und gewann auch Monaco und den Kanadischen GP,
schon deshalb bemerkenswert, weil es der 100. Sieg
fir den Cosworth DFV-Motor und der Sieg auf
Walter Wolfs Heimatkurs war. Am Saisonende kam
Jody Scheckter in der Fahrerwertung auf Platz 2
wahrend das Team den 4. Platz der Konstrukteurs-
Wertung erreichte, obwohl es nur ein Anto am Start
hatte, womit bewiesen war, dass der Sieg in Argenti-
nien den Fahigkeiten des Teams zu verdanken war.
Die Geburt von Walter Wolf Racing
Der wohlhabende Kanadische Geschifismann Walter
Wolf war der F1 als Sponsor fiir Frank Williams
Racing Cars verbunden. Wihrend der 1976er Saison

brachte das Team den FW-05 mit Fahrer Jacky Jckx
an den Start, aber die Ergebnisse erfiillten nicht die
Erwartungen. Speziell Wolf war nicht mit der Art des
Team-Managements zufrieden, so dass er Ende 1976
mit Vorbereitungen fiir die folgende Saison begann,
indem er Personal anheuerte, um sein eigenes Team
zu grinden. Als Erstes engagierte er Harvey
Postlethwaite, der dem Auto, welches er konstruiert
batte, zum neuen Team folgte, als Wolf die Konkurs-
masse vom Team Hesketh aufkaufie. Der talentierte
Sudafrikaner Jody Scheckter, der schon fiir seine
Heldentaten bei Tyrrell bekannt war, wurde als
Fahrer fiir das Team verpflichtet. Mechaniker wurden
von Williams, Tyrrell und anderen Teams abgewor-
ben und die Gesamtausfithrung lag in den Hiinden
von Peter Warr, einem ausgezeichneten und hoch
angeschenen Team-Manager in der FI-Welt. Diese
versammelte  Gruppe eines  Weltklasse-Stabs
versorgte Walier Wolf Racing mit ihrem Potential,
das Rennsiege versprach.

Der kompakte Wolf WR1

Am 9. November 1976 wurde das Auto, mit dem
Walter Wolf Racing die Saison 1977 herausfordern
wollte, in einem Londoner Hotel enthiillt. Unter der
Bezeichming Wolf WRI war es von Harvey
Postlethwaite konstruiert und besaf} eine Sportwagen-
nase sowie eine Auslegung des Vorderfliigels, die an
semen fritheren Entwurf fir das Hesketh-Team
erinnerten. Obwohl es keine besonders revolutio-
ndren, inneren  Systeme oder extravagante
Karosserie-Merkmale besal, war die konventionelle
Konstruktion eine Vemeigung vor den grundle-
genden Prinzipien von F1 Boliden: Leichtigkeit und
Kompaktheit. Der WR1 wog gerade mal 575kg, was
fast die Untergrenze des vorgeschriebenen Gewichis
erreichte und seine Spur und Radstand waren die
kleinsten aller Autos am Start. Diese Eigenschaften

trugen in grofiem MaBe zum flinken und prizisen
Handling des Autos bei.

Postlethwaite hatte beim Entwurf des WR1 auch
betriichilichen Wert auf die Aerodynamik gelegt.
Umfangreiche Analyse der bei Windkanalversuchen
gewonnenen Daten filhrten zu einer kantigen
Karosserie mit verwickelten Kurven. Aus besonders
leichtem Kunststoff hergestellt, der 50% leichter war
als das Material, welches andere Teams fir die
Karosserien ihrer Autos verwendeien, war die
Karosserie des WR1 auf ein Monocogue-Chassis aus
Aluminitm-Legierung montiert, welches zur Erleich-
terung der Wartung eine recht einfache Konstruktion
besall. Die bei der Enthiillung zu sehende, markante
Sporiwagen-Nase wurde im Rennen nicht eingesetzt,
dafiir war die normale Nase, welche sie ersetzte, eine
aerodypamisch verfeinerte Konstruktion. Andere
bemerkenswerte Details umfassten die horizontalen
Flossen, die sich vom Boden des Chassis bis
unmittelbar hinter die Vorderriider hinzogen, welche
den wrbulenten Lufistrom vor Rider und Aufhin- ,
gung regulierten, sowie die Art der Befestigung des
Heckfliigels. Zu jener Zeit montierten andere Teams
die Heckfligel auf zentralen Stiitzen, aber die
seitliche Platten des Heckfliigels am WR1 waren nach
unien verlingert und an Aluminiumstangen befestigt,
die horizontal oben auf dem Getrichegehsinse
montiert waren. Durch das Weglassen der Halterung
wurde die Wirkung des Fliigels erhSht und diese
Ausfithrung beeinflusste die Konstruktion kiinftiger
Fl Autos.

Der WR1 besal} eine Radauthangung mit Doppel-
Querlenkern vorne und 4-fach Anlenkung hinten, drei
Krafistofftanks (einer in jedem Seitenponton, dazu
ciner hinter dem Cockpif) mit einem Gesami-
Fassungsvermégen von 188,6 Litem, einen in der
Nase angeordneten Olkithler und in der Seite
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eingebaute Kithler. Man kann sagen, dass diese
orthodoxe, aber sehr ausgewogene Auslegung das
Geheimnis fiir die Wettbewerbstauglichkeit des
Autos war. Weitere Merkmale kamen wiihrend der
Saison hinzu, darunter eine Zufiihrbox, die wahrend
des Britischen GP eingebaut wurde und ein Distanz-
stiick, das zwischen Kupplung und Getriebe

eingebaut werden konnte, um fir Remnen auf
bestimmien Kursen den Radstand zu verlingem.

Technische Daten

Chassis: Aluminium-Legierung Monocoque-Aufbau
mit Magnesium-Quertrigem

Linge: 4,195mm

Hohe: 955mm

Radstand: 2.615mm

Spur: 1,410mm {(Vome), 1,525mm (Hinten)
Radaufhingung: Doppelquerienker (Vorne),
4-Lenker (Hinten)

Motor: Cosworth DFV 2,993cm® V8
Getriebe: Hewland FG400 5-Gang

Up début mémorable

Le 9 janvier 1977 se déroulait 4 Buenos Alres ie
Grand Prix d’ Argentine. Comme chaque année lors de
1a premiére course de la saison F1, il y avait plein de
bruits de paddock. Méme si le focus était sur Lotus et
ia nouvelle Type 78, une nouvelle équipe, Walter
Wolf Racing, faisait aussi ses débuts. Jody Scheckter
avait qualifié 1a toute nouvelle WR1 115 sur lg grilie
de départ. Pendant que devant, une lutte acharnée se
déroule pour la premiére place, Scheckter faisait sa
propre course dans son bolide qui avait 4 peine un
mois de développement. Les pilotes de premier plan,
comme Niki Lauda, James Hunt et John Watson
quittaient la course 'un aprés autre. A 5 tours de
Tarrivée, Scheckter dépassait la Brabham de Carlos
Pace et se trouvait en téte du Grand Prix qu’il rempor-
tera par la suite. Ce fut un résultat sensationnel et
historique, car ¢’était la premiére fois qu'une toute
nouvelle équipe gagne sa premiére course, ef ceci
avec une nouvelle voiture. La plupart des observa-
teurs considéraient la victoire comme un hasard, aidé
par les abandons consécutifs des pilotes de premier
plan. Méme si la victoire de la Wolf était chanceuse, il
ne s'agit nullemenmt d'un exploit isolé comme le
prouveront au cours de la saison les deux autres
victoires de Jody Scheckter 4 Monaco et au Canada.
Ces victoires furent respectivement la 100%™ victoire
du moteur Cosworth DFV et une victoire dans le pays
de Walter Wolf Racing. A la fin de la saison, Jody
Scheckter s’emparait de la deuxidéme place au
championnat du monde des pilotes et 4 la 4 daos le
championnat des constructeurs, prouvant que la
victoire en Argentine était bien méritée.
La naissance de Walter Wolf Racing

Le riche entrepreneur canadien Walter Wolf était
présent en F1 comme sponsor de Frank Williams
Racing Cars. Pendant la saison 1976 I'équipe
participait au championnat avec une FW-05, pilotée
par Jacky Ickx, mais les résultats n’éiaient pas
satisfaisants. Wolf en particulier n’était pas content de
la maniére dont I'équipe était gérée et 2 la fin de 1976,
il commengait & préparer la saison suivante et formait
sa propre équipe. Rapidement, il peut compter sur un
staff’ technique de qualité avec notamment Harvey
Postlethwaite qui avait dessiné la Hesketh, une équipe
dont Walter Wolf avait rachetée les biens. Walter
Wolf a aussi réussi a attirer un pilote de tout premier
plan, en Poccurrence le Sud-Africain Jody Scheckter,
connu pour ses exploits au volant de Ja Tyrrell. Des

mécaniciens étaient louds a Williams, Tyrrell et
d’autres équipes. L’équipe était gérée par Peter Warr,
un team mapager de premier plan dans le monde de la
F1. Pour sa premiére saison dans la discipline en tant
gu'écurie, Walter Wolf s'est donné les moyens de
Téussir.
La compacte Wolf WR1
Le 9 Novembre 1976, 1a voiture avec laquelle Walter
Wolf Racing allait participer 2 la saison 1977 était
présentée dans un hotel & Londres. Portant le nom
Wolf WRI1, elle était dessinée par Harvey
Postlethwaite et disposait d’un nez et d’une moustache
avant similaire 3 ses créations antérieures pour
I"équipe Hesketh. Méme si le bolide n"était pas doté de
solutions révolutionnaires, il était trés léger et irés
compact. La WR1 ne pesait que 575kg, juste & peine en
dessus du poids minimum. La voie et empattement
étaient plus courts que ceux de ces concurrents. Ces
caractéristiques ont largement contribués aux
performances et tenue de route de la voiture.
Postlethwaite portait beaucoup d’attention 3
I'efficacité aérodynamique du bolide. Lors d’essais
en soufflerie, des analyses précieuses ont ét€
recueillies et mises en applications pour réaliser une
carrosseric aux formes complexes. Produit dans un
plastique spécial trés léger, qui était 50% plus léger
que celui utilisé par ses concurrents, la carrosserie de
WRI était montée sur une monocogue en aluminium
trés ergonomique. Le nez trés particulier qui était
montré lors de la présentation ne fut pas utilisé lors
des courses. Le nez qui fut finalement utilis¢ était
également optimisé en soufflerie. D’autres détails,
comme des petites ailes horizontales placées en bas
sur le chéssis derriére les roues avant régulaient les

flux d’airs turbulents provenant des roues et de la
suspension. Un autre défail était le montage de
'aileron arri¢re. Les autres équipes montaient les
ailerons arriére sur un support central. Les panneaux
d’ailerons de la WR1 descendaient et étaient attachés
via des profils en aluminium sur la boite de vitesse.
En omettant les supports horizontaux, Uefficacité des
ailerons était augmentée. Cette nouvelle technique a
influengé le design des futures voitures de F1.

La WRI disposait aussi d’une suspension avant a
double wishbone et arriére 4 4 points, de trois
réservoirs d'essence (un dans chaque ponton et un
derriére le cackpit) avec une capacité totale de 188.6
fitres, un refroidissewr d'huile dans le nez et des
radiateurs montés de gauche et A droite. On peut
constater que ce concept balancé mais orthodoxe est
le secret de la compéutivité de la voiture. D’autres
modifications furent développées en cours de saison,
comme un induction box lors du GP du Royaume
Uni, et des élargissuers qu’on pouvait installer entre
PPembrayage et la boite de vitesse afin de rallonger
I"empattement sur ceriains circuits.

Specifications

Chassis: Monococque en alliage aluminium avec
cloisons en magnésium

Longeur: 4,195mm

Hauteur: 955mm

Empattement: 2,61 5mm

Veies: 1,410mm (Avant), 1,525mm {Arriére)
Suspension: Double wishbone {Avant), 4-points
{Arriére}

Moteur: Cosworth DFV 2.993¢cc V8

Boite de vitesse: Hewland FG400 5-vitesses

@EE 5T 8 /Recommended tools /
Bendtigtes Werkzeug / ;
Qutiliage nécessaire

BER (TSAFv o)
Cement
Kieber
Colie

Twt—

Side cutiers
Seitenschneider
Pince coupante

FA7

Modeling knife
Modelliermesser
Couteau de
modéliste

e 57 8
Tweezers
Pinzetie
Précelles

Fh—HI TR
Scissors

Schere
Ciseaux

FFSA 18— )
+Screwdriver {small)
+Schraubenzieher (kiein}
Tournevis-+ (petite)

f T OICE T AU ST A, QT T~ A2V
RRAF VT F~THHDEENTT.

*Soft cloth, sand paper, adhesive tape and masking
tape will aiso assist in construction.

+* Weiches Tuch, Sandpapier, Kiebeband und Abklebe-
band sind beim Bau sehr hilfreich.

“Un chiffon doux, du papier abrasif, de la bande
adhésive et de la bande cache seront également utiles
durant le montage.

BRIEROIT—2TY,
FoR—ThTRLEL .
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors. / Dieses
Zeichen gibt die Tamiya-Farbnummern an. / Ce signe
indique la référence de Ia peinture TAMIYA a utiliser.

REYHZF-DA5—

TS-55@ 44— 71— f Dark blue / Dunkelblau /
Bleu foncé

X-1 @757 /Black / Schwarz / Noir
X-2 @574k / White / WeiB / Blanc
X-7 @1vF/Red/Rot/Rouge

X-10 @A~ A5 / Gun metal / Metali-Grau /

XF-1 @75 w7 f Flat black /

Gris acier Mait Schwarz / Noir mat
X-11 @70—LE/1ri— [ Chrome silver / XF-10@ 75w 752 [ Flat brown /
Chrom-Silber / Aluminium chromé Matt Braun / Brun mat

X-12 @3—1vFU—7 / Gold leaf / Gold Glanzend
/ Doré

XF-16@ 73 R 7= / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

X-18 @EZF X TS>v7 7 Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-56@ % 5\ 75 LA [ Metallic grey /
Grau-Metallic / Gris métaliise

X-22 @)% — / Clear / Klarlack /
Vernis translucide

5
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LTIV TWRIDEED
BOBLOTY UV BAF Y —AS — R BThT
WBRT, VN TIWRUEF — Ly F—F—D 24 L 5
e TIWTHBESRALES—T T —E d— I RDF
=LA BRI ESNTVNET, FLT/—X &
Yo Tl ATFOT— 23 A 40
F~OLTHBHTELERLTVET, ¥z, BF02
F—LBRDBICRBREROY AT~ B
TOVEY. BEGPOBRCIEr > F0 3Ry 2RI
FEVYOIT—IEEShE LI, 5. 78FE 08
EEDIEA T T, WOXEETFTPL U LIERLL
FL—FR—o RIS TINES,

Painting the Wolf WR1

Owner Walter Wolf chose a two-tone livery of Dark
Blue and Gold as his team’s colors for the WR1.
Canadian flags on the front and rear wings
represented the team’s nationality and there were
also markings to commemorate the team’s GP
victories. The car featured Tamiya markings at the
1977 Japan GP and a new “W” logo at the start of
the 1978 season. Refer to the instruction manual
for information on painting details.

Lackieren des Wolf WR1

Der Eigentlimer Watter Wolf wihite ein zweifarbiges
Outfit in Dunkelblau und Gold als Team-Farbe fir
den WR1. Kanadische Flaggen auf den Front- und
Heckfliigein reprasentierten die Nationalitt des
Teams und es gab auch Markierungen zur

Erinnerung an die GP-Siege des Teams. Das Auio
trug Tamiya Markenzeichen beim 1977er GP von
Japan und zu Beginn der 1978er Saison gab es ein
neues ,W“-Logo. Beachten Sie die Bauanleitung
beziigiich Information iiber die Detailbemalung.

Peindre la Wolf WR1

Le propriétaire Walter Wolf choisit une peinture en
Bileu Foncé et Doré comme couleurs pour la WR1,
Des drapeaux canadiens sur les ailes avant et
arriére représentaient la nationalité de Péquipe. il y
avait aussi des marquages pour célébrer les
victoires en GP. Au GP de Japon en 1977, Ia voiture
utilisait également des décalques Tamiya et un
nouveau logo “W” fut utilisé en début d’année
1978. Référez-vous a la notice pour de plus
amples informations sur les détails de finition.

(R4 FT—2DIEYH D

DI~ ENSG I TYIHEE T,

DR— I EBRDIERICIOBELCRLTHI SN
EOHEDLEICE*EET,

OBEDIILET TS, B3GR —95ZS
A FEETEFIMERBLTIEE,,
@EICPLKEDH T~ EBSLERS, EL
WERIicESLEd,

EROSIOETI~ ORI ESLEBLE
Bo, BULOHBESCLTKSEE TS,

DECAL APPLICATION

(DCut off decal from sheet.

(@Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

(PHold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

@Move decal into position by wetting decal with
finger.

®Press decal gently down with a soft cloth untit
excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Biatt ausschneiden.

(@Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
(3Die Kante der Unterlage halien und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.

()Das abziehbild mit weichem Stoff ganz
andriickn, bis kein iberfliissiges Wasser und
keine Luftblasen mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(DDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
@Piongez la décalcomanie dans de f'eau tidde
pendant 10 secondes environ et poser sur un
linge propre.

(DRetenez la feuille de protection par le coté et
glissez ia décalcomanie sur le modéle réduit.
@Placez la décalcomanie & P'endroit voulu en |
mouiliant avec un de vos doigts.

(®Pressez doucement la décalcomanie avec un
tissu doux jusqu'a ce que I'eau en excés et fes
bulles aient disparu.

CFRYUBRED

BOBUREREERTEEE EoERBELL
fen e, FRENMIEAROBRRBFARES S
IKETREUERRELELLS. HEskdlL, o
BABTZOENTATT, IF. BRTEIME LS
Y IrAY—T oA — (RO ) TRELES,
RILEWSFROBERESTFEW, YvEH
TRERXIV-EF U I T IR TEBESITEYT,

UNDERCOATING

When painting light color on dark-colored plastic,
proper undercoating procedure provides a
beautiful finish: firstly, apply Tamiya surface
primer. When it dries, paint white. Finally, paint
your desired color. Polish using Tamiya modeling
wax for giossier finish,

VORLACKIERUNG

Sollen helle Farben auf dunkiem Pilastik lackiert
werden, ergibt eine passende Vorlackierung die
schonste Oberflache: zuerst Tamiya Grundierung
auftragen. Sobald diese frocken ist, weiff

lackieren, SchiieBlich die gewiinschte Farbe
lackieren. Fiir Hochglanz mit Tamiya Modelibau-
Wachs aufpolieren.

SOUS-COUCHE

Lorsqu’on peint une teinte ciaire sur une base
sombre, application d'une sous-couche permet
d’obtenir un fini impeccable. Dans un premier
temps, appliquer de apprét en bombe Tamiya
Surface Primer. Une fois sec, passer une couche
de blanc par dessus. Peindre ensuite ia teinte
définitive. Polir avec du polish Tamiva Modeling
Wax pour obtenir un fini brillant.

Ly F o Fri—u)

OV RBGTRI DY EF—F I TRESERLTIS
—UEYIRELET.

DUV HLUIR, BaIcH B8R ->T L
PBEIE. VAULRETTRICHUE L LED,
OERBEHBELN—VEFRICAZNTSAIT—%
BEDIFTHOERLET,

QL F o IN—HE WA FHREEPEE

PHOTO-ETCHED PARTS

(DGut off photo efched parts using a modeling
knife.

@Carefully remove any excess using a file.
(®Apply metal primer prior to painting.

@Extra care should be taken to avoid personal
injury when handling photo-etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE

(Dbie fotogeétzten Teile mit einem Modellbaumes-
ser abschneiden.

@Uberstiinde vorsichtig mit einer Feile entfernen.
(@Vor dem Lackieren Metall-Grundierung

@®Beim Umgang mit fotogedtzien Teilen solite
man besondere Vorsicht walten lassen, um
Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES

(DDétacher les pigces photo-découpées avec un
coitteau de modéliste.

(2Eniever les parties excédentaires en les fimant
soigneusement.

(3Appliquer de Papprét pour métal Tamiya avant
de peindre.

@Manipuler les piéces photo-découpées avec
précaution pour éviter les blessures.

NABUET, RO BLTUES L, auftragen.

Ty ForTN—ryomIAE . ey

Photo-etched parts :ﬁ,ﬁ{!‘ ﬂ,k‘tvzflyI.‘ IwFAFPRY

Fotogeétzte Teile YeNiitzliche Werkzi e = Diamond file

Piéces photo-découpées *Outils‘ utiles euge ﬁo’;‘;g QZ@;S {for photo-etched parts)
{for photo-stched parts)

* Ly FTBEETRICOVBLEYS.
FCarefully cut out photo-etched parts.
“*Die fotogeatzten Teile vorsichtig.

*Découper soigneusement les piéces en /
photo-découpe. ,

TwF TSR
Modeling scissors

{for photo-etched parts)

APV OEFNCEIET,

*Carejully remove any excess.

*Alle Uberstande vorsichtig.

* Eliminer soigneusement les excédents.

TyF T2
Diamond file
(for photo-etched parts)

*ITuF BB ERYEBITES,

Y Bend photo-etched parts.

Y Die fotogeatzten Teile.

JPlier lés pidces photo-découpées

T F AT~
Bending pliers
(for photo-eiched parts)

(RBIERcOLTY ORE
*IBRIEERETIICERL

T, ZOB. BREOMDESCE ST T L,
BEBRICEETIERAUIEBEHROBHEZL LT,
SEALEDT, COR B ABSTLSEEREHAR
ERICET950TRELELES,
HEERE DU TEZ LR IPE BB TEL.
BT DOTEBLTUSEL,

AHELL BB RMIEERLEVTUEE L, FEL
HRERTHLTOSERLTIUEEL,

K ERT AR S NOREHBEEL ELAT
BSTERUIEEL,

INSTANT CEMENT

*Remove any paint or oil from cementing surface
before affixing parts.

*Use only a small amount of cement. Too much

cement will make joints tum white and lose adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary paris such as sprues before use.
*Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER N

*Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von der
Klebeoberfiache bevor sie Teile ankieben.

Y Verwenden Sie nur geringe Mengen Kiebstoff.
Bei zuviel Kiebstoff kann sich die Verbindung
verschieben und die Haftkraft verloren gehen.
“*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. Testen

Sie den Kieber vor der Anwendung zuerst mit nicht
benétigten Teilen etwa vom Spritzling.

*Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig iesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de graisse des
surfaces de contact avant de coller les piéces.

* N'utiliser qu'une petite quantité de colle. Un excés
peut blanchir les lignes de joint et limiter I'adhésion.
*Ne pas utiliser une colle périmée. Tester la colie
sur des piéces inutilisées comme des morceaux
de grappes avant utilisation effective.

Jrlire soigneusement les instructions avant de
coller.

6
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feBRICH
BB

OSBRGSO, FREETONICIESTREES
ATV F—RRES. FRB&LESHVE
LB Sicit. BEVCROOEFEECTHB T L,
HH. BHIATERS SN b L. BREOERTH
IERRCORET.
SHHILTHMICHPBELLRT, EHEORNED
BATLIEEW,

S OFy MUFEERIIEE TN TV ESA. FSIF

vOBEER (ZIvEXAR) ERICBBELRSE
T,
SEER. BREST ISAF v /REEAL. BEIK
BHaEBELTIREY,
A vEBLEEETIRE. HPTEEEOAFER
BLTLIEEY,
ZOT—7EBERROT—ITYE. TOFv T
BELGEHE, 2—I0 EBTER) 28%F
ILTLIEEL,
@Study and understand the instructions thoroughly
before beginning assembiy.
@Read and follow the instructions supplied with
paints and for cement, if used (not included in kit).
@Use cement sparingly and ventilate room while
constructing.
@®Remove plating from areas to be cemented.
‘ This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors. Refer to P2 for paints required.

@Vor dem Zusammenbau
grindlich studieren.

die Bauanieitung

R

@Wenn Sie Farben und/oder Kieber verwenden

{nichtim Bausatz enthalten} beachten und befolgen

Sie die dort beiliegenden Anweisungen.

@Nicht zuviel Kiebstoff verwenden {separat erhaltlich}

@®An den Klebestellen mu8 die Chromschicht

abgeschabt werden.

‘ Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummemn
an. Siehe S.2 firr bendtigte Farben.

@Etudier et bien assimiler les instructions avant de

débuter Fassemblage.

@Lire et suivre les instructions d'utilisation des

peintures et ou de la colle, si utilisées {non incluses

dans le kit}.

@Utiliser aussi peu gue possible la colle et aérer la

piéce pendant la construction.

@Enlever le revéiement chromé des parties a

encolier.

‘ Ce signe indique la référence de la peinture
TAMIYA a utiliser. Se référer a la page 2 pour les
peintures a employer.

4 N
AN xE

S LEOGBICIR+STBLTIIESV Blcr1 2
Zw—EEOFIPIC LD, HPERICERLTE
T, @EEFCERIXFERTIMICEFhThORE
BREFESCBR ERICHESTELLERBL. 8
FTHEFFBRITTHIFEBLUTIET L, 90T EB
FROWVWDFRATOTIERDPSHTLIEX L, Y EES
DEFAFHD, o IVRBEI R >THERLE YOS
BhERFAEILONEY, @Iy F o Fv—ridiEL
~NAEL FEEFPULTOOTERYEBOCES
FEEBLUTLETL,

A CAUTION

@When assembling this kit, tools including knives
are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and foliow the instructions
\supplied with paint and/or cement, if used (not

included in kit). Use plastic cement and paints
only. @Keep out of reach of small chiidren.
Children must not be allowed to put any paris in
their mouths or puil vinyl bags over their heads. @
Exira care should be taken to avoid personal injury
when handling the photo eiched parts.

VORSICHT
@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden
Werkzeuge einschliefilich Messer verwendet. Zur
Vermeidung von Verletzungen ist besondere Vorsicht
angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber
verwenden (nicht im Bausatz enthalten), beachien
und befolgen Sie die dort beiliegenden Anweisungen.
Nur Kiebstoff und Farben fiir Plastik verwenden. @
Bausatz von kieinen Kindem femhalten. Kindern darf
keine Moglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastiktiiten

iiber den Kopf zu ziehen. @Beim Umgang mit den\
fotogedzten Teilen solite man besondere Vorsicht
walten lassen, um Verlelzungen zu vermeiden.

/\ PRECAUTIONS

@Lassembiage de ce kit requiert de Poutillage, en
particulier des couteaux de modélisme. Manier
les outils avec précaution pour éviter toute
blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la colle, si
utilisées {non incluses dans le kit}. Utiliser unique-
ment une colle et des peintures spéciales pour le
polystyréne. @Garder hors de portée des enfanis
en bas age. Ne pas laisser les enfants metire en
bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet
vinyl sur ia téie.

@Manipuler les piéces en métal photo-découpé
avec précaution pour éviter les blessures. Y.

(Fuis—7F—L6D
Upper arms
Obere Lenker

Bras supérieurs

{R>

\‘\\
Hi2

Q7T 7—LbY
Lower arms
Untere Lenker
Bras inférieurs

I w -

Attaching suspension arms
Einbau der Radaufhangungs-Lenker
Fixation des bras de suspension

9 BN a s F—LOBY G

F13

TG || EROBSEEBEERTEVDUET,
B Anply instant cement.
Sekundenkleber auftragen.
Appliquer de la colle rapide.

TOT~IOWMRIFEBELELA.
Do not cement.

Nicht kleben.

Ne pas coller.

H20

X-18

\\\\ /[

HEIURVET,
+*Remove.

“* Entfernen.
FEnlever.
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e Torksr—) :ﬂlfggi’é; CATFITEr Ry XY
Front damper - . Steering gearbox
Vorderer Stofidampfer Iﬁgﬁﬁi‘:ﬂgm - Lenkgetriebe F33 XF-16 X-18
Amortisseur avant L5 :\\:‘ Sysitéme de direction ‘
) H50
XF-16
SE
5&

TAWATU L (&) H49
Coif spring {short) , -
Spiralfeder (kurz) X-18 \
Ressort hélicoidal (court) E32 &
XF-16
=X A2B{EUET. ¢ —Z —
((’? TP AMake 2. (\7]"{”/7 Z—» ) H4
Damper stay 2 Satz anfertigen Qil cooler
Dampferstrebe KFaire 2 jeux, gen. Olkiihler
Support d'amortisseur Radiateur d’huile

EZ—0 A 7 (20mm)
Viny! tubing
Vinylschlauch

Tube vinyle

X-18

H6

LOT—IDERIETY F 71— TY,
Attach photo-etched parts.

Die Fotogeatzten Teile anbringen.

Fixer les piéces photo-découpées.

Z0Ox A —DE T
Attaching front dampers
Einbau der vorderen StoBdampfer

Fixation des
amortisseurs avant
X-18 *ED LSRRV TS,
-8 *Attach as shown.

s Gemas Abbildung anbringen.
Yinstaller comme indiqué.

H47 =& 10
@ :ﬂ* LiAGFET,
5 Push in.
w5 110 H*Eindricken.
FAppuyer.

¥ D
Chassis
- Chassis

BROBEOIZAFT-IEIEIVET,
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie & uliliser.
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L DIEFIIT
Chassis
Chéssis

A AT
Pedals @
Pedale

Pédales

X-18

{H9?

X-18

U UL o~y FOBHIET
Rear bulkhead
Hintere Querwand

Cloison arriére

w15 ®F35

X-18

X-18

x-15 B J44 18
FAN RS DEIfHF
Attaching oil tank
Einbau des Oltanks XF-16
Fixation du réservoir d’huile ¢

G43

{GA3) <E

‘ O Ga4
* XF-16
XE-16
G43 XF-16

~
=1 7 (55m)

Vinyl tubing
Vinyischlauch
Tube vinyle | Gmm

d'éviter gu'elle ne s'effiloche.

C A= RN R OEFEONEBAC SIS, BHITTHICN-22 (FUNVER) ER-THELERVWTLLS.
¥t is recommended to paint seatbelt with acrylic paint (X-22 Clear) before
“ Es wird empfohlen, den Anschnaligurt vor dem Einbau mit Acryifarbe
Y est recommandé de peindre la ceinture de sécurité avec la peinture acrylique {(X-22 Transparent) avant assemblage afin

t it from frayi

bly to pi g
%-22 Kiar) zu lackieren, um Ausfransen zu verhindem.

nyFALS T
Croich strap
Hosentrager-Gurt

Harnais

*ED&SICIFVBITFE T,
Y Bend as shown.

“*Wie gezeigt biegen.

* Plier comme indiqué.

e
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SvTRARSyT EY Sy TRA Sy B

0 Lap strap (ieft) Lap strap (right) %I S @%} T
Beckengurt (links) Beckengurt {rechts) .

Sangle {(gauche} Sangle (droite} %—_@ @}
D o

=i

| T
.

= s

—bSUL ORI
Attaching seatbelts
Sicherheitsgurte-Einbau

Fixation du harnais *EOESIRIBIES,
*Bend as shown,

FEOLSICE I E T, *Wie gezeigt biegen.

JAttach as shown. Y Plier comme indiqué.

* GemaB Abbiidung anbringen.
installer comme indiqué.

I
/2
ﬁ

&

FSANR—X—rOPEITT

Seat x

Sitz =l
Siege ()

Erand—A by *MEEUET.

#Make 2.
2‘?”;? er Sﬁap #2 Satz anfertigen.
chultergu *Faire 2 jeux.
Sangle d'épaule

;@@;51:?&‘)@5f§?}
- Bend as shown.
e X g besen.

L J Plier comme indiqué.

ALy bRT—0)  SEORBET ULES . 1 T EE TRALTH BT,

Metal transfer %*Peel off the transparent film and handle metal transfers using a knife,
Metall-Sticker “*Den transparenten Film abziehen und Metail-Sticker mit einem Messer Gbertragen,
Transfert métal Y Retirer le film transparent et manipuler les transferts en métal & Paide d'un couteau de modsliste,
ooz Fo—iri—p {Ura—in—)
Roll bar {front) Roll bar (rear)
Uberschiagbagel (vorder) Uberschiagbiige (hinten) e "
Roll-bar (avant) X8 X1 Roli-bar (arriére) ES
ALy bT—5
Metal transfer ﬂ O ST
(H29)» Metall-Sticker eokpl | E
Transfert métal & ® ;gg;gglgggmgﬁ;g @
<R ) 4
&
u\///?
H42 T8
18 @&
Fi8 Jag
8 ®
X8 H43 X-18 XF-16
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ST —OEHIFIIT
Radiators

Kiihter

Radiateurs

(R

o ]

AFTUT 7 FOBIE
Aitaching steering shaft
Befestigen der Lenksaule

Fixation de la colonne de direction

14

7o b i—
Roll bar (froni)
Uberschlagbiigel {(vorder)
Roli-bar (avant) -

™,

BF IS DB T
Attaching body

Aufsetzen der Karossetie
Fixation de la carrosserie

15

*D3, DABEYDI RS, LOTFYF—T
ETBEERIEDLTBELET,

YcAfter attaching D3 and D4, temporarily
secure B6 with celiophane tape.

YJcNach Anbringung von D3 und D4 Tell B6
yorilbergehend mit Tesafilm sichern.
*Apres fixation de D3 et D4, maintenir
temporairement B6 avec du ruban adhésif.

Y —pii—

Roli bar (rear)

- (berschiagbiigel (hinten}
Roli-bar (arriére}

D4

i1

12044 Wolf WR1 1977 (11051862}




LI OEIRIET
Engine

Motor

Moteur

16

e

IV BBORYRT
Attaching engine parts
Motorteile-Eirbau

Fixation des piéces du moteur

XF-16
Cioce

17

F10

XF-16 »

<O, )

@x X; 8

Ay MV L—FOSERHIET
Throttle plates

Platten fiir die Ansaugrohre
Trompettes d'admission

{R»
XF-16
xr-56 @ G51
XF-56 GO0 & o 15
Ci5
X-10 g G61 L XF-16

ATy a i AFLOERIIT

Ignition system X1 J X1 X1

Zindsystem *¢J3

Systéme d'allumage \ 0‘4 G:Q
—F (40mm) ABEOLSICEYEHETD,
Insulated wire / YrAttach as shown.

. X-1
3—F (140mm) x4 8

insulated wire J10
Isolierter Draht

Cablage isolé
~

Cablage

A FiEFESEHY, NOGBLET,

¥ Fold insulated wire in half and pass both
ends through J10.

Jcisolierter Drafit bei der Halfte knicken und
beide Enden durch J10 fahren. .

Isolierter Draht

isolé

3

OB s N1 7 (50mm) X8
Vinyl tubing (fransparent)

*Plier en deux les fils électriques et passer *Ti ,
Pt knot. )
feurs extrémités au travers de J10. *E'i?::n Ir(‘g oten ng XF-1 ¥-11 ¥|rg;§:;:Ia;§%g (ar:ns?ea:teer;t)
o 50 machen. u ¥ anspa
| Vm |pUmm *Faireunnceud.  XF-16
L i
| Omm | 40mm [140mm

*GemaB Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué.

12
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B, o T o b B .

ZOv VL — OB

Attaching throtlle plates

Befestigen der Platten fir die Ansaugrohre
Fixation des embases de frompeties d'admission

HOBER N FRERLGIEIC2ETD
SFET.

FSeparate the vinyl tubing
{transparent) to the front and rear, 2pcs.
to each side.

% Die {transparenten} Vinylschlauche
nach vorne und hinten trennen, 2 Stiick
auf jede Seite.

% Séparer les tubes vinyle (fransparent)
avant et arriére, 2 piéces par coté.

*O—FisERAEIDONIE T,
“*Separate the insulated wires to the left
and right, 4pcs. to each side.

#Die isolierten Drahte nach links und
rechts trennen, 4 Stiick auf jede Seite.

K Séparer les fils isolés gauche ei droit,

{O—FEIA TR
Engine wire piacement o SR
Anordnung der Motor-Verkabelung

LIy

Placement du cablage moteur 7 %
a-F =X B N a4 L
Insulated wire
Isolierter Draht
(5-?) Cablage isolé
e 23
2
S S
R

B =T

Viny! tubing {transparent)
Vinvischlauch {transparent}
Tube vinyle {iransparente)

4 piéces par c6té.
{RAN—H—} {Evravsy—Ay
Spacer . X0 Transmission case
Dlstanz_nng ‘ Getriebegehause
Entretoise Garter de transmission X-10

x-10 Gi5
é

c31~
X0 »

R~ — DB It
Attaching spacer

Anbringen eines Distanzrings
Fixation de 'entretoise

Gi6 X-10

Em—1bi 4 7 (60mm)
N Vinyl tubing
Vinylschlauch
Tube vinyle

Y74 R0 DI T
Rear brake discs
Hintere Bremsscheiben

Disques de
freins arriére

N2

XF-56

= X-18

The otherside G23
Andre Seite
Autre cbté

X1

13 12044 Woll WR1 1977 (11051862}




Attaching rear brake discs
Befestigen der hinteren Bremsscheiben X128 .
Fixation des disques de freins arriére

@ Up T RI DRI W s

G46
%18

Fwavds—5—)

Transmission oil cooler G47
Getriebedl-Kihler

Radiateur d’huile de transmission

E e e 4 T (470m)
Vinyl tubing
Vinyischlauch
Tube vinyle

o BT

G32
X-18

S Bt ST T (18mm) "
Vinyl tubing "
Vinylsthauch G1 o ‘
| omn | 18mm | A7m Tube vinyle X-18
TL—FITTFA5F—2) (P REeES 19—y X-18
Brake air intakes Stabilizer
Einlasse fiir Bremsbeliiftung Stabilisator
Prises d’air de refroidissement de freins Stabilisateur

Ly (R

J38

XF-1 -
APUBRUE T,
* Remove.
s Entfernen.
XF-1 * Enlever.
W 3}@
@ v aORYfRHT
Attaching transmission .
Befestigung der Transmission /<<R>> €J30, 3

Fixation de la transmission e
K HIVERET,

Wt
4 *Remove.
& sk Entfernen.

*Enlever.
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ELRACEE B LD

27

Vinyl tubing
Vinyischlauch
Tube vinyle

THFV—AMNA TORIIF
Attaching exhaust pipes

Einbau der Auspuffrohre

Fixation des tubes d’échappement

Z—ib A 7 (37mm)

=t A T (70um)

| 37am l70mm

Vinyl tubing L X-18
Vinyischiauch
Tube vinyle Ké & X-18
X-18
x15 B K12 @ x18
Uy 7w TS5 COHFILT
Rear uprights
Achsschenkel hinten
Fusées arriére
2X15mmALE A
Screw
Schraube
Vis

-

X-18

-

.
~
Screw
Schraube
Vis

2X15miL R

15
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Uv7 w7 A OB
Attaching rear uprights

Einbau der hinteren Achsschenkel!
Installation des fusées arriére

29

z~§‘\@
g irg
U E—) *UBIEUET,
Rear damper kMake2. Ly
Hinterer StoBdampfer :ggzzﬁg‘fﬂ"ge"'
Amortisseur arriére
XF-16
S0
L6 o
AR FYE ()
Cail spring (long)
Spiraifeder {lang)
Ressort hélicoidal (long)
TIORYRIF
Attaching engine . @
Motor-Einbau =T
Mise en place du moteur
..”’ S ?"W

AN 5
=5
171 w-'m‘\‘*w‘
7k e é"! -

[27x@: ULo15 0 ol wely  AC S8

Vinyl tube attached in step 6.

In Schritt & angebrachter Vinyischlauch.
Tube vinyle installé a I'étape ¢

FAII A O T
Attaching oil pipes
Befestigen der Olschlduche
Installation des durits d*huile

KEEMDSEIL., WIROISHITBERYNIES
*When displaying the completed model, attach J5
for reinforcement.

*Zum Ausstelien des fertig gesteliten Modells J5
zur Verstarkung anbringen.

Y Utiliser J5 pour renforcer le modéle termingé.

W5

'Omm

[ 50mm

117 (50mm) G6
Vinyl tubing

Vinyischiauch ,
Tube vinyle XF-1

12044 Wolf WR1 1977 (11051862}
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ot Mo W b i

{R»

Front uprights
Achsschenkel vorne
Fusées avant

@ Fav Ty TS A FOEIHFIET

&

X18 f’xiﬁ

<R»

XF-56

@ XF-56
F8

2 15mALE R
Screw
Schraube
Vis

oA |

Q\\

S
2X15mFLE X 2

<<L)> & XF-56
F7 4 XF-56

heN
&

X-18

@

XF-1

W

NN

Screw /
Schraube /
Vis

S3

Cle

Ly
Wrench
Mutternschiiissel

Tav Ty IS4 FOmMURAIF
Attaching front uprights

Einbau der Achsschenkel vorne
Mise en place des fusées avant

S4

U g A G 27T —DEIITT
Rear wing stay

Halterung fiir Heckfliigel
Support d'aileron arriére

e

17
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DR B @Zrd i) DT 153
Attaching rear wing

Einbau des hinteren Spoilers
Fixation de Paileron arriére

EZ—bs 347 (115mm)
Vinyl tubing
Vinylschiauch

Tube vinyle

e
B TIYHITE =11 {1 T (60mm)
Vinyl tube attached in step .
In Schritt €0 angebrachter Vinyischiauch.

Tube vinyle installé & Fétape @31 | O i15am |
@ {70 FRA—ILY AABIEYET. (UAhA—IL) *2BIFVET,
Front wheel dMake2. Rear wheel *Make 2.
Y2 Satz anfertigen. ) % 2 Satz anfertigen.
Vorderrad *Faire 2 jeux. Hlnterrac_ii *Faire 2 jeux.
Roue avant Roue arriére

e

/

24 (X))
X-18 Rear tire (large}

Hinterer Reifen {groB)
Pneu arriére (grande}

S
R4 G
Front tire (smalf)
Vorderer Reifen (kiein}
Pneu avant (petite)

RA—IVOERI{FF
Attaching wheels
Einbau der Rader
Fixation des roués

2mmFoy b
Nut
Mutter
" Ecrou
//

-

GE

2wt b
Nut
Mutter
Ecrou

18 12044 Wolf WR1 1977 (11051862}



e i T i 2 i A

(X7RYTZD {f—ZHTI T

Air box Al TS-55 Nose cowling
Luftstaugehause [ 4 Nasenverkieidung
Boite a air force A2 Carénage avant
/ TS-55 To.55
T8-55 <<R>> B4 g
&

TS-55
TS-55’ B3

HAFTL—R
Side plate

Seitenplatte kﬁ

Plaquette latérale

W

#)

< -
o H I
-
Ay MY S OEHIT ok otes
Cockpit cowling ik b A
- : Windshield Metal transfer
Cockpit-Verkleidung Windschutzscheibe Metall-Sticker Q @)
Carénage du cockpit Pare-brise \ Transfert métal U O
- s
&) TS-55+9 AB
Windshield
Windschutzscheibe
Pare-brise
A FEFOVRCTERLET.
Y Use one as a spare. T5-55

“#Verwenden Sie eine als Ersatzteil.
¥ Conserver 'un comine piéce de rechange.

KA B E T,
*Remove.
“Entfernen.

% Eniever.

AU FORUSH
Attaching cowlings
Anbringen der Verkleidungen
Fixation des capots
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1977 BERF1SS5> FUigE)
1977 Japan GP

AROET—~TREFRSOFEEBELBHENUETL,
FApply extra decals referring to available reference sources.

*Bringen Sie zusatzliche Aufkleber unter Bezug auf verfiigbare Quellen an.
*Apposer les decals supplémentaires en se référant a sa documentation.

an

* @~ @ BT OB SRR TERT BBAITHBENCIEEL,

*Use decals @, @) ~ B when depicting gold siripes by painting.

% Verwenden Sie die Aufldeber @), 6 ~ (51 wenn Sie beim Lackieren goldene Streifen darstelien wollen.
e UHiliser les decals (3, () ~ G2si on peint les bandes dorées,

Nicht verwenden.
Non utilisées.

®

For use in Japan oniy!

*EB@RELCLIEY. ThLE
HE, TORFTyh—HEES
NIcAR R~ —EXB|MK
BTTENWERUEY. £
fo. AR 2T~ —ER
ICEECENIBHEE. 5
BOBETTEXTHIEDS
TEET. FL{BEHHRH
T —EAETHEHVSD
BT,

P HATI—

D (BEREOTHAED
BEROHABHEOBERICTOUR rERER
ITEME S, 25—l BEH. BE4. BHI—F &
BERTORALET WL, BAAGFBICRBESE
SEHPECEE. OEES-00810-9-1118, HAE
& BB ZEVPTHERAIEE L,

@ KRB MOTHEE
A—YRSIMATREIEEHE G15A) 2oy
fZhid, BEE A —LN— PR3 Rc
BTENELBRFVIZLET,

CREZV A~ FOSHIEEY
AEVH—-FECHAOBE. KRG SHEESEIEES
DOEFIERELEBVET, TR EEE fldh—
LA—ZRYBBHLET.

BREHFIY HRET~H-—-EX

[BMUEDYEESES)  BE054-283-0003 :
: #=(03-3899-3765 mE~agEx :
; BEERN/FR p800~20:00 -+, B, WEP8:00~17:00 :

D (HARET—Y—EZTELR) :
hitp://tamiya.com/japan/customer/cs_top.him

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or send this
form to your local Tamiya dealer so that the parts required can
be correctly identified. Please note that specifications,
availability and price are subject to change without notice.

ZIV7 WRT 1977 ITEM 12044

KASLZOI0EORBREDO LOTT, FEE EBLREBENBHET,

8- BOAMAS TS BRI Parts code ITEM 12044
--714P3 ( 680F9) 19001061 18001061
-682FF ( 650F) 19001032 19001032-
598F ( 570F7) 10001555 10001555+
--567F3 ( 540F) 19000169 19000169+
- +682F ( 650F) 10001556 10001556- -
=--6721 ( 6407 10001557 10001557 - -
-=+672F1 ( 64073 10001558 10001558- -
--651F3 ( 620F) 10111153 10111153«
--630F3 ( 600FD 10111154 10111154+~
--420P3 ( 400FD 10111155 10111155--
--357F3 ( 340F% 10111140 10111140~ -
5983 ( 570F 10111002 10111002 -
RA VEEEER. A ZEG) - - - 1,050 (1,0007) 19401681 19401681+~
L F TN erenneecnncann... 1,680 (1,600F) 19401682 19401682
E G/ ALRErEN -+ 1,365M (1,300F) 11401277 11401277
. AL e 46259 ( 440M) 11421576 T1421576 -~ cncrnnarens
www. fomiya.com Pl 0V 2 SEET LT RTEPEEPRRRS PP 273 ( 260PD 11401279 11401279---- - -Seatbelt Stickers
BREAE o v n e 472F3 ( 450F9) 11051862 1051862+ ccrernrrnrenmcacrinuercainarncannnn Instructions

12044 Wolf WR1 1977 {11051862)

20



