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The History of Porsche

Porsche's race activity began in 1951, when they
entered a works team into the Le Mans 24-hour
race. It was Porsche's "356" 1,100cc coupe that
raced to first place in the 1,100cc class, and
sparked a series of sweeping victories in the small
sports-car class. In 1953, Porsche developed a
pure racing machine powered by a four-camshaft
1,498cc, midship mounted engine. It was an open
two-seater of entirely new design. The machine
made a brilliant debut at the 1953 Paris Show and
was put on the market as the 550 Spyder at the
end of 1954, Undergoing various improvements
year by year, the 550 Spyder became the RSK Type
718 in 1957. In 1959, the RS Series was intro-
duced, which would ultimately come to be equip-
ped with a 2.21, horizontally opposed 8-cylinder en-
gine with an output of 270hp.

Making impressive results race after race, Porsche
also started to show interest in Formula races. In
1960 they hit some F2 races and in 1962, the Type
804 car was entered in the F1 series, and took a
victory at the 1962 French Grand Prix. In 1964,
Porsches first production race car, which would be-
come the base of future Porsche race cars, was the
Carrera GTS 904. In 1963, Porsche released the
Carrera GTS 904 equipped with the GT racing car
type midship engine of entirely new design. The
light FRP body was mounted on a strong box-sec-
tion ladder-type frame and the overall weight of the
car was only 575kg. The engine employed a re-
modelled version of the 4-cylindar 4-camshaft 2-1i-
tre type, which was mounted on the RS cars. The
Carrera GTS 904 won all the 2-litre class races in
the 1964 and 1965 seasons.

In 1866, Porsche released an epoch-making new

machine, the Porsche 906 Carrera 6. The chassis
consisted of multiple steel-pipe space frame. The
front suspension was a combination double wish-
bone coil damper system and the rear suspension
was a double wishbone type. Its powerplant was a
new SOHC 6G-cylinder 1,9%1cc engine, which of-
fered 210hp. The overall weight of the vehicle was
about 600kg and its maximum speed was about
270km/h. The Porsche 906 Carrera 6 triumphed at
the Targa Florio race and, by out-running its rival
Ferrari Dino, won the 1966 Sports Car Champion-
ship in the under two-liter class.
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Porsche 910 Carrera 10

In 1967, Porsche entered its new machine, the Por-
sche 910 Carrera 10 into the first race of the Manu-
factures' Championship, the Daytona 24-hour race.
Its FRP body closely resembled the overall shape
of the Carrera 6, but was made more roundish for
aerodynamics, by lowering the nose and reducing
the inclination angle of the fender and windscreen.
The chassis was also basically the same as that of
the Carrera 6, but the four-link rear suspension of

the F1 type was newly employed. The Carrera 10
used the Carrera 6s horizontal opposed type 6-cy-
linder engine but its power was increased to 220hp
by replacing the Weber carburetor with the Bosche
fuel-injection system. The overall weight was
about 600kg and the maximum speed was about
285km/h. The Carrera 10 showed remarkable re-
sults in many races. To begin with, the car took the
first place in its class and the fourth place in total
number of points at the Daytona 24-hour race
where it made its debut. At the Targa Floric and
Nurburing races, it ranked first in the total number
of points by outdoing all its rivals including the
Ford and the Ferrar whose engine displacement
was more than twice as large as the Carrera 10's.
In Japan, the Porsche 910 first showed itself at the
1968 Japanese Grand Prix. With Tetsu lkuzawa at
the wheel, it took first place in its class and ranked
second to the Nissan R381 in total humber of
points.

Die Geschichte von Porsche

Porsches Rennaktivititen begannen 1951, als man
mit einermn Werksteam beim 24-Stundenrennen von
Le Mans antrat. Prompt war es Parsches ,356er*
1100cm3 Coupé, das in der 1100cm3-Klasse den
ersten Platz einfuhr und damit die Initialzlindung fir
eine Serie von nahezu endlosen Siegen in der klgi-
nen Sportwagenklasse gab. 1953 schlieBlich en-
twickefte Porsche ein reines Rennfahrzeug, ange-
triecben von einem, in der Mitte eingebauten
1498cm3-Mator mit vier Nockenwellen. Es war ain
offener Zweisitzer in komplett neuer Konstruktion.
Das Fahrzeug gab beim Automobilsalon in Paris
eine brillante Antrittsvorstellung und wurde Ende
1954 als 550 Spyder auf den Markt gebracht.
Nachdem er Jahr fiir Jahr den verschiedensten Ver-
besserungen unterzogen wurde, wurde 1957 aus
dem 550 Spyder der Typ RSK 718. Im Jahre 1959
wurde die RS-Serie vorgestellt, die letztendlich mit
einem 2 2Liter 8-Zylin-der Boxermotor von 270PS
Leistung herauskam.

Nachdem dieser Rennen fir Rennen beeindruck-
ende Ergebnisse erzielte, zeigte Porsche auch In-
teresse am Formel-Rennsport. 1960 beteiligten sie
sich an einigen F2-Rennen und 1962 wurde der Typ
804 in der F1-Serie an den Start gebracht, wo er im
Franzdsischen Grand Prix 1962 siegreich war. 1964
war es dann Porsches erstes Serien-Rennauto, der
Carrera GTS 904, welcher zur Basis aller kiinftigen
Rennwagenentwicklungen von Porsche werden

sollte. Schon 1963 hatte Porsche den Carrera GTS
904 heraus-gebracht, der nach Art der GT-Rennau-
tos mit einern vollig neu konstruierten Mittelmotor
ausgerustet war. Die leichte GFK-Karosserie war
auf einem Steifen Leiterrahmen mit Kastenquer-
schnitt montiert, wodurch das Gesamtgewicht des
Fahrzeugs nur 575kg betrug. der Motor stellte eine
uUberarbeitete Version der Bauart 4-Zylinder 2-Liter
mit 4 Nockenwellen dar, wie er in die RS-Autos ein-
gebaut war. Der Carrera GTS 904 gewann in der
Saison 1964 und 1965 alle Rennen der 2-Liter-
klasse.

1966 jedoch brachte Porsche einen epochema-
chenden Boliden heraus, den Porsche 906 Carrera
6. Das Fahrgestell bestand aus einem ziemlich ver-
wickelten Stahlrohr-Fachwerk. Die Vorderradauf-
hangung war eine Kombination aus Doppelquer-
lenkern mit Schraubenfedern, die
Hinterachsaufhéngung verfligte Uber Doppelquer-
lenker. Sein Triebwerk war der neue SOHC 6-Zylin-
dermotor mit 1981cm3, der 210 PS leistete. Das
Gesamtgewicht des Fahrzeugs betrug etwa 600kg
und seine Hochstgeschwindigkeit lag bei ca.
270km/h. Der Porsche 906 Carrera 6 triumphierte
bei der Targa Florio und gewann, indem er seinen
Rivalen Ferrari Dino niederkampfte, 1966 die Sport-
wagenmeisterschaft in der Klasse bis 2 Liter.
Parsche 910 Carrera 10

1967 schickte Porsche seinen neuen Boliden, den
Porsche 310 Carrera 10, ins erste Rennen um die

Meisterschaft der Sportwagenhersteller, das 24-
Stunden-Rennen von Daytona. Seine GFK-Kaross-
erie &hnelte sehr stark dem Gesamtbild des Carrera
6, war aber aus asrodynamischen Griinden starker
abgerundet, indem man die Mase weiter absenkte
und den Neigungswinkel von Kotfligeln und Wind-
schutzscheibe verringerte. Das Fahrgestell war im
Grunde identisch mit dem Carrera 6, jedoch kam
die hintere Vierlenker-Radaufhangung nach Art der
F1 neu zum Einsatz. Der Carrera 10 benutzte den 6-
Zylin-der Boxermotor des Carrera 6, seine Leistung
wurde jedoch auf 220PS angehoben, indem man
die Weber-Vergaser gegen ein Bosch-Einspritzsys-
tem austauschte. Das Gesamtgewicht betrug etwa
800kg und die Hochstgeschwindigkeit 285km/h.
Der Carrera 10 konnte in vielen Rennen beachtliche
Ergebnisse aufweisen. Es begann damit, dass das
Auto bereits bei seinem Debut-Rennen beim 24-
Stunden-Rennen von Daytona in seiner Klasse den
ersten Platz belegte und in der Gesamtwertung den
vierten. Bei den Hennen der Targa Florio und am
Niirburgring erreichte er in der Gesamtwertung den
ersten Rang indem er alle Rivalen niedermachte,
einschlieflich der Fords und Ferraris, deren Hu-
braum mehr als doppelt so groB war wie der des
Carrera 10. In Japan zeigte sich der Porsche 910
erstmals beim Japanischen Grand Prix 1968. Mit
Tetsu lkuzawa am Steuer nahm er den ersten Platz
in seiner Klasse ein und wurde in der Gesamtwer-
tung zweiter hinter dem Nissan R381.

L'Histoire de Porsche

L'activité compétition de Porsche débuta en 1951
avec la participation au 24 Heures du Mans d'une
équipe d'usine. Le coupé Porsche 356 1100 prit la
premiére place de la catégorie 1100 cm3 et re-
mporta par la suite de nombreuses victoires dans
la classe petites voitures de sport. En 1953, Por-
sche développa une machine de compétition pure
propulsee par un moteur de 1498 cm3 guatre ar-
bres 4 cames installé en position centrale. Elle fit
de brillants débuts au Salon de Paris 1953 et fut
commercialisee sous la désignation de 550 Spyder
fin 1954. Bénéficiant année aprés année
d'améliorations diverses, la 550 Spyder devint la
REK Type 718 en 1957. En 1957, la série RS fut
lancée et sera par Ia suite dotée d'un moteur 8 cy-
lindres opposés 4 plat de 2,2 litres développant 270
chevaux.

Enregistrant course aprés course des résultats im-
pressionnants, Porsche commenca & s'intéresser
aux courses « Formule = En 1960, la marque re-
mporta des courses de F2 et en 1962, le Type 804
fut engagé en F1 et remporta le Grand Prix de
France cette méme année. En 1964, la premiére
voiture de sport Porsche produite en série qui ser-
vira de base & toutes les futures voitures de sport

de la marque était la Carrera GTS 904. En 1963,
Porsche avait sorti la Carrera GTS 904 équipée
d’'un moteur entiérement nouveau installé en posi-
tion centrale. La carrosserie en fibres trés légére
était installée sur un robuste chassis 4 double lon-
gerons et la poids de la voiture n'excédait pas 575
kg. Le moteur était une version modifiée du 2 litres
4 cylindres 4 arbres 4 cames monté sur les RS. La
Carrera GTS 904 remporta toutes les courses de la
catégorie 2 litres des saisons 1964 et 1965.

En 1966, Porsche présenta une nouvelle voiture qui
margua son époque, la Porsche 906 Carrera 6. Le
chassis était une structure multi-tubulaire en acier.
La suspension avant était & double triangulation et
amortisseurs et la suspension arrigre était a double
triangulation. Son moteur &tait le nouveau SOHC 6
cylindres de 1991 cm3 délivrant 210 chevaux. Le
poids total était de 600 kg environ et Ia vitesse
maximale de 270 km/h. La Porsche 906 Carrera 6
remporta la Targa Florio et le Championnat des Voi-
tures de Sport catégorie 2 litres 1966 devangant sa
rivale, la Ferrari Dino.

Porsche 910 Carrera 10

En 1967, Porsche dévoila sa nouvelle arme, la Por-
sche 910 Carrera 10 lors de la premiére course du
Championnat des Constructeurs, les 24 Heures de

Daytona. Sa carrosserie en fibres ressemblait
beaucoup & celle de la Carrera 6 mais ses formes
etaient plus arrondies pour améliorer
I'aérodynamisme. La pointe avant était plus basse
et I'angle d'incidence du pare-brise réduit. Le chas-
sis était a la base le méme que celui de la Carrera 6
avec une suspension type F1 multi-points &
I'arrigre. La Carrera 10 utilisait le moteur six cy-
lindres opposés a plat de la Carrera 6 dont la puis-
sance avait été portée a 220 chevaux en remplag-
ant le carburateur Weber par un systdme
d'injection Bosch. Le poids restait aux alentours de
600 kg et la vitesse maxi atteignait maintenant 285
km/h. La Carrera 10 obtint de remarquables résul-
tats dans diverses épreuves. Pour commencer, la
voiture prit la premiére place de sa catégorie et la
quatriéme au classement général aux 24 Heures de
Daytona dés sa premiére sortie. A la Targa Floric et
au Nurburgring, elle finit premiére au classement
par points devangant tous ses rivaux dont Ford et
Ferrari dont le moteur avait une cylindrée deux fois
supeérieure. Au Japon, la Porsche 910 fit sa premi-
ere apparition au Grand Prix du Japon 1968. Avec
Tetsu lkuzawa au volant, elle termina premiére de
sa catégorie et seconde dermiére la Nissan R281 au
classement par points.
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Painting the Porsche 910 Carrera 10

This kit includes three sets of decals for: car no. 28,
which took 2nd place at the Japanese Grand Prix of
1968; car no. 17, which won the Nurburing 1000km race
of 1967, and car no. 174, which came in second at the
Targa Florio of 1967. The base color of all three vehi-
cles was Racing White. Car no. 28 featured the V-line
markings of Taki Racing Team and Car no. 17's hood
was painted in red. Detailed painting is called out dur-
ing construction and should be done at that time. Re-
member that careful painting greatly enhances the ap-
pearance of your model.

Lackierung des Porsche 810 Carrera 10

Dieser Baukasten enthélt drei Satz Aufkleber fiir: Auto
Nr. 28, das den 2. Platz beim Japanischen Grand Prix
1968 ginnahm, Auto Nr, 17, welches 1967 das 1000km-
Rennen auf dem Nirburgring gewann und das Auto Nr.
174, das 1967 als Zweiter bei der Targa Florio einkam.
Die Grundfarbe aller drei Fahrzeuge war Racing-WeiB.
Auto Nr. 28 zeigte die pfeilfdrmige Kennzeichnung des
Taki Rennteams und die Haube von Auto Nr. 17 war rot
lackiert. Die Detailbemalung ist beim Zusammenbau
beschrieben und solite dort vorgenommen werden.
Bitte denken Sie daran, dass eine sorgfiltige Lackier-
ung den Gesamteindruck lhres Modells unheimlich auf-
wertet.

Décoration de la Porsche 910 Carrera 10

Le kit inclut trois jeux de décalcomanies pour : la voi-
ture N” 28 qui prit la deuxiéme place du GP du Japon
1968, la voiture N° 17 qui remporta les 1000 km du Nur-
burgring 1967 et la voiture N° 174 qui finit seconde de
la Targa Florio 1967. La teinte de base des trois ma-
chines est le Racing White (Blanc Racing). La voiture N*
28 portait les marques en V du Taki Racing Team tandis
que le capot de la N° 17 était peint en rouge. La pein-
ture des détails doit s'effectuer durant le montage de la
magquette. Une peinture soignée est la clé de la réussite
d’'un modéle.
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Colors required during assembly are denoted by Tamiya
Paint Color numbers.

Die beim Zusammenbau erforderlichen Farben werden
Ober die Tamiya-Farbcodierungsnummer angegeben.
Les teintes requises lors de 'assemblage sont indiqu-
ées par leur code Tamiya dans la notice.

TS-B @+%UF>Lvk / talian red / talienisches Rot /
Rouge Italien

TS-26 @ 2 F—h 21 + / Pure white / Glanz WeiB / Blanc
pur

X1 @5w7 [/ Black / Schwarz / Noir

X-6 @FL>i f Orange / Orange / Crange

X-8 .g‘:éz-(rn-fmmon yellow / Zitronengelb / Jaune

%11 @%0—L434L/1— / Chrome silver / Chrom-Silber /
Aluminium chromé

X-23 @%''v—1L— / Clear blue / Klar-Blau /
Bleutranslucide

XF-1 @ 75w+ / Fiat black / Matt Schwarz / Noir
mat

XF-7 @7FwhLvk /Flat red / Matt Rot / Rougemat

KF-56@ 25107+ [ Metallic grey/ Grau-Metallic / Gris

TAMIYA COLOR
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PRIOR TO PAINTING

“FrRemave all dust and oil from parts prior to painting. If
necessary, wash with detergent, rinse off thoroughly
and allow to air dry.

*Remove excess cement, fill in and clean up joints
and seam lines. Smooth surface using a modeling knife
and fine abrasive papers.

BRUSH PAINTING

Brush painting is the most common method of adding
color to models, especially for the fine detail. In addi-
tion to the basic paints and brushes, the following
items come in handy when painting: exclusive paint
thinner, an empty paint jar or small paint tray, and rags.
After painting, wipe paint from brush with rags an clean
brush with thinner. |
* Allow adequate ventilation while painting.

SPRAY PAINTING

*For finishing large areas, the use of spray paints or
an airbrush will provide an even finish. Use a cardboard
box, newspapers, etc. to keep from painting other
areas.

*Objects to be painted should be secured on a base,
s0 that you have access to all areas. Use adhesive side
of cloth tape or spring clips for holding small parts.

Do not paint near open flames or any other heat sour-
ces.

REPAIR OF PLATED PARTS

To cement metal plated parts, it is necessary to remove
the plating from the surface to be cemented. If plating
is marred during this procedure, repair the area using
X-11 chrome silver paint.

VOR DER BEMALUNG o

“*\or der Bemalung alle Staub- und Olreste entfernen. |
Mit Spilmittel abwaschen, wenn nétig, griindlich |
spillen und an der Luft trocknen lassen. |
*Uberflossigen Klebstoff entfernen, Modell abspach- |
teln und Fugen verschlieBen. Oberflachen mit Modellier- |
messer bearbeiten, abspachteln und schmirgelin.

BEMALUNG MIT PINSEL

Die Bemalung mit einem Pinsel ist die Gblichste Meth-
ode der Bemalung und besonders der kleinen Einzel-
heiten. Zusétzlich zu den Farben und Pinseln sind fol-
gende Gegenstande fir die Bemalung niitzlich: speziell
flir Farben entwickelter Verdiinner, ein leerer Farbtopf
oder Farbpalette und ein Wischtuch. Nach dem Bema-
len mit einern Tuch Farbe vom Pinsel wischen und Pin-
sel mit Verdlnner reinigen.

FlLesen und beachten Sie bitte die den Spriihfarben
beiliegenden Anweisungen. Lackieren Sie keinesfalls in
der Nahe von offenem Feuer oder anderen Hitzequell-

en.
“Sorgen Sie bei der Bemalung fir ausreichende BeliH-
tung.

SPRUH-BEMALUNG

*Bei der Bemalung von groBen Flachen erreicht man
mit Sprih- oder Airbrush-Farben eine glatte Oberfliche.
Es wird empfohlen, an einem klaren Tag mit geringer
Luftfeuchtigkeit zu arbeiten. Sprith-Farben, wenn mé-
glich, drauBen an einem schattigen und windstillen
Platz verarbeiten. Karton, Zeitungen usw. verwenden,
um nicht versehentlich andere Flachen mit einzufarben.
*Das zu bearbeitende Objekt auf einen Sockel stellen,
sodaB Sie von allen Seiten herankommen. Machen Sie
z.B. Verwenden Sie die Klebeflichen des Textilklebe-
bands oder Federklammern um Kleinteile zu halten.
“*Das Modell nicht in Nihe eines offenen Feuers bema-
len.

AUSBESSERUNG VON BESCHICHTETEN TEILEN

Um metallbeschichtete Teile zu kleben, ist es erforder-
lich, die Beschichtung von der Klebefliche zu entfer-
nen. Wird hierbei die Beschichtung beschidigt, kann
der Bereich mit X-11 Chromesilber-Farbe ausgebessert
werden,

PREPARATION

*Enlever la poussiére et la graisse de toutes les pigces
devant étre peintes. Si nécessaire, les nettoyer avec un
détergent, rincer soigneusement et laisser sécher.

* Eliminer tout excés de colle, mastiquer et poncer les
jointures et lignes de moulage (papier abrasif fin).

PEINTURE AU PINCEAU

C'est la methode la plus employée, en particulier pour
les détails. En plus des peintures et pinceaux classi-
ques, les accessoires suivants sont d'une grande uti-
lité: diluant, pots de peinture vides ou palette et des
chiffons. Aprés exécution, nettoyer le pinceau avec un
chiffon et le rincer au diluant.

#Lire et suivre les instructions d'utilisation des pein-
tures en bombe. Ne pas peindre d'un feu, dans un en-
droit chaud.

 Aérer la pitce pendant les travaux de peinture.

PEINTURE A LA BOMBE

*Pour peindre de grandes surface, les bombes aéro-
sols ou 'aérographe sont indispensables pour assurer
un fini parfait. Installer les piéces 4 peindre sur un car-
ton, du journal... pour protéger les alentours.

*lLes piéces doivent étre fixées sur un support afin de
pouvoir accéder a toute leur surface. du ruban adhesif
ou des clips pour maintenir en place des piéces plus pe-
tites.

*Ne pas opérer prés d'une flamme.

RETOUCHE DES PIECES CHROMEES

Pour coller les piéces chromées, il est nécessaire de
faire disparaitre la couche de chrome de la surface de
contact. Si on érafle le plaguage chrome durant cette
opération, on peut retoucher la zone endommagée
avec de la peinture Chrome Silver X-11.
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| ERBICAEST

| BFEHTFELN,
READ BEFORE ASSEMBLY.
ERST LESEN - DANN BAUEN.
A LIRE AVANT ASSEMBLAGE.

*EEWRSHDE, FLREHF L TORIKFHT
FTYFOREBELEELIOTZ V. T—FRE&H.
FEMEGEBDELLEESLE. FELVRSHOD
BREEICCHBTE W, 8. HAUTEHDS
niciEld, MROER, ZRICEFHUHIRET.

BRERETON—I9 T, 9EVPh5—0DHh3
—FN—TERLELL.
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.
Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummermn an.
Ce signe indigue la référence de la peinture TAMIYA & util-

ANz &

*ZODFY FPRESIULTEFILTY ., fESHEIICE
THHEBTERERETEESFT SV, ELMFER
EOBFHOFAIFEHFITIRG. EEHEOAD
EFHRLTE W,

X ITROFEAKBI+HSEBELTTET W HiCH17,
ZwR—BEDHAMKESTHOPERICERBLTTEW,
KA EEACEREERTSHIEKTAThOIESESEE
F{FEH HRER>TELLERL. EATHIHI
BRE+HEELTTFE W,
KRNEREFHROVWBATOIERPHTTFE . N
ELMBOMBAHP, EZ—LBENI>TOER
BEOREEBBRANEASHET.

/\ CAUTION

% Read carefully and fully understand the instructions be-
fore commencing assembly.

*When assembling this %(i‘t, tools including knives are
used. Extra care should be taken to avoid personal injury.
*Read and follow the instructions supplied with paint
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic ce-
ment and paints only.

*Keep out of reach of small children. Children must not
be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the

/\ VORSICHT!

“* Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soliten Sie
alle Anweisungen gelesen und verstanden haben.

*Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkze-
uge einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von
Verletzungen ist besondere Vorsicht angebracht.

#Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort
beiliegenden Anweisungen. Nur Klebstoff und Farben fir
Plastik verwenden.

% Bausatz von kleinen Kindern fernhalten.Verhiten Sie,
dafll Kinder irgendwelche Bauteile in den Mund nehmen
oder Plastiktiiten (ber den Kopf ziehen.

/\ PRECAUTION

“ Bien lire et assimiler les instructions avant de commen-
cer lassemblage.

¥l'assemblage de ce Kit requiert de I'outillage, en particu-
lier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec pr-
écaution pour éviter toute blessure.

JLire et suivre les instructions d’utilisation des peintures
et ou de la colle, si utilisés (non &inclus dans le kit). Utiliser
uniguement une colle et des peintures spéciales pour le
polystyréne.

*Garder hors de portée des enfants en bas 4ge. Ne pas
laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les piéces,

iser. head. ou passer un sachet vinyl sur la téte.
®HEEY 5T E /Tools recommended / s SRITLREEA _
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire Madeling knife - Synthetic rubber cement =
ges g ag9 Modelliermesser E THIA a— SynthetischenKleber =
EBER(ZSAFYIE) Couteau de modeliste - 4 Colle Cyanalite

Gement
Kleber
Colle

e

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante

e L B
Tweezers
Pinzette
Précelles

s
Scissors
Schere
Ciseaux

dZOMIC., T—VBOEICMD. BESHPNRLKERS
FEABLTLEE N,

*Fine abrasives, small saucer and soft cloth will assist in
construction and markings.

*Feines Schieifmittel, sine kleine Untertasse und ein wei-
ches Tuch helfen beim Bau und Bekleben.

*Du papier abrasif fin, une petite soucoupe et un chiffan
doux seront utiles pour la construction et la décoration.

ZL—LEROEHIT
Frame parts

Rahmenteile

Piéces de chassis

(ATFULT v T R)
Steering shaft
Lenkséule

Colonne de direction

RFFULT U+ TR

Steering shaft /

Lenksaule T .
ro— Faaii RIS

Colonne de direction Joint tube

Verbindungsschlauch
Tube d'accouplement

55.5mm

*EPECESNCBSFEBEERTY .
“Portions indicated in blue require cement.
% Blau gekennzeichnete Teile erfordem Klebstoff.

“Les parties imprimées en bleu doivent &tre collées.

{(RAF—2 U %)
Master cylinder

Hauptzylinder
Maitre cylindre

1 1mm—

m@

):-11‘ o

CEEZ—JLtr T 14m
Vinyl tubing (black)
Vinylschlauch (Schwarz)
Tube vynil (noir)

702 b AN—ZA7 L—LORD
Attaching front space frame

Einbau des vorderen Fachwerkrahmens
Fixation du chassis tubulaire avant

12/

B3

T TE
Lower body
Unterer Karosserie
Carrosserie inférieur

P XF-1 948 TS-26

Inside: XF-1, Outside: TS-26
Innenseite: XF-1, AuBenseite: TS-26
Intérieur: XF-1, Extérieur: TS-26

NERRNERNEN
15 16 17 18 18
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Front space frame assembly hﬂast?;yclylidnder
auptzylinder

e FAYRANR—2A T L—LDHEHIT TARE—D YA —
Maitre cylindre

Zusammenbau des vorderen Fachwerkrahmens
Assemblage du chassis tubulaire avant

(=7 L=}
Shift lever
Schalthebel
Levier de vitesse

ATFFU T eI -
Steering shaft
Lenksaule

Colonne de direction

ITDEMAIIT
Engine assembly
Motor-Zusammenbau

Assemblage du moteur

(2vravis—2x)
Transmission case H3
Getriebegehduse

Carter de transmission

A2V 0232 AT LAOERD ”
Attaching injection system (R
Anbau des Einspritzsystems FEAE = LI T
Installation du systéme d'injection Transparent vinyl tubing
Transparente Vinylschlauch
{R} XF-56 Tube vynil transparent

N R

| ; — E4
) _, xr-1 MG ——
.| BT
_ /& @) >-E3 x50 MHO —
N u‘ o f '
\’ . §0mm

G8
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ZZJA—FOWD T
Plug cable
Ziindkabel

Cables de bougies LT
s G i Vinyl tubing (black)
iy A e Vinylschlauch (Schwarz)
ransparent vinyl tubing Tube vynil (nair)
Transparente Vinylschlauch
Tube vynil transparent o= 32mm
50mm
G3mm
G0mm
70mm
meomm Blmm |
(e
‘!
/% g — L BEEZ =)L/ T
— "’".// Transparent vinyl tubing
B o (7 '._—-!' ‘:;..__. SU®.  Transparente Vinylschlauch
Front BEZ— LA T i \“ A
Vorme Vinyl tubing (black) [ N A ey =y L
Avant Vinylschlauch (Schwarz) ':{__. B

Tube vynil (nair)

o ¥ 7 Z—®ED T
Aftaching exhaust
Einbau des Auspuffs

Fixation des échappements

IFP—¥ T OEMILT _

Air duct (UrPR~NR—2FL—L4L)
FGhrung der Kahlluft Rear space frame
Tubulures de refroidissement Hinteren Fachwerkrahmens

Chéassis tubulaire amiére

{RY . “E?
(L

? _ RTUSIIAT
Spring tube Spring tube
Fedemohr Federrohr

Tube ressort Tube ressort
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UTIILO~y RDEHIT
Rear bulkhead
Hintere Querwand
Cloison arriére
{/IRyTF—=)
Battery
Batterie

BEZ==JLINA T 20mm
Vinyl tubing (black)
Vinylschlauch (Schwarz)
Tube vynil (noir)

DY ANR—2 7 L—L@DED T
Attaching rear space frame

Einbau des Hinteren Fachwerkrahmens
Fixation du chéssis tubulaire arriére

UFPAN—2AT L—hL ——
Rear space frame

Hinteren Fachwerkrahmens
Chéssis tubulaire arriére

IVIvm Tk

Att:chin H‘?ngﬁ 4 IF—#TkL IF—#4U R Ty
.g eng Left air duct Right air duct Engine

Motor-Einbau Luftfiihrung links Luftfiihrung rechts Moter

Mise en place du moteur Gaines de ventilation gauche  Gaines de ventilation droit Moteur

{(IN—T TR} *2EFEDET,

Half shaft *Make2
Halbwelle %2 Satz anfertigen. N—T v Tk
Dermi<arbres % Faire 2 jeux. Half shaft

Halbwelle
Dermi-arbres

Attaching air duct
Anbringung der Luftfilhrung X G11 G12
Installation des gaines de ventilation — :-I ;T‘Jﬂ‘f’ 2 | /
snai
Halbwelle ;
Demi-arbres !
Gi12 G11
T - T TTTT T T ] = |
T T T L T P Ll T I P T T T L P T IV ]
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 18
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U ILo~y KOO Fi
Aftaching rear bulkhead

Einbau der Hintere Querwand
Fixation de cloison arriére

12,

{FZa—TILFo)
Fuel tank
Kraftstofftank
Réservoir

J6
x11 8

IULZ A~ B~
Bulkhead ;
Trennwand

Clgison

Tk F
Rubber tubing
Gummirohr

Tube caoutchouc

Za—TILF T
Fuel tank
Kraftstofftank
Reservoir

Front suspension
Vorderradaufhiangung
Suspension avant

®

{(ZOorrA77—AL4)
Front lower arms
Vorderer, unterer Arme
Triangles inférieurs avant

w .- XF-1
Cl1—%&
c13

O bhY AR 3 OEHRILT

WI2EMEDES,

Front damper HMake 2.
Vorderer StoBdémpfer #2 Satz anfertigen.
Amortisseur avant *Faire 2 jeux.

ZAVRFIY ==

Front dampers

Vorderer Stoldampfer

Amortisseurs avant

)

{(ZOxkFFV—IN—}

ZOXEOACNATU T
Front coil spring

vordere Feder

Ressort hélicoidal avant
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TAMIYA

VPP yv 754 hOEAIIT

Rear uprights F9
Achsschenkel hinten F10
Fusées arriére XF-1

fLd {R}

'J'\""TR“\“/.:JE‘/GD!FEE}ET Dy (U PTY—I15—) *2EED ST,
Flfaar suspension Fbardamper Rear damper *Make2.
Hmterrac!aufhapgung " Hinterer StoBdampfer Hinterer Stofidampfer 2 Satz anfertigen.
Suspension arriére T Amortisseur arriére Ao aF ara “Faire 2 jeux.

UPIaATILATY
Rear coil spring

Hintere Feder

Ressort hélicoidal amiére

AP —
Rear damper
Hinterer StoRdampfer
Amortisseur arriére

C26 *Ex@EbmbHITET.
“*Same as the other side.

XF-1 “rAnalog zur anderen Seite.

“ldentique a I'autre cété.

UPH AR avOsH
Rear suspension
Hinterradaufhangung

Suspension arriére

*ERERECIEEMIITET.
*Assemble left side the same as right side.
“Links Seite auf gleiche Weise wie recht
zusammenbauen.

*Assembler 4 gauche comme & drait.
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@ RA —LOEBIT (7o k) *2EED E T, Uy K2EEDET,

Wheel assembly Front JeMake 2. Rear FrMake 2.
Rad-Zusammenbau # 2 Satz anfertigen. i # 2 Satz anfertigen.
Assembl d Nomo Y Faire 2 jeux. Hatbn “Faire 2 jeux
emblage des roues Avant Jeux. Armiere e
{RARFH
Spare wheel

Roue de secours

Ersatzrad ¥ESh ® @
=N J

F23~ ¢

B10~

FAMEIALT
Front tire Front tire 5
Vorderer Reifen Vorderer Reifen Hinterer Reifen
Prigu avant Prieu avant
ZOYRIRF « SBEOEHFILT (w2 2R—K)
Front body parts ¢ Dashboard
Vordere Karosserieteile Armaturenbrett
Accessoires avant J11 Tableau de bord

{bZ>oHh/8=)
Trunk cover
Kofferraumdeckel
Capot

Pafl XF-1 548l TS-26

Inside: XF-1, Outside: TS-26
Innenseite: XF-1, AuBenseite: TS-26 8
Intérieur: XF-1, Extérieur: TS-26

Fuira—F T = S g
EROBSODAZA KY—0ER@FDET,
Dashboard ‘_ Number of decal to apply.

Armaturenbrett 7 ; s
Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Tableau de bord Numéro de la décalcomanie & utiliser.

?—Fﬁ'

ZAYERFr OFHILT
Front body assembly

Karosserie vordere-Zusammenbau
Assemblage de la carrosserie avant

2 G2:\3 F18
, b

XF-1

Oz ERFr
Front body

Vorders Karosserie
Carosserie avant

PI{Es XF-1 448l TS-26
Inside: XF-1, Qutside: TS-26
Innenseite: XF-1, AuBenseite: TS-26
Intérieur: XF-1, Extérieur: TS-26

(zOx ko1 >h—)
Blinker

Blinker

Clignotants

*EEEWD Gt ET.
# Both left & right
JLinks und rechts

+* A gauche et & droite

F22 x\@‘

X-6
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TAMIYA

IR (b i a FA G
/ Intake cover

/ Abdeckung der Ansaugdfinung
/' Grilles de ventilation

SHILARESFICEELET.
*Apply synthetic rubber cement.
*Kleber fir synthetischen Gummi auftragen.
# Appliquer de la colle cyanoacrylate.

1

DPRFr DEHILT
. Rear body parts

Hintere Karosserieteile
Accessoires arriére

-

F13 >
b \ »
Tail lens N, \ #i
Riicklichtglas sg,rme
Feu arriére %
POl XF-1 748 TS-26 Avant

Inside: XF-1, Qutside: TS-26
Innenseite: XF-1, AuBenseite: TS-26
Intérieur: XF-1, Extérieur: TS-26

o o
Up -—
Oner T UPHRF
Dessus Rear body
Fr=l LesaZ Hintere Karosseria
Tail lens \ Carrosserie arrigre
Riickdi las
F:If a:-ﬁ?rg Q el XF-1 A8 TS-26

Inside: XF-1, Outside: TS-26
Innenseite: XF-1, AuBenseite: TS-26
Intérieur: XF-1, Extéreur: TS-26

— UYRFr

—" Rear body
> Hintere Karosserie
Carrosserie arriére

AT OELD {7
Attaching body
Karosserie aufsetzen

Fixation de la carrosserie PBl XF-1 448 TS-26

Inside: XF-1, Outside: TS-26
Innenseite: XF-1, AuBenseite: Ts-26 @ J12.
Intérieur: XF-1, Extérieur: TS-26

FSohIN—
Trunk cover
Kofferraumdecke!

AARTF A —IL
Spare wheel
Ersatzrad

Roue de secours

ZOxbkRFT g

PR — L

Front body ] Rear wheel
Vordere Karosserie Hinterrad
Carosserie avant Roue arriére

* 702k, UK —ILIEEGIDHIFET,
* Assemble right side the same as left side.

OV RRA =L —

Front wheel “*Rechte Seite auf gleiche Weise wie links zusammenbauen.
Vorderrad “ Assembler & droite comme & gauche.
Roue avant

Ty FOPHILT & ERE
How to assemble / use jack

¥ Zusammenbau / Einsatz des Hebebiigels
Assemblage et utilisation du cric
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APPLYING DECALS

(ASITRKY—oDIEDH)

T W ST—oE NI TYDEZET,
BR—VEHDIESCIOBDBEEVLELTHS
YANLEDEICEEET,
FREORLEZTTES. . BELCBLY—2
EASARIETEFILEBLTLES L,
BERIELPLKEDHFTYT—2EHSLENS,
ELWMIBIETSLED.
SEZospLWVHTYT—JABOTEERLELE
Mo . ELo2WaLScLThkpEEDET,

DECAL APPLICATION

(1) Cut off decal from sheet.

Z) Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

3} Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

4} Move decal into position by wetting decal with
finger.

(8] Press decal gently down with a soft cloth until ex-
cess water and bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

(1) Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

(2) Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. In lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.

(3 Die kante der Unterlage halten und das Abzieh-
bild auf das Modell schieben.

4’ Das Abziehbild an die richtige Stelle schicben
und dabei mit dem Finger das Abziehbild naBma-
chen.

{5) Das Abziehbild mit weichem Stoff ganz andriick-
en, bis kein tberflissiges Wasser und keine Luftbla-
sen mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

(1) Découper la décalcomanie de sa feuille.

(2 Plongez la décalcomanie dans de I'eau tigde pen-
dant 10 secondes environ et poser sur un linge
propre.

3’ Retenez la feuille de protection par le coté et
glisz la décalcomanie sur le modéle réduit.

4 Placez la décalcomanie & I'endroit voulu en la
moulillant avec un de vos doigts.

(5 Pressez doucement la décalcomanie avec un tis-
sue doux jusqu’'a ce que I'eau en excés et les bulles
aient disparu.

{19685 -BEEBEET 57U HigHEH)

RZ0—2R8 #eS26L.2Vvdy—o 5B

{5th Japan Grand Prix Race, 1968}

Driven by T. Ikuzawa, finished 2nd at the 5th Japan Grand Prix
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€1967F - =2 LTI Y24 1,000kml — R HigE)
KSqil—2ayy/FTEvy REER

{Nurburgring 1000km Race, 1967}

Driven by Shiitz / Buzzeta, winning the Nurburgring 1000km Race

(L s

R

(1967F-#ILA- 70— A L—AHEF)

KSA/N— LEF/CERAILT ¢ BE2ML.AK—YTFO kY1 72000cc? 5 B

{Targa Florio Race, 1967}
Driven by L. Cella / G. Biscaldi, finished 2nd at the Targa Florio Race

L 126
ST
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: J ol

&5

0

=

[zz;‘:"\\
(@)

1 o

=M TS-26 J|E XF-1

0 PARTS x1 [

XF1 |

L X
G

" Inside: XF-1, Qutside: TS-26
.3 Innenseite: XF-1, AuBenseite: TS-26

" Intérieur: XF-1, Extérieur: TS-26

5L

O

7

15
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PARTS

RFAER—D %1

Front body

Fud—mFs ®1
Lower body

Unterer Karosserie
Carrosserie inférisur

Decal
Abzighbild
Tranfert
|
Uy x2 s TS-26
Rear t T
oo - Outside: TS-26
Pneu AuBenseite: T5-26

Extérieur: TS-26

FOXERFT X1

Vordere Karosserie
Carasserie avant

ZOv k&1 X3
Front tire

Reifen

Freu

=@ TS-26 Wil XF-1

UFHFs x1
Rear body

Hintere Karosserie
Carrosserie artiére

Inside: XF-1, Outside: TS-26
Innenseite: XF-1, AuBenseite: TS-26
Intérieur: XF-1, Extérieur: TS-26

B

METAL PARTS BAG
METALL TEILE-SCHACHTEL
BOITE DE PIECES METALLIQUES

[ ]

ATV INRATF

AT = NIN— %2

Spring tube E2E= B ol WAL g il &
Federrohr Joint tube
«p Tube ressort Verbindungsschlauch
Tube d'accouplement 1%
e L — — )
AFPUST TP T B — LKA T X1 BEES LA T *1

Vinyl tubing (black)
Vinylschlauch (Schwarz)
Tube vynil (noir)

@ PARTS x1 — &2 o %,_\

Transparent vinyl tubing
Transparente Vinylschlauch
Tube vynil transparent

ntake cover Steering shaft
AR R, aodeckung der Ansaugdfnung  Lenksaule
SRR AR D | Grilles de ventilation Coloribe dediection
Tl %
Tail lens
Ricklichtglas
Feu arriére

U

ZOXROTILATU T
Front coil spring

vordere Feder

Ressort hélicoidal avant

A0SO

x o Hintere Feder

x1
el e F:I[Jﬁ;:r‘truiin
Rear coil spring Gummirahr g

Ressort hélicoidal arriére Tube caoutchouc

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing Tamiya replacement parts, please
take or send this form to your local Tamiya dealer
so that the parts required can be correctly identi-
fied and supplied. Please note that specifications,
availability and price are subject to change with-
out notice.

KUNDENNACHBETREUUNGS-KARTE
Wenn Sie TAMIYA-Ersatzteile kaufen méchten, neh-
men Sie bitte zur Unterstiitzung dieses Formular
mit zu lhrem &rilichen Fachhéandler. Beziiglich der
Angaben, der Lagerhaltung der Artikel und der Pre-
ise sind Anderungen vorbehalten.

SERVICE APRES-VENTE

LISTE PIECES DETACHEES

Afin de vous permettre de vous procurer des pi-
éces de rechange Tamiya, Amenez cette liste & vo-
tre point de vente Tamiya qui ne manquera pas de
vous renseigner. Veuillez noter que les caractéristi-

ques, disponibilité et prix peuvent changer sans
avis préalable.

PARTS CODE

033115 rrrrrsreansanssnssrtraanansan Front Body
0331 1 52 .............................. Rear Body
D3311583 s sscmcmnmmncnmncainaianannn Lower Body
0000346~ - ---- A Parts
000034? ................................. B pans

D111207 e sessssnarsaroanasaanasosrannnnn J Parts
G401 2T Be e renranrnnmnnnanmunssnsrannann Tire Bag
9401274 Metal Parts, Vinyl Tubing
941023+ - -vrvrnrrnrrrannte s iaateaaes Decal
1051475 Instructions
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